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EDITORIAL

wirhaben eine neue Regierung und damit auch einen neu-
en Verkehrsminister. FUr ihn ist das Ministerium nicht neu,
war er doch bis 2013 dort parlamentarischer Staatssekre-
tar. Die Probleme, die er zu I6sen hat, sind nicht alle neu.
Viele zeichneten sich bereits damals ab. Der seit langem
erkannte zukunftige Fachkraftemangel ist sicher eines da-
von. Mit neuen Wegen, wie der Kooperation mit der Uni-
versitat Hamburg, den Mdéglichkeiten von dualen Studi-
engangen (sowohlBerufsausbildung mit Studium als auch
Studium mit kombinierter Laufoahnausbildung) wird sei-
tens der WSV versucht, im Bereich des Ingenieurwesens
jungen Leuten langfristig eine Perspektive zu geben. Dies
ist auch aus Sicht unseres Verbandes ein Schritt, welcher
zu begrifien ist. Brauchen wir doch in der WSV fir die
standig wachsenden Aufgaben deutlich mehr Ingenieure,
um die Wasserstraf3e als Teil der Gesamt-Infrastruktur unse-
res Landes in einem fUr die Nutzer akzeptablen Zustand zu
erhalten bzw. wieder zu bekommen. Dazu kommen natur-
lich auch Verbesserungen der Infrastruktur sowie die ge-
setzlichneu Ubertragenen Aufgaben. Die jungen Ingenieu-
rinnen und Ingenieure werden auch durch unseren
Verband unterstltzt, um ihnen den Einstieg in die WSV zu
erleichtern. Dort sind naturlich alle Mitglieder aufgerufen,
sich mit einzubringen.

Der Beginn der neuen Organisation in der WSV ist mit der
Grundung der GDWS am 01.05.2013 mittlerweile 5 Jahre
her. Ein Abschluss der Neuorganisation der WSV ist derzeit
noch nicht abzusehen. Die anfanglich sehr ambitionierten
Ziele im 1. Fortschrittsbericht zur WSV-Reform von 2015
(Auflésung der alten Amterstruktur und Grindung der
neuen Amter bis Ende Juni 2018) werden voraussichtlich
nicht erreicht. FUr die Aufgabenerledigung ist dies nicht
besonders gut, mussen sich doch insbesondere auch

Liebe Kolleginnen und Kollegen,

dielngenieure nebenihren eigentlichen Aufgaben intensiv
mit organisatorischen, aufbau- und ablauflauftechnischen
Dingen befassen. Daneben sind dann auch noch die an
dieser Stelle bereits mehrfach erwéahnten sehr umstandli-
chen und langwierigen Verfahrensweisen bei der Nach-
besetzung von Dienstposten zu nennen, die ebenfalls viel
Zeit, die dann flur die eigentliche Aufgabenerledigung
fehlt, kosten. FUr die Ingenieurinnen und Ingenieure waren
klare Strukturen, feste Zustandigkeiten, schnelle und trans-
parente Entscheidungen fUr die Arbeit an der Erhaltung
und Verbesserung der Wasserstra3en mit ihren Anlagen
sehr wichtig.

Unser Dachverband der ZBI méchte die Gesprache mit
den Politikern weiter intensivieren. Als grof3er Dachver-
band finden solche Gesprache mit den Politikern naturlich
mehr Beachtung, als wenn jeder einzelne Mitgliedsver-
band Gesprache dieser Art sucht. Die Interessen der Mit-
gliedsverbande sind doch in wesentlichen Punkten ahn-
lich, gsehtes doch auchim Wesentlichen um Fragen, die un-
seren Berufsstand betreffen. Ubrigens war das letzte
Treffen anlasslich der Hauptvorstandssitzung des ZBI im
Mérz mit dem Bundestagsabbgeordneten Mathias Stein. Er
ist u.a. Mitglied im Verkehrsausschuss des Deutschen Bun-
destages. Interessant dabei ist naturlich, dass Herr Stein
auch Mitglied des IWSVist. Insofern haben wirbeiden 712
Albgeordneten des Bundestages auch ein IWSV-Mitglied.

Bleiben Sie gesund, aktiv in unserem Verband und kom-
men Sie gut durch den Sommer, egal ob sie ihn zu Hause
oder an einem anderen Urlaubsort verbringen.

lhr / Euer

N2 | éuut,-*
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VERBANDSARBEIT

Sitzung des Geschiftsfithrenden Vorstands am 17. Februar 2018 in Oldenburg

Mittlerweile schon Tradition! Die Wintersit-
zung des Geschiftsfilhrenden Vorstands des
IWSV findet beim AuBlenbezirk Oldenburg
statt — wie seit einigen Jahren am Vortag des
Winter-Bofelns der Bezirksgruppe Nordwest
mit zahlreichen Gésten aus der Bezirksgruppe
Stidwest.

Der AuBlenbezirk Oldenburg des WSA Bre-
men ist verantwortlich fiir die Seeschifffahrts-
strale Hunte und den Kiistenkanal bis km 8.
Als herausragende Bauwerke sind die mittler-
weile 91 Jahre alte Schleuse Oldenburg sowie
die gleichaltrige Cicilienbriicke, eine Hub-
briicke zu nennen.

Waihrend sich die Schleuse Oldenburg in ei-
nem fiir ihr Alter guten Zustand befindet, muss
die Cicilienbriicke in den kommenden Jahren
zwingend ersetzt werden. Hierfiir ist eine auf-
wendige Planung (inkl. Planfeststellungsver-
fahren) erforderlich.

Aktuell werden an den Wasserstralen im
Stadtbereich Oldenburg zwei anspruchsvolle
Bauvorhaben umgesetzt: zum einen der Bau
einer Wendestelle, zum anderen der Ersatz ei-
ner Ufersicherung. Bei beiden BaumafBnah-
men stellen der komplexe Baugrund und das
Bauen in unmittelbarer Nachbarschaft zu Bauwerken (Wohn- bzw.
Fabrikgebdude) eine besondere Herausforderung dar.

Zu Beginn der Sitzung wurde zundchst der Kollege Dipl.-Ing.
Oswald Dehnst (unser Verbindungsmann zum BMVI) fiir seine
iiber 12-jahrige Tatigkeit im Vorstand des IWSV mit der goldenen
Ehrennadel ausgezeichnet. Natiirlich erhielt er auch eine Flasche
des allseits beliebten IWSV-Sekts.

Goldene Ehrennadel fiir Oswald Dehnst (m.) durch den Bundesvorsitzen-
den Burkhard Knuth (r.) und den Bundesgeschdftsfiihrer Torsten Stengel (1.)

Unser Bundesvorsitzender Dipl.-Ing. Burkhard Knuth berichtete

iiber aktuelle Themen:

Im Koalitionsvertrag der mittlerweile neu gebildeten Bundesregie-

rung stechen folgende drei Ziele, die den IWSV und die WSV be-

treffen, hervor:

*  Es wird der Wille erklért, die Leistungsfahigkeit des dffentli-
chen Dienstes weiterhin sicherzustellen, indem beispielsweise

Teilnehmer an der Sitzung des Geschiftsfiihrenden Vorstand (v.l. V. Bensiek, C. Follmann, M.
Brunsch, S. Wennekamp, St. von Einem, O. Dehnst, T. Stengel, B. Knuth, H. Nothel).

der Zugang zum hoheren Dienst des Bundes auch fiir Bache-
lor-Absolventen mit mehrjéhriger beruflicher Erfahrung ge-
6ffnet werden soll. Dies wird von Seiten des IWSV schon seit
Jahren gefordert und ist auch immer wieder Thema bei den re-
gelmifBigen Besprechungen mit dem Présidenten der GDWS
und dem Abteilungsleiter WS beim BMVI.
e Abschaffung der Befahrensabgaben fiir die Nutzung
der Binnenwasserstraflen (ausgenommen der Nord-Ostsee-
Kanal);
o ziigige Umsetzung der Reform der WSV.
Burkhard Knuth berichtet dariiber hinaus, dass im Zuge der Reform
die bauaufsichtliche Verantwortung organisatorisch neu geregelt
werden soll, mit dem Ziel, dass zukiinftig die Leitung eines Was-
serstraBen- und Schifffahrtsamtes nicht mehr zwingend durch ei-
nen Beamten des hoheren bautechnischen Dienstes wahrgenom-
men werden muss.
Fiir Mitte 2018 ist ein Besuch des Geschéftsfithrenden Vorstands
beim Prasidenten der GDWS, Prof. Dr.-Ing. Witte und beim Abtei-
lungsleiter WS im BMVI, MDir Reinhard Klingen geplant.
Der Kollege Dipl.-Ing. Volker Bensiek informierte iiber den Sach-
stand der aktuellen Planungen fiir den VIII. Ingenieurtag in
Minden. Das Programm steht fest, alle Vortragenden sind benannt
und von Seiten der Leitung der GDWS wird der Abteilungsdirektor
Dipl.-Ing. Heinz-Josef Joeris GruBworte an uns richten. Die Lokal-
und Fachpresse wird mittels Pressemitteilung tiber die IWSV-Ver-
anstaltung informiert. Damit wird auch das Ziel verfolgt, fiir den
IWSYV in der Offentlichkeit zu werben.
Uber die aktuelle Haushaltslage und die Mitgliederentwicklung
berichtete der Bundesschatzmeister, Dipl. Dipl.-Ing. Michael
Brunsch: die Kasse stimmt auf den Cent genau, die Mitgliederzahl
bewegt sich nach wie vor um die 800, wobei ein Anwachsen der ak-
tiven Mitglieder zu verzeichnen ist.
Es wurde daran erinnert, dass fiir die Neuwahlen des Vorstandes
anlésslich der Bundesmitgliederversammlung 2019 in Halle / Saale
eine Nachfolgerin bzw. ein Nachfolger fiir den Bundesschatzmeis-
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ter gesucht wird. Dariiber hinaus ist nach wie vor der Posten ,,Be- > 07.bis 09.06.2018: VIII. Ingenieurtag in Minden
auftragte/r fiir die Offentlichkeitsarbeit* vakant; auch hierfir wer- . Mitte 2018: Besuch des Geschiftsfiihrenden Vorstands
den Kandidatinnen bzw. Kandidaten gesucht. beim Prisidenten der GDWS und beim Abteilungsleiter

Im Zusammenhang mit der neuen Mitgliederdatenbank erfolgte WS im BMVI
ein intensiver Erfahrungsaustausch, die weitere Anpassungen er-

forderlich machen. Ein notwendiger Nachtrag ist zu beauftragen. > 07.12.2018: Herbstsitzung des Bundesvorstands in Bonn
Die neue Mitgliederdatenbank wird ausschlieBlich iiber die Bun- > Februar 2019: Wintersitzung des Geschiftsfiihrenden
deskasse finanziert. Bis zur Bundesvorstandssitzung am 07. Juni Vorstands in Oldenburg

2018 sollen moglichst alle Nachbesserungen abgeschlossen sein. > Friihjahr 2019: 49. Mitgliederversammlung in Halle /

. . Saale
Folgende Termine stehen in 2018 / 19 an:

> 07.06.2018: Friihjahrssitzung des Bundesvorstands in
Minden

s

Aufruf zum ldeenwettbewero

1961 erschien das erste Mitteilungsblatt unseres Verbandes noch unter dem Titel
,Ingenieurverband der Wasser- und Schiffahrtsverwaltung®.

Seit etlichen Jahren heif3t unser Mitteilungsblatt nun
,Der Ingenieur”.

Der Frauenanteil in dieser Berufsgruppe und auch in unserem Verband steigt stetig an. So
ist die ldee imBundesvorstand entstanden, dass das Mitteilungsblatt einen neuen Namen
erhalten soll.

Um aus einem méglichst gro3en Spektrum an Vorschlagen auswahlen zu kbnnen, mdch-
ten wir nun alle Mitglieder aufrufen, sich an der Findung einer neuen Bezeichnung fur un-
ser Mitteilungsblatt zu beteiligen. Die meisten haben ja bereits eine E-Mail zu dieser The-
matik von ihrer Bezirksgruppenvorsitzenden bzw. ihres Bezirksgruppenvorsitzendem er-
halten.

Der Name soll einerseits Bezug zu unserem Verband, den Zielen, der Mitglieder etc. ha-
ben und naturlich kurz und passend sowie einpragend fur alle Leserinnen und Leser sein.

Bitte richten Sie Ihre Vorschlage fur einen neuen Titel bis spatestens zum 30.09.2018 an
die verantwortliche Redakteurin der Verbandszeitschrift Stefanie von Einem

(stefanie.voneinem@wsv.bund.de).

Auf der Bundesvorstandssitzung im Dezember erfolgt dann die Entscheidung zur
moglichen Namensanderung. Auch eine Pramierung fur die besten Vorschlage ist vor-
gesehen.

Ilch hoffe auf eine zahlreiche Beteiligung bei der Namensfindunsg.

lhr / Euer Burkhard Knuth

IWSV Nr. 2/18
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Historisches Hubbriickenensemble Liibeck - Neue Aufgaben, neue Methoden

von Riidiger Richter

Das WNA Magdeburg wurde urspriing-
lich zur Umsetzung eines Teilabschnittes
des Verkehrsprojektes Deutsche Einheit
17 (VDE 17) gegriindet. Die Arbeiten am
VDE 17 sind im Wesentlichen abge-
schlossen, so dass eine Neuausrichtung
des Neubauamtes vom reinen Ausbau der

Voruntersuchung nach VV-WSV 2107.
Nach Abstimmung der Ergebnisse der
Voruntersuchung sind anschlieend die
Entwiirfe-HU und -AU aufzustellen. Der
Projektauftrag beinhaltet weiterhin die
Umsetzung des genehmigten Entwurfes—
AU.

Abb. 1: Hubbriickenensemble Liibeck

Wasserstralen zum Erhalt der Infrastruk-
tur an den Wasserstrallen erfolgen konn-
te. Aus diesem Hintergrund heraus ist der
regionale Bezug des WNA Magdeburg
aufgehoben worden. Neben den Restlei-
stungen am VDE 17 ist das WNA derzeit

fiir das geplante Trockendock in Bruns-
biittel, an den kleinen Schleusen in Kiel-
Holtenau, an drei Briicken am Elbe-
Liibeck-Kanal, an der Doppelschleuse
Kachlet, an der Wehrgruppe Quitzébel im
Bereich der Havelmiindung in die Elbe
und an den Ersatzneubauten der Schleu-
senbriicken Calbe, Alsleben und Bern-
burg an der Saale tdtig. Neben diesen sehr
anspruchsvollen Projekten wurde mit
Freude der Auftrag des WSA Liibeck fiir
die erforderlichen Planungsleistungen am
Hubbriickenensemble Liibeck im WNA
angenommen.

Das Hubbriickenensemble, welches
1900 mit der Inbetriebnahme des Elbe-
Liibeck-Kanals durch Kaiser-Wilhelm I1
eingeweiht worden ist, stellt den ostsee-
seitigen Beginn der Binnenwasserstraf3e
zwischen Liibeck und der Elbe dar.

Im Rahmen des vom WSA Liibeck er-
teilten Projektauftrages erfolgt durch das
WNA Magdeburg die Aufstellung der

Kurz zum Bauwerk:

Das Bauwerk befindet sich in direkter N&-
he zum Burgtor, welches Bestandteil der
Stadtbefestigung der Hansestadt Liibeck
ist. Hierzu gehort auch das weitaus be-
kanntere Holstentor. Das Hubbriickenen-
semble befindet sich damit im Bereich
des erweiterten Weltkulturerbes der Han-
sestadt Libeck. Es besteht aus zwei Hub-
briicken (Eisenbahn- und StraB3enhub-
briicke) sowie einer nicht beweglichen
FuBigingerbriicke, welche auch als Rohr-
leitungsbriicke fiir betrieblich erforderli-
che Leitungen und Versorgungstriger
dient.

Die Stiitzweiten der FuBgénger- und
Stralenbriicke betragen 42,24 m. Die
Eisenbahnbriicke wurde mit einer Stiitz-
weite von 45,00 m errichtet. Sie ist zwi-
schenzeitlich entwidmet und aufBler Be-
trieb genommen worden. Die auf Mittel-
wasser bezogene Durchfahrtshohe be-
tragt ca. 5,65 m.

Die Briickeniiberbauten sind als Ein-
feld-Fachwerkbriicken ausgefiihrt. Das
Gewicht der Uberbauten der StraBen- und
Eisenbahnbriicke liegt jeweils bei ca.
250 t. Die Fuligiangerbriicke hat ein Ei-

gengewicht von ca. 52 t. Das Heben und
Senken der Briickeniiberbauten erfolgt
iiber Hubzylinder mittels Wasserhydrau-
lik auf der Basis eines Wasser-Glyzerin-
Gemisches.

Wie fiir die damalige Zeit iiblich, sind
die Hubbriicken mit Sicherungssystemen
bestehend aus Spindel, Mutter sowie
Gleichlaufwellen ausgestattet. Diese
Kombination wurde und wird auch iibli-
cherweise bei Schiffshebewerken einge-
baut. Der Antrieb der Briicken erfolgt
durch Gleichstrom. Fiir die Bewegung
der Briicken sind lediglich die Reibungs-
kriafte aus der Mechanik zu iiberwinden,
da sich das System bestehend aus Gegen-
gewichten auf den Akkumulatoren (Hyd-
raulikzylindern) und dem Eigengewicht
der Briicke nahezu im Gleichgewicht be-
findet. Die Antriebstechnik ist in zwei ar-
chitektonisch ansprechenden Betriebsge-
bduden untergebracht. Der Komplex der
Hubbriicken steht unter Denkmalschutz.

Worin bestehen die Herausforde-
rungen bei diesem Projekt?

Die Herausforderungen bestehen darin,
dass fiir ein komplexes historisch tiberaus
relevantes Bestandsbauwerk im sensiblen
innerstadtischen Bereich eine technisch,
wirtschaftlich und gesellschaftlich akzep-
table langfristige Losung zum sicheren
Weiterbetrieb gefunden werden muss.

Hiermit betritt das WNA nicht nur ein
neues regionales, sondern auch ein fach-
lich neues Umfeld, wobei fachlich hier
nicht im engeren Sinne zu verstehen ist,
sondern vielmehr sdmtliche auch nicht
technische Fragestellungen mit subsu-
miert werden miissen.

In der Umsetzung sind die Fachrich-
tungen konstruktiver Ingenieurbau, Was-
serbau, Geotechnik, Tragwerksplanung,
Verkehrsplanung, Hochbau, Maschinen-
und Anlagenbau, Elektro- und Nachrich-
tentechnik sowie der Natur-, Umwelt-,
und Denkmalschutz zusammenzufiihren.
Dabei miissen Aspekte wie bisheriger
Lasteintrag, Ziellastniveau, historische
Eingriffe/Verdnderungen, Veranderungen
im Regelwerk, Maschinenrichtlinie, Rest-
nutzungsdauer,  Umweltvertriaglichkeit,
Denkmalschutz, Sicherheit- und Leichtig-
keit der Schifffahrt, Entwicklungskonzept
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Abb. 4: Endquertriger Strafsenhubbriicke als 3D-Punktwolke
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der Hansestadt Liibeck, Arbeits- und
Brandschutz, Wirtschaftlichkeit der In-
vestitions-, Betriebs- und Unterhaltungs-
kosten usw. beriicksichtigt werden.

Aufgrund der Vielzahl der zu beriick-
sichtigenden Sachverhalte ist entschieden
worden, eine umfassende Bestandsanaly-
se bestehend aus einer detaillierten mess-
technischen Aufnahme, einer vertieften
Bauwerkspriifung und einer stufenweisen
Nachrechnung der Standsicherheit und
Gebrauchstauglichkeit der Anlage durch-
zufiihren.

Entsprechend der iblichen Vorge-
hensweise erfolgten im ersten Anlauf die
Sichtung der Bestandsunterlagen und die
messtechnische Aufnahme des Bauwer-
kes. Bei der Vermessung des Bauwerkes
setzte das WNA Magdeburg eine bis dato
mit der Genauigkeit noch nicht verwen-
dete Methode ein.

Die Erfassung der sichtbaren Teile des
Bauwerkes erfolgte tiber einen 3D-Scan-
ner mit einem Rauschen (Messgenauig-
keit) von +/- 1 mm. Die mit dem Scan ge-
wonnenen Punktwolken (Pixeldateien)
sind in MicroStation unter Verwendung
des Programms Edgewise in Vektordatei-
en umgewandelt worden, die wiederum
durch die Darstellung der einzelnen Bau-
teile als Objekte eine konstruktive Bear-
beitung erst ermoglichen. Beeindruckend
ist, dass mit dem Programm Edgewise fiir
vordefinierte Querschnitte vorhandene
Objekte z.B. Triager automatisch erkannt
werden kénnen. Die nicht sichtbaren An-
lagenteile, wie z.B. die doch sehr geomet-
risch komplexe Griindung des Bauwer-
kes, wurden nachtréglich auf der Basis
der Bestandsunterlagen ergénzt.

Die zur Umwandlung erforderlichen
Arbeiten sind in Eigenleistung im WNA
Magdeburg ohne groflere Schwierigkei-
ten erbracht worden.

Es ist — ohne Frage — fiir Arbeiten im
Bestand sehr vorteilhaft, eine fast liicken-
lose fotorealistische Darstellung des Bau-
werkes als 3D-Punktwolke vorzuhalten.
Dies ermoglicht den planenden Ingenieu-
ren den Istzustand und die damit zu
beriicksichtigenden Rand- und An-
schlussbedingungen raumlich visuell und
maBlich exakt unabhéngig vom Bearbei-
tungsort zu erfassen.

Die aus den Punktwolken abgeleiteten
Vektordarstellungen ermdglichen erst
das konkrete Anfassen und Bearbeiten
der einzelnen Bauteile wie z.B. die Tra-
ger des Fachwerkes, die jeweils als eige-
nes Objekt dargestellt werden.
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Abb. 5: Erstellung 3D Vektormodell

In diesem Zusammenhang ist denkbar, spezielle Routinen zur Men-
genermittlung usw. einzusetzen. Ziel ist es, eine saubere Datenlage fiir
die bevorstehende Planung und Ausfiihrung, auch unter Beriicksichti-
gung der spiter zu erstellenden Bestandsunterlagen aufzustellen.

Bauwerkspriifung

Die vertiefte Bauwerkspriifung sowie auch die Nachrechnung und Erar-
beitung der Voruntersuchung sind aufgrund des Umfangs auf der Basis
einer europaweiten Ausschreibung an die Ingenieurgemeinschaft Bo-
ger & Jickle/ Lahmeyer Hydroprojekt vergeben worden. Die vertiefte
Bauwerkspriifung gliedert sich in drei Hauptbestandteile und beinhaltet

die Briickenpriifung nach DIN 1076, die Bestandsauf-
nahme der Anlagentechnik (Maschinenbau/E-Technik)
und die Priifung des Hochbaus sowie der Griindung der
Anlage analog VV-WSV 2101. Im Zuge der Bestands-
aufnahme der Anlagentechnik erfolgten eine erste Ein-
schitzung des Zustandes der Anlage und eine Beurtei-
lung nach Maschinenrichtlinie sowie Arbeitsstéttenver-
ordnung. In diesem Rahmen sind die Erfahrungen des
WSA Liibeck aus dem Betrieb der Anlage einbezogen
worden. Die fachliche Begleitung erfolgte hierbei durch
den Sachbereich 6 des WNA Magdeburg.

Die Briicken- und Bauwerkspriifung der librigen An-
lagenteile wurde fachlich durch die Zentrale Briicken-
priifstelle Ost im WNA Magdeburg beaufsichtigt. Das
WSA Liibeck erbrachte die zur Priifung erforderliche lo-
gistische Unterstlitzung ohne die die Priifung nicht rei-
bungslos hitte erfolgen konnen, durch Bereitstellung von
Gerédten und Schiffen einschlieBlich Personal. Das WNA
Berlin unterstiitzte die Bauwerkspriifung mit einem Inge-
nieurtaucher und dem entsprechenden qualifizierten
Taucherbericht zu den Uferwénden im Bereich des Briic-
kenensembles. Das WSA Liibeck zeichnete hierbei fiir
die logistische Unterstiitzung und die Bereitstellung einer
Tauchergruppe verantwortlich. An dieser Stelle soll dem
WSA Liibeck und dem WNA Berlin fiir die gute Zusam-
menarbeit gedankt werden.

Die im Zuge der Bauwerkspriifung gewonnenen Er-
kenntnisse werden zurzeit ausgewertet und gehen direkt
in die Nachrechnung der Bauwerke ein.

Beispielhaft sei hier der schlaffe Windverband am
Fachwerk oder auch die aufgrund von Korrosion gemin-
derten Materialstirken genannt. Die tatsdchlich vorhan-

| SmartSolid-Element \ Linie

Ebene: KTR_STUZ_M_BA1 St
B Ref: 8 (Tragwerk_aktuell SHB.dgn)

Abb. 6: Detail: 3D-Ansicht
der Vektordatei
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nung.

Zusammenfassend kann gesagt wer-
den, dass das Projekt Hubbriickenen-
semble Liibeck sich in eine Vielzahl
von technisch anspruchsvollen Projek-
ten des Wasserstralen- und Neubau-
amtes Magdeburg einreiht. Es zeigt
wieder einmal wie vielfiltig und inte-
ressant der Anlagenbestand der WSV
ist. Wichtig erscheint mir, dass die
Wasserstralen- und Schifffahrtsver-

Abb. 7: Auszug aus dem Taucherbericht

denen Materialstdrken wurden wéhrend
der Bauwerkspriifung gemessen und do-
kumentiert. Zu Abbildung 8 ist anzumer-
ken, dass hier extreme Beispiele darge-
stellt sind, die so nicht auf das Gesamt-
bauwerk iibertragen werden kdnnen.
Kernstiick der Voruntersuchung/Mach-
barkeitsstudie stellt die Nachrechnung
des Bauwerkes dar. Die Nachrechnung
hinsichtlich der Standsicherheit und Ge-
brauchstauglichkeit erfolgt stufenweise
auf der Grundlage des abgestimmten
Nachrechnungskonzeptes unter Fort-
schreibung des Konzeptes anhand der
Zwischenergebnisse. So erfolgt beispiel-
weise erstmal die Berechnung der Auslas-
tung des Tragwerksmodells im Soll-Zu-
stand (ohne Korrosionsschdden). In ei-
nem weiteren Schritt werden die im Zuge
der Briickenpriifung aufgenommenen
Schiden (z.B. Materialschwichung) im
Rechenmodell beriicksichtigt. Im néchs-
ten Schritt erfolgt der Nachweis speziell
belasteter Knotenpunkte. Hinsichtlich der
Materialeigenschaften wird auf friihere
Untersuchungen des WSA Liibeck und

Abb. 8: Schiden am Tragwerk

die Vorgaben aus den Richtlinien zuriick-
gegriffen. Der Standsicherheitsnachweis
der Griindung erfolgt separat. Hier wird
zurzeit wie auch beim Nachweis der An-
lagen- und Maschinenausriistung die kon-

waltung den Anschluss an die sich im
Zuge der Digitalisierung verédnderten

zeptionelle Vor-
gehensweise un-
ter Einbeziehung
eines  Priifstati-
kers abgestimmt.

Die Uberbau-
ten werden ent-
sprechend der
Nach rechnungs-
richtlinie fiir

Isometrie

Briickenbauwer-
ke im Bestand
iiberpriift. Schwierigkeiten sind hier bei
dem Nachweis der Ermiidung fiir die Stra-
Benbriicke und der Sicherheit gegeniiber
Schiffsanprall zu erwarten.

Die Nachrechnung der Ingenieurge-
meinschaft wird fachlich von der Briic-
kenpriifstelle des WNA, sowie von der
BAW und Herrn Dr. Scheele als Priifin-
genieur begleitet.

Ein erster Meilenstein ist mit dem Ab-
schluss der vertieften Bauwerkspriifung
erreicht. Belastbare Aussagen zum sta-
tisch und konstruktiven Zustand des Bau-

wdhlten Knoten

werkes werden im ersten Quartal 2018 er-
wartet. Der Eintritt in die Diskussion hin-
sichtlich des Umgangs mit dem Bauwerk
erfolgt flieBend parallel zur Nachrech-

Abb. 9: Isometrie aus der Statischen Nachrechnung /Darstellung der ausge-

Planungsablaufe sowie Methoden hilt.

Mit dem Projekt Hubbriickenensem-
ble Liibeck erfolgt im WNA Magdeburg
ein erster Schritt in diese Richtung. Ab-
schlielend ist festzustellen, dass es sich
um eine sehr spannende und technisch an-
spruchsvolle Aufgabe mit vielseitigen
Herausforderungen und Chancen han-
delt, iiber dessen Ablauf weiter zu berich-
ten ist.

DER AUTOR

Riidiger Richter

studierte an der TU Magdeburgund begann
1993 seine berufliche Laufbahn in einem
Ingenieurbiiro in Magdeburg. Er wechselte
2002 in die WSV in das damalige Neubau-
dezernat der WSD Ostund absolvierte 2004
ein Fernstudium als Dipl.-Wirtsch.-Ing. an
der FH Magdeburg. Im WSA Magdeburg
tibernahm er 2011 die Leitung des Sachbe-
reiches 2. Seit 2016 ist er Sachbereichslei-
ter im WNA Magdeburg und in dieser Funk-
tion fiir BaumafSnahmen an Briicken und
Wehren zustindig.
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Der Briickenknoten Genthin am Elbe-Havel-Kanal EHK-km 364,229

Von Dietmar Winkler, Wasserstraf3en-Neubauamt Magdeburg

Brickenknoten
Genthin

" MAGDEBURG

Bild 1.: Ubersicht Elbe-Havel-Kanal (© WNA
Magdeburg).

Der Elbe-Havel-Kanal ist ein wichtiger
Teilabschnitt der Innerdeutschen Wasser-
straBenverbindung vom Ruhrgebiet zum
Wirtschaftsraum Berlin und bis zur Oder.
Der Ausbau des Elbe-Havel-Kanals ist
somit Teilprojekt des Verkehrsprojektes
Deutsche Einheit Nr. 17. Zur Kanal-Er-
tiichtigung zdhlen nicht nur Kanalverbrei-
terung und -vertiefung sowie groBere
Schleusen- und Wehranlagen, sondern es
war auch notwendig, zahlreiche Briicken-
ersatzbauten sowohl fiir StraBenverkehr
als auch fiir Bahnverkehr mit groBeren
Durchlassweiten und Durchfahrtshéhen
neu zu errichten. Damit werden die Wei-
chen fiir den zweilagigen Containerver-
kehr auf dem Binnenschiff gelegt, der zu-
kiinftig als regelmédBiger Shuttle- Betrieb
zwischen den Wirtschaftszentren Ruhr-
gebiet- Hamburg- Berlin und weiteren In-
dustriegebieten verkehren kann.

Eisenbahnbrﬂck
B15

Bild 2.: Gesamtiibersicht Briickenknoten Genthin mit Geisharfe zum fiiiheren Henkelwerk Genthin

Im Briickenknoten Genthin sind folgende
Bauwerke integriert.

e Neubau der Stra3enbriicke B16 ,,Frie-
densbriicke Genthin® {iber dem Elbe-
Havel-Kanal,

e Ca. 900 m Neubau der Bundesstralie
B1 mit Anschlussstral3en,

* Neubau der Eisenbahniiberfiihrung
B15 (frithere Strecke Genthin-Jeri-
chow) liber dem Elbe-Havel-Kanal,

* Ca. 1.400 m Neubau der Gleisanlage
der Anschlussbahn Henkelwerke,

* Neubau der Eisenbahniiberfiihrung
B26 iiber dem Rof3dorfer Altkanal,

» Abriss einer nicht mehr genutzten al-
ten Bahnbriicke iiber dem RofBdorfer
Altkanal.

Die beiden Eisenbahniiberfithrungen mit
dem dazugehdrigen Gleisneubau mussten
parallel zu den bestehenden Bahnbriicken
unter Beibehaltung des planméBigen
Bahnverkehrs gebaut werden. Beide
neuen Bahnbriicken sind Stahlfachwerk-
briicken mit orthotroper Fahrbahnplatte /
Betonwiderlager auf Fundamentplatten
mit Pfahlgriindung. Bauzeit der beiden
Eisenbahniiberfiihrungen mit den dazu-
gehorigen Gleisanlagen war 2007 bis
2009. Beide Briicken und die Gleisanla-
gen wurden in Regie der Deutschen Bahn
AG geplant, beauftragt und gebaut. Auf
Grund der neuen Durchfahrtshéhe von
5,20 m iiber Mittelwasser mussten die

(Spee-Waschmittel), Bundesstrafe B 1 mit Anschlussstrafsen (© eurolufibild.de).

Briicken und die Anschlussgleise der
Bahn hoher gelegt werden. Durch die ma-
ximal zuldssigen Gleisgefille erstreckte
sich die Gleisanpassung vor und hinter
den Briicken {iber mehrere hunderte Me-
ter. Davon war auch die bestehende Ho-
henlage der Trasse der vorhandenen Bun-
desstralie B1 betroffen, die auch um ca.
1,00 m hoher gelegt werden musste.

Bild 3.: Eisenbahniiberfiihrung B15 iiber den El-
be-Havel-Kanal (© eurolufibild.de).

Die Eisenbahniiberfiihrung B15 hat eine
Stiitzweite von 92,00 m, ist 7,24 m breit
und einspurig. Es wurden ca. 500 t Stahl-
konstruktion und ca. 470 m* Stahlbeton
verbaut. An der Briicke fithren Versor-
gungsleitungen fiir Abwasser, Gas, Was-
ser, Strom und Datenkabel iiber den Elbe-
Havel-Kanal. Fiir das Briickenbauwerk
wurden ca. 22.000 m* Erdbau bewegt.

e

Bild 4.: Eisenbahniiberfiihrung B26 iiber deﬁ
Rofsdorfer Altkanal (© euroluftbild.de).

Die Eisenbahniiberfiihrung B26 hat eine
Stiitzweite von 51,00 m, ist ebenfalls
7,24 m breit und einspurig. Hier wurden
220 t Stahlkonstruktion und 370 m* Stahl-
beton verbaut. Fiir das Briickenbauwerk
wurden ca. 16.000 m® Erdbau bewegt. Zu
den Massenbewegungen des neuen Gleis-
dammes und den Riickbau des alten Dam-
mes gibt es von der Bahn AG keine ge-
naueren Angaben. Der neue Bahndamm
wurde mit einer Verbreiterung fiir eine
Weichenanlage hergestellt, die es ermdg-
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licht, spiter ein weiteres Industriegebiet
am Elbe-Havel-Kanal bahnseitig anzu-
schlieBen. Dieser zukunftsorientierte Gleis-
anschluss wurde auch bei der Herstellung
der Uferspundwinde des EHK mit ver-
starkter Spundwandriickverankerung be-
riicksichtigt. Auch bei der Planung der
neuen Straflenbriicke B15 ,,Friedensbrii-
cke Genthin“ wurde der zukiinftige Bau
einer weiteren Gleisanlage in der Stiitz-
weite zwischen den Widerlagern bertick-
sichtigt.

Bild 5.: Strafienbriicke B15 ,, Friedensbriicke
Genthin* (© eurolufibild.de).

Der Neubau der Straflenbriicke wurde ei-
nerseits wegen der Verbreiterung des
EHK sowie der neuen Durchfahrtshohe
von 5,20 m notwendig, und andererseits
war auch die vorhandene alte Behelfsbrii-
cke der Nachkriegsjahre nicht mehr mit
dem modernen Verkehrsaufkommen zu

vereinbaren. Die neue Straenbriicke
B16 musste ebenfalls neben der beste-
henden und zunéchst unter Verkehr blei-
benden alten Briicke gebaut werden. Da
durch die neue Eisenbahn-Trasse hohen-
miBig die alte StraBentrasse der Bundes-
straBe B 1 nicht mehr passte, wurde die
neue Strallentrasse der Bl verschwenkt
und mit der neuen Strafenbriicke parallel
zu der alten Trasse gebaut. Wihrend der
gesamten Bauzeit (mit 9 Zwischenbauzu-
stainden) musste eine stindige Zufahrt zu
einer Tankstelle, zu einem Baumarkt, ei-
nem Sportplatz und einem Gewerbege-
biet aufrecht erhalten werden. Die neue
Genthiner Stralenbriicke B16 ist eine
Stahlstabbogenbriicke mit einer Stahlbe-
tonfahrbahnplatte und Betonwiderlagern
auf Fundamentplatten mit Pfahlgriin-
dung, Briickenklasse nach DIN-Fachbe-
richt 101. Die Stiitzweite des Briicken-

bauwerkes betrdgt 111,80 m, die Fahr-
bahnbreite 7,50 m und die Gesamtbreite
18,00 m. Es wurden ca. 730 t Stahlkon-
struktion und ca. 2.500 m* Stahlbeton ver-
baut sowie ca. 39.000 m* Erdbau bewegt.
Beim Herstellen des westlichen Damm-
fuBes der Strafenrampe (Stadtseite Gen-
thin) mussten ca. 5.000 m* Boden abgetra-
gen werden. Dabei stellte sich heraus,
dass es sich um Siedlungsmiill der Nach-
kriegsjahre handelte. Dieser Boden wur-
de als Sondermiill klassifiziert und wurde
in Deponien ent-
sorgt. Der Un-
. terbau des west-
lichen Damm-
fues wurde als
nicht ausrei-
chend tragfahig
eingestuft.  So-
mit wurden in
die Planie fiir
diesen Bereich
&4 299 Stiick Riit-
' telstopfsaulen

! aus Grobkies
eingebaut. Die
Riittelstopfsiu-
len sind 3,2 m bis 5,0 m tief und haben ei-
nen Durchmesser von 0,8 m. Auf der Ost-
seite (Richtung Brandenburg) war der
Baugrund der Stralenrampe ausreichend
tragfahig und nicht belastet. Beim Ein-
bringen der Bohrpfihle als Tiefgriindung
sind an den angrenzenden Wohnbebauun-
gen Erschiitterungsmessungen durchge-
filhrt worden, wobei die Messwerte im
zuldssigen Bereich lagen. Der Stahliiber-
bau ist in Werkstattfertigung vorgefertigt
und auf der Vormontageflache der Bau-
stelle zusammengebaut worden. Nach
Endkonservierung mit der Deckbeschich-
tung (4. Korrosionsschutzauftrag) war
der Stahlbau fertig. Vor dem Einschub-
prozess wurde die Schalung fiir die Fahr-
bahnplatte zwischen den Stahltragerlagen
eingebaut. Ebenfalls wurden noch eine
Wasserleitung DN 200 und mehrere wei-
tere Versorgungsleitungen unter die kiinf-
tige Fahrbahnplatte durch die Quertra-
gerstege verlegt. Der Briickeneinschub ist
mit Hilfe eines Schwimmpontons im
Langsverschub durchgefiihrt worden.

Der Verschub erfolgte in 5 Phasen.

1. Verschieben des Uberbaus mittels Ka-
maswagen bis zum Ubernahmepunkt
des fiir den Verschub erforderlichen
Pontons.

2. Absetzen des Uberbaus auf dem Trag-
geriist des Pontons.

3. Verschieben des Uberbaus iiber den
verankerten Ponton hinaus.

4. Verschieben des Uberbaus mit Hilfe
des Pontons tiber den Elbe-Havel-Ka-
nal.

5. Absetzen des Uberbaus auf die Wider-
lager.

Wihrend des Verschubes war der El-
be-Havel-Kanal in diesem Bereich voll
gesperrt. In Endlage ist dann die Stahlbe-
ton-Fahrbahnplatte bewehrt und gegos-
sen worden. Die Briicke wurde mit
Stralenbelag, Geldnder und Beleuchtung
komplettiert. Die Straenrampen wurden
zeitlich parallel zur Stahlbaumontage an-
geschiittet. Der Stralendamm ist dann an
die fertige Briicke angeschlossen worden,
komplettiert mit Borden, Geh- und Rad-
wegen, Seitenschutzgeldnder und Ver-
kehrsbeschilderung. Nach der Verkehrs-
freigabe im Friithjahr 2010 konnte mit
dem Riickbau der alten Briicken- und
StraBBenrampenanlagen begonnen wer-
den. Die BaumafBnahme der Straenbrii-
ckebegannim August 2008 und endete im
November 2011. Die Kosten der drei Brii-
cken belaufen sich auf: StraBenbriicke
Genthin B16 tiber den EHK in Zuge der
Bundesstralie B1: 10,1 Mio Euro. Eisen-
bahniiberfithrung B15 {iber den EHK im
Zuge Anschlussgleis Henkelwerke: 6,1
Mio Euro. Eisenbahniiberfiihrung B26
iiber den RoBdorfer Altkanal im Zuge An-
schlussgleis Henkelwerke: 5,8 Mio Euro.

DER AUTOR

Dipl.-Ing.
Dietmar Winkler

studierte bis 1983 Bauingenieurwesen an
der Fachschule Magdeburg. Danach war
er Bauleiter und Projektleiter an Industrie-
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bau und die Instandsetzung der Wehranla-
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wahrgenommen, bevor er 2016 den Vorsitz
der Bezirksgruppe iibernommen hat.
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Herausforderungen und Risiken bei der Instandsetzung von Dichtungen

im Bereich hoher Dammstrecken
Von Dipl.-Ing. Marko Ruszczynski, Dipl.-Ing. Denise Kroll

1 Allgemeines

Das Wasserstralen- und Schifffahrtsamt Niirnberg (WSA) be-
treibt und unterhélt den Main-Donau-Kanal (MDK) mit einer
Lange von rund 170 km und tiber 200 Ingenieurbauwerken wie
Schleusen, Wehre, Pumpwerke und Briicken. Die Strecke des
MDK besteht aus 6 Stau- und 11 Kanalhaltungen. Errichtet
wurde der Kanal haltungsweise mit einer umfangrei- [
chen Wasserhaltung und Grundwasserabsenkung in
den Jahren von 1960 bis 1992. Somit weisen die Hal-
tungen sowie alle vorhandenen Bauten ein Alter zwi-
schen 25 und 57 Jahren auf. fo

Aufeiner Lange von 71,5 km ist der MDK gedich- Z=
tet. Zu den gedichteten Bereichen zidhlen sowohl
Dammlagen als auch Einschnitt-Bereiche. Die Er-
stellung erfolgte in unterschiedlichen Ausfithrungs-
varianten, 13,5 km wurden mit einer herkdmmlichen
Tondichtung und 58,0 km mit Asphaltbetondichtung versehen.
Gegeniiber einer Tondichtung handelt es sich bei der ausgefiihr-
ten Asphaltdichtung um ein System, das mit einem Systemauf-
bau von nur 16 cm eine vergleichsweise geringe Machtigkeit
aufweist.

Zu den weiteren Besonderheiten dieser Wasserstrafie zéhlen
80 Didmme mit einer Gesamtlédnge von ca. 80 km und Héhen
von bis zu 17 m.

hohen und des Schadenspotentials in verschiedene Beobach-
tungsklassen unterteilt. Die Beobachtungsklasse regelt hierbei
die Héaufigkeit der visuellen Begutachtung. Die Damminspekti-
on umfasst im Wesentlichen die Inaugenscheinnahme der
Dammkrone sowie des Dammfufles, um UnregelméBigkeiten
feststellen zu kdnnen.

Abb. 2 Dammstrecke mit mehreren Schilffeldern in der Wasserwechselzone

Auffilligkeiten werden in ,,Beschiadigung®, ,,Schaden* oder
»Akute Gefahr* klassifiziert. Auf dieser Grundlage erfolgt eine
Handlungsbedarfsabschitzung und ein Instandsetzungsvor-

schlag wird, wenn erforderlich, erarbeitet.
Des Weiteren gehoren das regelmifBige Ablesen der Grund-
wasser- und Sickerwassermessstellen zum Aufgabenbereich
des Dammbeobachters. Verdnderun-

- 15 m Schittstemlage Bitumensingussmasse
6 om Dichtung Asphaltbeton (/25 1
10 om Schalung Bifumensplitt B/ a ol

Gom Dentung Asphalibeton 025

%3
1;10 cm Deckwerk Asphaltbeton 025
0 cm Schalung Bitumensplitt 8/

| v
i

gen sollen Riickschliisse auf beschidig-
te Dichtungsbereiche durch Schiffsan-
fahr- oder Alterungsschiden ermdgli-
chen.

Zur Kontrolle der Standsicherheit
der Gewissersohle zéhlt zusétzlich die
jéhrliche Kontrollpeilung, um festzu-
stellen, ob unzuléssige Verdnderungen
im unterwasserliegenden Bereich der
Dichtung eingetreten sind. Ziel dieser

Betriebsweg = 304,60 mNN

Abb. 1 Schematische Darstellung des Aufbaus der Asphaltbetondichtung

2 Unterhaltungsaufgaben

Der Lebenszyklus von Bauwerken umfasst neben der Planung
drei Lebensphasen — die Herstellung, die Nutzung und Unter-
haltung sowie den Riickbau. Aufgrund des Alters der Anlagen
erfolgt die Eingruppierung des MDKs in die zweite Lebenspha-
se und somit in den Bereich der Nutzung und der Umsetzung
von Unterhaltungsaufgaben, um die Funktionstiichtigkeit der
einzelnen Bauwerke erhalten zu kénnen. Dabei spielt die Uber-
wachung der Gebrauchstauglichkeit und Standsicherheit eine
wesentliche Rolle. Festgestellte Schiden konnen so bereits in
einem frithen Stadium zeitnah instandgesetzt werden.

Zu den Uberwachungsaufgaben in Damm- und Dichtungs-
bereichen zdhlen regelméfige visuelle Kontrollen. Dazu wird
jeder Damm einzeln durch einen geschulten Dammbeobachter
dhnlich einer Bauwerksiiberwachung nach DIN 1076 inspiziert.
Die Dammabschnitte wurden zuvor auf Grundlage der Damm-

MaBnahme ist es moglichst frithzeitig Setzungen oder Einbrii-
che erkennen zu konnen. Zur Gewihrleistung der Ge-
brauchstauglichkeit und Standsicherheit der Dimme und damit
auch der Uberpriifung der Funktionsfihigkeit der Dichtung
stellt die regelmiBige Uberwachung die wichtigste Aufgabe im
Rahmen der Unterhaltung dar.

3 Instandsetzungsmaflinahme

3.1 Schadensbild und Schadensursache

Bei einer Regelkontrolle des Dammes stellte der zustdndige
Dammbeobachter an der Luftseite eines Kanalseitendammes
einen ausgepriagten Verndssungsbereich fest. Wasseraustritte
waren vor allem am Dammful3, an verschiedenen Stellen zu ver-
zeichnen.

Zur Ermittlung der Schadensursache wurden unterschiedli-
che Erkundungen durchgefiihrt.

Als erste Maflnahme wurde eine Bodentemperaturmessung
veranlasst, um eine lokale Eingrenzung des geschédigten Be
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Abb. 3: Wasseraustritte am landseitigen Dammfuf3 und aufgegrabene Nassstelle

reichs vornehmen zu konnen. Die Ergebnisse dieser Mes-
sung lieBen jedoch keine verstirkte Zustromung aus dem Kanal
im Untersuchungsbereich vermuten. Im Hinblick auf die tat-
sdchlich gemessenen Wasserstinde in den Messpegeln, war das
Ergebnis der Bodentemperaturmessung jedoch als nicht plausi-
bel zu bewerten und lieferte damit keine verwertbaren Daten.
Zur weiteren Ursachenermittlung wurden daher geoelektrische
Untersuchungen veranlasst. Die geoelektrische Untersuchung
ergab einen leicht versetzten Sickerwasserverlaufvon einem ca.
400 m langen Schilffeld in der Wasserwechselzone bis zum
landseitigen Boschungsfuf3 hin. Diese Messdaten stimmten mit
den beobachteten Austrittsstellen des Sickerwassers und somit
mit der Lage der Nassstellen iiberein.

Der Verdachtsbereich wurde zusitzlich bis zur Kanalmitte
von der WSA-eigenen Tauchergruppe auf Dichtungsschiden
untersucht. Die Inspektion durch die Taucher ergab keine Fest-
stellung von Schéden durch Schiffsanfahrungen oder Anker-
wurf beziehungsweise Verformungen oder Risse, die auf unzu-
lassige Setzungen hinwiesen. Auch die weitere Kontrolle mit-
tels Peilung ergab keine konkreten Anhaltspunkte fiir
Setzungen oder Einbriiche der Dichtung.

Als Ursache des Schadensbildes wurde aufgrund der Vorun-
tersuchungsergebnisse der aufgewachsene Schilfbewuchs iden-

bb. 4: Schilfbewuchs der Asphaltdichtung

tifiziert, der sich im Wasserwechselbereich eingestellt hat. Der
am Kanal vorhandene Schilfbewuchs beschrinkt sich im Allge-
meinen auf den Bereich der Schiittsteinlage. Begiinstigt wird er
durch die dort vorhandene raue Oberflachenstruktur. Die mit
Asphalt gedichteten Abschnitte werden hierbei durch die R6h-
richtwurzeln des Schilfs durchdrungen und nachhaltig gescha-
digt. Die sich dadurch einstellenden Dichtungsschéden verursa-
chen eine Durchstromung des Dammes bis hin zu Wasseraus-
tritten an der luftseitigen Dammbdschung.

Da die Ddmme statisch und konstruktiv entsprechend den
Vorgaben des BAW Merkblatts ,,Standsicherheit von Ddmmen
an Bundeswasserstralen* lediglich auf einen tempordren und
partiellen Dichtungsausfall bemessen sind, war die Standsi-
cherheit des Dammes beeintrichtigt und eine Sanierung zwin-
gend erforderlich.

3.2 Instandsetzungsplanung

Im Rahmen der Instandsetzungsplanung fiir die Dichtung er-
folgte eine umfangreiche Variantenuntersuchung. Ziel war es,
die wirtschaftlichste Losung auch fiir zukiinftige Instandset-
zungsarbeiten an der Kanaldichtung zu ermitteln, da sich der
Schilfbewuchs auch auf weitere Dichtungsabschnitte erstreckt.

‘h Rauhschicht

+# Dichtuingsschich
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Diese weisen gliicklicherweise derzeit noch kein ausgeprigtes
Schadensbild auf.

Naturgemil sind Instandsetzungsarbeiten mit direktem Zu-
gang zur Schadstelle qualitativ am geeignetsten. Die ersten
Uberlegungen sahen daher eine Sanierung im Trockenen vor.
Da die Asphaltdichtung in den gedichteten Strecken jedoch nur
eine vergleichsweise geringe Michtigkeit aufweist, ergibt sich
bei einer Absenkung des Kanalwasserspiegels die Gefahr des
Aufschwimmens der Dichtung. Dies kann wiederum ein Auf-
brechen der Sohle und damit zusétzliche Schiaden zur Folge ha-
ben. Daher wurden Instandsetzungsarbeiten bei abgesenkter
Kanalhaltung ausgeschlossen. Es erfolgten weitere Varianten-
untersuchungen zu moglichen Wasserhaltungssystemen. Im Er-
gebnis der Variantenuntersuchung zeigte sich, dass alle betrach-
teten Wasserhaltungssysteme, selbst bei einer geringen Wasser-
absenkung, mit hohem Aufwand und Kosten verbunden sind.
Damit wurden alle Varianten verworfen, die eine Instandset-
zung im Trockenen vorsahen und die Planung unter der Pramis-
se ,,Sanierung im Nassen® vorangetrieben und abgeschlossen.

Im Ergebnis der Vorun-

kleineren Flichen als rentabel und einfach handhabbar heraus.
Hier wird die Matte vorkonfektioniert auf die Baustelle geliefert
und lésst sich einfach verlegen. Die Befiillung erfolgt mittels ei-
ner Betonpumpe. Ein Tauchereinsatz ist bei beiden Varianten
gleichermaBen erforderlich. Eine Uberdeckung der Textilmatte
mit Wasserbausteinen ist problemlos moglich.

Als problematisch stellte sich das beengte Baufeld dar. Die
Diamme konnen nur im Bereich des Betriebsweges auf einer
Breite von 3,0 m auf der Dammkrone befahren werden. Rand-
bedingung war die standsicherheitsbedingt maximal mogliche
Verkehrslast auf der Dammkrone. Da es sich um geschidigte
Dammbereiche aufgrund von Durchfeuchtungen handelte, wur-
de der Damm als geschwicht angesehen. Dies stellte die Pla-
nung des Bauablaufs mit den Randbedingungen des Arbeitens
unter laufender Schifffahrt, eines nur moglichen Einbahnver-
kehrs ohne Wendemoglichkeiten im Baufeld sowie keine Ab-
pratz- und Abstiitzmdglichkeiten von Hebezeugen vor eine gro-
Be Herausforderung und bewirkte lange Bauzeiten.

Fir zukiinftige vergleichbare Dichtungsinstandsetzungen

tersuchung konnten zwei
wirtschaftliche und bau-
praktisch ausfithrbare In-

Wasserbausteine CP45/125, Granit feilverklammert

Instandsetzungssystem Ortbetonabdeckung als verlorene Schalung

a 150

Y ——

ca. 3045

Betriebsweg

standsetzungssysteme aus-
gearbeitet werden. Bei den
Systemen handelte es sich

|
|
|
i hotter einbe
zum einen um betongefill- | |
i
|
|
|

toniert

Stauziel = 303.10

te Textilmatten mit Schiitt-
steinabdeckung und zum
anderen um eine Ortbeton-
abdeckung als verlorene
Schalung. Um einen Neu-
bewuchs bzw. ein Unter-
wachsen durch Schilf im
oberen Bereich zu verhin-
dern reicht die Konstrukti-
on Uber die Wasserwech-
selzone hinaus bis zur un-
beschéddigten Dichtung.

10cm Oeckwerk Aspahlbeton 0/25
6cm Oichtung Aspahlbeton 0/25
10cm Schalung Bitumensplitt 8/18

L 2085

Betonfertigteil C35/45 16émx3.4m
als verlorene Schalung
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Textilmatte
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Wasserbausteine CP45/125, Gramit teilverklammert

Zur Verifizierung des Ko-
stenansatzes, der Ausfiihr-
barkeit und Robustheit der
Konstruktion wurde je-
weils ein Probefeld ange-
legt und entsprechend den
Nutzerwartungen bewer-
tet.

Stauziel = 303.10

C35/45

Abb. 5: Schematische Darstel-
lung der Instandsetzungssyste-
me

10cm Deckwerk Aspahlbeton 0/25
6cm Dichtung Aspahlbeton 0/25
10cm Schalung Bitumensplitt 8/18

Befonmafte d= 15cm,

Betriebsweq

100cm Abdichtung Fuge Ouriment

Beide geplanten Instandsetzungsvarianten konnten im Wesent-
lichen wie geplant ausgefiihrt werden und waren zielfiihrend.
Das Instandsetzungssystem mit Ortbetonabdeckung als verlore-
ne Schalung ist jedoch hinsichtlich der Vorarbeiten fiir die Her-
stellung der Ortbetonschalung sowie auch bei den Transport-
und Verlegearbeiten deutlich aufwéndiger. Das Instandset-
zungssystem mit betongefiillter Textilmatte stellte sich auch bei

wurde aufgrund der gemachten Erfahrungen das Instandset-
zungssystem mit betongefiillter Textilmatte empfohlen.

3.3 Durchfithrung der Instandsetzungsmafinahme

Im Sommer 2017 fand nach 6ffentlicher Ausschreibung die ers-
te groBe Instandsetzung eines Dammes mit betongefiillter Tex-
tilmatte auf einer Lange von ca. 800 m statt.
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Abb. 6. Instandsetzungsdurchfiihrung — Freilegen der Asphaltbetondichtung

Zur Festlegung der Sickerlinie innerhalb des Dammkérpers
sowie zur Beobachtung und Erfolgskontrolle wurden im Vor-
feld der MaBBnahme auf der Dammkrone zusitzliche Messpegel
eingerichtet. Zusammen mit den reguléren Messstellen des Ka-
nals erfolgte eine regelmiBige Uberwachung der Wasserstinde
vor, wihrend und nach der BaumaBBnahme, um Verdanderungen

- QB/07 /20174

Abb. 7: Instandsetzungsdurchfiihrung

und potentielle Gefahren rechtzeitig erkennen und eine Erfolgs-
kontrolle durchfiihren zu konnen.

Zur Vorbereitung des Instandsetzungsbereiches wurde die
vorhandene Schiittsteinlage abgerdumt und der vorhandene Be-
wuchs einschlieBlich des Schilfwurzelwerks griindlich entfernt.
Da durch die Riicknahme des Bewuchses inklusive des Wurzel-

=
.
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werks nicht ausgeschlossen werden konnte, dass es zu Rissbil-
dungen innerhalb der darunterliegenden Dichtungsschicht
kommt, wurde vorab eine Standsicherheitsberechnung des
Dammes mit defekter Dichtung zwingend erforderlich. Die
durchgefiihrten Berechnungen ergaben eine ausreichende
Standsicherheit im Bauzustand. Jedoch wurden die Arbeiten
aufgrund des nicht zu vernachlédssigenden Risikos eines Damm-
bruchs und einer daraus folgenden Uberschwemmung des an-
liegenden Wohngebietes in kleinen Bauabschnitten von max.
50 m durchgefiihrt.

Nach Beendigung der Abrdumarbeiten wurde die freigelegte
Asphaltbetondichtung auf Beschddigungen hin inspiziert und
aufgetretene Fehlstellen unverziiglich mit Vergussmortel ver-
schlossen. Bei freigelegter Asphaltbetondichtung wurde das In-
tervall fiir die Dammbeobachtung auf einen tiglichen Beob-
achtungsrhythmus angehoben. Ebenso erfolgte eine tégliche
Ablesung und Auswertung der Messpegel, um Dammdurch-
feuchtungen zeitnah erkennen und SicherungsmaBnahmen ein-
leiten zu konnen. Ein Offenlassen der Dichtung wéhrend des
Wochenendes wurde der bauausfithrenden Firma untersagt. Der
Baufortschritt musste dementsprechend so getaktet werden,
dass der jeweilige Bauabschnitt am Ende der Woche mit der be-
tongefiillten Textilmatte verschlossen war.

Die Erstellung der betongefiillten Textilmatten erfolgte im
flieBenden Ubergang zwischen Auslegung und Vermértelung
der Matte mit anschlieBender Befiillung. Hierzu war der Einsatz
von Tauchern im Unterwasserbereich bei laufendem Schiff-
fahrtsbetrieb erforderlich. Durch vorbeifahrende Schiffe kam
es infolge des Wellschlages in seltenen Féllen jedoch zum Ab-
reilen der Matte aus dem Mortelbett. Aufgrund der langen Bau-
zeit von mehreren Monaten war eine Sperrung des Kanalberei-
ches fiir den erforderlichen Instandsetzungszeitraum nicht mog-
lich. Als Einschrankungen fiir die Schifffahrt kamen lediglich
eine Geschwindigkeitsbegrenzung und ein Uberholverbot im
Baustellenbereich in Betracht. Aufgrund der beengten Platzver-
hiltnisse konnte erst nach vollstdndiger Fertigstellung und aus-
reichender Abbindezeit der Betonmatte mit der Erstellung des
neuen Deckwerks begonnen werden.

Fir die Dammsicherung wihrend der Bauzeit wurde ein
Notfallplan erstellt und entsprechendes Notfallmaterial auf der

Baustelle vorgehalten. Das Konzept beinhaltete unter anderem
den sofortigen Abzug der GroBigerite aus dem Baustellenbe-
reich, um die Belastung der Dammkrone zu minimieren; des
Weiteren ein VerschlieBen der Dichtung je nach Baufortschritt
mit Vergussmortel oder vorgehaltenem Folienmaterial. Ebenso
war ein Verlegeplan fiir Sandsécke mit gleichzeitiger Schaffung
von Entwésserungsmoglichkeit fiir den Bereich des luftseitigen
Dammfuf3es enthalten, um ein weiteres Aufstauen des Sicker-
wassers im Dammkdrper zu verhindern.

3.3.1 Sanierungserfolg

Im Rahmen der Qualititssicherung wurden nach Fertigstellung
der Mafinahme Bohrkerne zur Kontrolle der Betonierarbeiten
entnommen. Die Bohrkerne zeigten formschliissige Trenn-
flichen zwischen Textilmatte, Mortelbett und Asphaltbeton-
dichtung. Sowohl der Beton innerhalb der Textilmatte als auch
der des Mortelbettes wurden vollflachig, ohne Fehlstellen ange-
schnitten.

Abb. 9 Bohrkern der Erfolgskontrolle

Die Auswirkungen der Sanierungsmafnahmen auf die Nass-
stelle wurden anhand der Ganglinien der Grund- bzw. Sicker-
wassermessstellen im Sanierungsbereich kontrolliert. Wie be-
reits erwéhnt, entstanden bei der InstandsetzungsmafBnahme
Fehlstellen in der Dichtungsschicht. Die Wasserstinde der
Messstellen zeigten einen Anstieg bei Wegnahme der Schutz-
schicht und Einreiflen der Dichtung an. Nach dem Verschlieen
der Fehlstellen und dem Ausbetonieren der Schalungsmatte fie-
len die Wasserstinde wieder auf das vorherige Niveau. Die

Abb. 8 Endzustand mit aufgelegten Wasserbausteinen und vollverklammertem Deckwerk
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Nassstelle am Dammful3 trocknete langsam
ab.

Bis zum jetzigen Zeitpunkt werden die
Messstellen weiterhin laufend abgelesen und
ausgewertet. Die Messwerte liegen perma-
nent auf einem Niveau unterhalb des Aus-
gangsniveaus. Die regulidre Uberwachungs-
aufgabe mittels Damminspektion wurde nach
neu ermittelter Beobachtungsklasse wieder
aufgenommen und wird nun regelmiBig im
14-tagigen Rhythmus durchgefiihrt.

297,50

297,00

296,50

4 Erfahrungen und Schlussfolgerungen

Messwert in [mNN]

Die Dauer der Nutzung beinhaltet den langs-
ten Zeitraum im Lebenszyklus eines Bauwer-
kes und stellt den Betreiber vor die unter-
schiedlichsten =~ Herausforderungen  und

296,00

Dichtung in unmittelbarere Nahe der
Messstelle freigelegt

----Baubeginn Baufeld 1
- - Baubeginn Baufeld 2
---Baubeginn Baufeld 3
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Gewihrleistung, der Gebrauchstauglichkeit
und Standsicherheit. Die zweite Lebensphase
ist hierbei geprigt durch Uberwachungs- und
Instandsetzungsaufgaben.

Zur Sicherung eines wirtschaftlichen Betriebes sollten daher
schon in der ersten Planungsphase einer baulichen Anlage Fra-
gen der Unterhaltung und Instandsetzung Beriicksichtigung fin-
den. Die Aufrechterhaltung der in der Planungs- und Bauphase
angedachten Funktionstiichtigkeit sollte jederzeit mit geringem
Aufwand mdglich und durchfiihrbar sein. Ebenso sind Uberwa-
chungsaufgaben weitgehend zu minimieren.

Systeme, die ohne groBere Eingriffe und mit geringem Uber-
wachungsaufwand auskommen, werden am stabilsten und
langlebigsten funktionieren. Daher sind Nachhaltigkeit und Ro-
bustheit entscheidende Schwerpunkte der Planung und kon-
struktiven Ausbildung von Bauwerken. Alle Lebensphasen ei-
ner baulichen Anlage sollten im Hinblick auf ihre unterschiedli-
chen Aspekte in ihrem Zusammenwirken betrachtet werden.

DIE AUTOREN

Abb. 10 Ganglinie einer Messstelle wihrend der Instandsetzungsarbeiten
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Von Beruf
Festmacher

Selbst das modernste Containerschiff kann nur anlegen, wenn die
Festmacher im Hafen das Vertauen bernehmen. Dazu sind sie rund um die
Uhrim Einsatz, jeden Tag und bei jedem Wetter.

Zuerst erschienen im Magazin SicherheitsProfi der BG Verkehr.
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ben im ,Turm®, wie die Madnner sagen, sitzt

Horst Imgram an einem Tisch vor Monitoren

und Telefonen. Wenn er aus dem Fenster
schaut, sieht er unter sich die grofse Hafenschleu-
se und zur Seite den ruhigen Fluss der Weser, auf
der ein Frachtschiff gen Nordsee steuert, Drauien
setzt mit der morgendlichen Dammerung das erste
Tageslicht ein, Horst Imgram (54) ist Betriebsleiter
der Festma Vertdugesellschaftin Bremen, die dafiir
zustdndig ist, alle einkommenden Schiffe fest- und
alle auslaufenden Schiffe wieder loszumachen. Die
Festma bietet noch weitere Dienstleistungen an,

Michael Kechagias (50) ist einer der etwa 30 Festma-
cherin Bremen. Erist seit 20 Jahren mit Leidenschaft
dabei. Gerade erst hat er die Ausbildung zur Fach-
kraft fiir Arbeitssicherheit absolviert, dafiir monate-
lang Theorie gelernt und Seminare besucht. Er ist seit
den friihen Morgenstunden im Einsatz und geniefit
die Pause im , Turm* mit einem heiBen Kaffee. Nach
einer Karriere als Schiffsmechaniker auf verschie-
denen Seeschiffen hat Kechagias eher zufillig vom
Beruf des Festmachers erfahren. Wie viele seiner
Kollegen zog es ihn nach der Zeit auf See zuriick an
Land. In Bremen suchte man damals Festmacher:

Schutzbrillen gehdren ebenso zur personlichen

Schutzausr@ig_t_u_rlg_yvie die Rettungswesten, die in den B8

Booten und bei der Arbei

P e s ey

zum Beispiel die Bereitstellung von Gangway, Te-
lefon und Frischwasser, Aufierdem sind die erfah-
renen Seeleute gefragt, wenn die Werften Schiffe
ein- oder ausdocken wollen, An diesem Morgen
koordiniert Horst Imgram den Einsatz. Auf grofen
Tafeln an der Wand stehen die Namen der Schiffe,
die schon in den Héfen sind oder in Kiirze erwar-
tet werden. Die Seekarte aufIngrams Monitoren
zeigt alle Schiffsbewegungen auf der Weser und der
nahen Nordsee. Die ,Weser Stahl ist der ndchste
Auftrag fiir die Festmacher; sie wird fiir 11:30 Uhrin
Bremen erwartet.

n der rutschigen Kaimauer
. :_" il ’ -
immer getragen werden. |

Vor allem erfahrene Seeleute, die mit den Abldufen
beim Anlegen grofier Schiffe vertraut waren, aufier-
dem aberauch die kleinen Festmacherboote fahren
konnten, waren gefragt.

Die Festma Vertdugesellschaft entstand 1971, als
die Arbeit des Vertduens privatisiert wurde. Die bis
dahin beim stadtischen Hafen angestellten Festma-
cher griindeten kurz entschlossen eine eigene Firma,
die sich entgegen aller Skepsis der Konkurrenz bis
heute gehalten hat und immer noch im Besitz der
Arbeitnehmer ist.
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Armdicke Taue und Dréhte aus Stahl

Um 11:00 Uhr geht es los. Michael Kechagias macht
sich mit dem Kollegen Olaf Schroder und zwei weite-
ren Festmachern in zwei Winschenwagen (das sind
kleine Lastwagen mit einer Winde auf der Ladefld-
che) auf den Weg zum Klécknerhafen. Die ,Weser
Stahl®, ein knapp 200 Meter langer Frachter, bringt
Erz aus Norwegen. Sie kommt regelmaRig nach Bre-
men - eine alte Bekannte sozusagen. ,,Das Schiff
nutzt Festmacherdréhte, da beim Loschen des Er-
zes viel Dreck entsteht und normale Leinen dadurch
schnell verschmutzen®, erkldrt Kechagias. ,.Fir uns
sind die starren Drahte etwas schwerer zu hand-
haben und weil sie gefettet sind, leidet auferdem
unsere PSA." Die ,Weser Stahl® steuert langsam
immer dichter auf die Hafenanlage zu. Nur wenige
Meter trennen den Frachter noch von der Kaimauer,
Nun folgt die Choreografie des Vertduens: Die bei-
den Winschenwagen werden in Hohe des Bugs und
des Hecks am Kai in Position gebracht. Hinter dem
Schanzkleid (Reling) des Schiffes tauchen jetzt Leute
auf, schwungvoll wirft einer die leichte Wurfleine
herliber, an deren Ende die Affenfaust (ein dicker,
runder Knoten) héngt, Damit ist das eigentliche
Schiffstau, der Festmacherdraht, verkniipft. Kecha-
gias fangt geschickt die Leine und zieht sie heriiber
an Land — meist mit der Winde, manchmal aber auch
mit Muskelkraft. Er wickelt die Leine um die Winde

auf dem Fahrzeug, sein Kollege zieht den Draht mit
dem Winschenwagen nach vorne, sodass Kechagias
ihn iber den Poller hieven kann. Anschlieiend wird
der Draht von den Seeleuten an Bord gespannt. In
mehreren Durchgdngen und mit jeweils zwei Vor- und
Achterleinen sowie zwei Vor- und Achterspring wird
die ,Weser Stahl“ am Kai vertaut.

Rund 3.000 Schiffe werden von den
Festmachern in den bremischen Hafen
jedes Jahr vertaut und wieder losgebunden.

Die vier Festmacher am Kai sind ein eingespieltes
Team, Sie verstdndigen sich ber Funk und mit
Handzeichen miteinander — schliefilich liegen
mehr als 200 Meter zwischen ihnen. Das Vertdu-
en der ,Weser Stahl" dauert 20 Minuten, dann ist
das Schiff fest. Mit gekreuzten Armen signalisiert
Michael Kechagias dem Bootsmann an Deck, dass
das Schiff sicher am Kai liegt. ,,So, das war’s. Mehr
ist das nicht®, sagt er schlicht.

Sechs Tage hintereinander stehen die Mitarbeiter
von Festma 24 Stunden lang auf Stand-by. An man-
chen Tagen, wenn es im Hafen ruhiger ist, warten

Michael Kechagias (50)

Die Arbeit ist kdrperlich anstren-
gend und manchmal gefahrlich.
Kechagias hat sich deswegen

auf Technik und Sicherheit
spezialisiert und gerade die
Ausbildung zur Fachkraft fiir
Arbeitssicherheit abgeschlossen.

Ankunft der
WESER STAHL

Langsam mandvriert
das Schiff an die Kai-
mauer, dann fliegt die
erste Wurfleine heriiber.
Nach 20 Minuten ist der
Frachter festgemacht,
Falls ein Tau reifit,

kann es eine todliche
Wucht entwickeln.
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sie zu Hause, bis der Anruf aus dem ,,Jurm* kommt.
Dann miissen sie innerhalb einer Stunde vor Ort
sein. Gearbeitet wird so lange, wie es die Auftra-
ge verlangen, maximal jedoch zwdlf Stunden. ,,Die
Leute werden nach Bedarf eingesetzt“, sagt Horst
Imgram. ,,So geht das Tag fiir Tag: sechs Tage ar-
beiten, dann vier Tage frei.“ Fiir manchen ist diese
24-Stunden-Bereitschaft schwierig: ,Vor allem bei
Nachtarbeit, wenn man um 11 Uhr vormittags nach
Hause kommt und schlafen soll, ist man komplett
raus aus dem Rhythmus®, sagt Michael Kechagias.
~Auf diese abwechslungsreichen Arbeitszeiten muss
man deshalb schon Lust haben. Daflir haben wir

Horst Imgram (54)

Wenn die Schiffe in den Hafen
kommen, muss es schnell gehen.
Der Betriebsleiter Horst Imgram
koordiniert die Arbeitseinsitze
der Festmacher, damit die ein-
und auslaufenden Frachter

keine Wartezeiten haben.

aber auch viele Freiheiten und kiinnen zum Beispiel
auch mal etwas Privates erledigen, wenn es ein paar
Stunden Stand-by gibt.“

Ortswechsel: Containerterminal Bremerhaven
An der Wesermiindung in Bremerhaven stehen im
Containerterminal auf einer Lange von fiinf Kilometern
méachtige Containerbriicken dicht gedrdngt nebenein-
ander und beugen sich {iber zahlreiche Frachtschiffe.
Es blinkt und fiept. GrofRe Van-Carrier, deren Fahrer in
luftiger Hohe arbeiten, beférdem die Container von und
zu den Schiffen. Auch in Bremerhaven betreibt die Fest-
ma mit etwa 70 Leuten das Vertduen von Schiffen, Und
natiirlich gibt es auch hier einen ,,Turm®, Dort sitzt der
Betriebsleiter André Liith wie sein Kollege in Bremen
vor Monitoren und Telefonen. Die prachtige Aussicht
auf die Wesermiindung und iiber den Hafen nimmt er
kaum noch wahr, sie gehdrt fiir ihn zum Alltag.

In Bremerhaven vertduen die Festmacher Container-
schiffe mit bis zu 400 Metern Lédnge und 60 Metern
Breite. Dazu kommen schwere Mercedes Atego und
Unimogs zum Einsatz, allesamt 7,5-Tonner. Auf Liihrs
Monitor ist die ,YM Antwerp“, ein Containerschiff mit
»nur* 260 Metern Lange, als ndchster Auftrag mar-
kiert; am Horizont der Wesermiindung ist sie bereits
zu erkennen.
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Die beim stadtischen Hafen angestellten Festmacher
griindeten eine eigene Firma, die sich entgegen aller
Skepsis der Konkurrenz bis heute gehalten hat und
immer noch im Besitz der Arbeitnehmer ist.

Das Winterwetter ist ungemiitlich: Draufen an Nicht jedes Schiff macht direkt an der Kaimauer fest.
der Kaimauer blist der kalte Wind vom Meer her- Schwere Tanker zum Beispiel werden an Dalben vertiut,
iiber. Fast waagrecht peitscht der Regen iiber den die im Wasser stehen. Dafiir nutzen die Festmacher
Hafen. Die Festma-Méanner steigen unverdrossen drei kleine Boote, von denen aus sie die Trossen tiber

die Dalben hieven.

aus den vorgewdrmten Vertdufahrzeugen und los
geht es: Leinen werden geworfen und gefangen,
Anweisungen in den rauen Wind gerufen, Hande
greifen nach triefend nassen, schweren, rutschi-
gen Schiffstauen, die tiber Poller gestiilpt wer-
den — bis ,der Dampfer* schlieflich nach etwa
einer halben Stunde festgemacht ist.

AnschlieBend heifst es: Leinen los fiir die ,,Rum-
ba“, die wenige hundert Meter entfernt liegt. Der
Container-Feeder mdchte auslaufen. Zwei Fest-
macher vorne, zwei hinten und ruckzuck sind
die Taue vom Poller gezogen und klatschen ins
kalte Wasser.

wNatiirlich ist es nicht immer schon, bei Regen,
Schnee, Hagel und Wind so einen Dampfer fest-
zumachen®, sagt Kechagias mit typisch norddeut-
schem Akzent, ,man muss schon ein bisschen
wasserfest sein in dem Beruf, Aber wir sind alle
geme draufien!” Die Festma investiert regelmédfig
in aktuelle PSA, testet neue Jacken und Hosen,
Helme und Handschuhe, Brillen und Schuhe oder
Rettungswesten, die erst nach sorgsamer Priifung
angeschafft werden. Nur selten ist jemand erkal-
tet, Riickenerkrankungen gibt es so gut wie gar
nicht. ,,Der Festmacherjob ist sehr dynamisch®,
erklart Kechagias, ,immer in Bewegung, man
schiebt, man zieht. Alles das, was andere im Fit-
nessstudio machen®, lacht er,

Zuriick in Bremen. Michael Kechagias hat sich ein
paar Stunden Schlafverdient. Auch im ,,Turm* hat
die Einsatzleitung gewechselt. Die Seekarte auf
dem Monitor zeigt bereits den ndchsten Auftrag

an: Die ,,Pride*, ein 150-Meter-Schiittgutfrachter, y St = Christoph Papsch
wird gegen 21:00 Uhr den Hafen erreichen. Die S = - arbeitet seit 1999 als Fotograf und

. L i s g ¢ Autor fiir nationale und internationa-
Festmacher sind bereit. Wie immer. - le Unternehmen und Marken, fir

Agenturen, Verbénde und Magazi-
ne. Seine Schwerpunkte dabei sind
Text und Fotos: Christoph Papsch = - vor allem _Beportagen und qutraits
aus und fir Unternehmen. Die Ar-
beiten entstehen in den Bereichen
Industrie und Technik, Verkehr und
Logistik. Sein besonderes Interesse
gilt Projekten aus der maritimen
Branche und der Seeschifffahrt.
www.christoph-papsch.de

IWSV Nr. 2/18




ZBI-INFOS

ZBI-Infos - ZBI-Infos - ZBI-Infos - ZBI-Infos - ZBI-Infos

- ZBI-Infos + ZBI-Infos

Pressemitteilung ZBI, Berlin, 22.03.2018

Infrastruktur und Mobilitit

Die Themen Infrastruktur und Mobilitét
waren Inhalt eines Gesprichs des ZBI-
Prisidiums mit dem Bundestagsabgeord-
neten Mathias Stein (SPD) bei einem
Treffen im Deutschen Bundestag. Stein
ist Mitglied im Ausschuss fir Verkehr
und digitale Infrastruktur.

Die Beschleunigung von Infrastruk-
turvorhaben, sei es Verkehrs-, Energie-
oder digitale Infrastruktur, ist die Grund-
voraussetzung fiir die Sicherung jeglicher
Mobilitat. Hierflir miissen die entspre-
chenden Rahmenbedingungen geschaf-
fen werden. Allerdings bedarf es nicht nur
technischer Kapazititen und Entwicklun-
gen, sondern insbesondere auch personel-
ler Ressourcen, waren sich die Ge-
sprachspartner einig.

,»Als Wasserbauer weill ich um die Be-
deutung einer funktionsfihigen Infra-
struktur. Doch bei vielen Wasserwegen,
Schienen und Stra3en gibt es erheblichen
Sanierungsbedarf. Wir brauchen einen
echten Aufbruch fiir eine moderne Infra-
struktur: von einer besseren personellen
Ausstattung staatlicher Infrastrukturver-
waltungen iiber Bildungsinitiativen fiir
Bauberufe bis hin zur Planungsbeschleu-
nigung und -vereinfachung — und das al-
les, ohne Umwelt- und Beteiligungsrech-
te auszuhebeln®, betonte Mathias Stein.

Dariiber hinaus geht es um die mog-
lichst schnelle Einfiihrung einer sauberen
Mobilitat. Wilfried Grunau, Priasident des
ZBI, sagte: ,,Deutschland braucht eine

moderne, saubere, und auch bezahlbare
Mobilitit, um die gesellschaftlichen He-
rausforderungen unserer Zeit, wie den de-
mografischen Wandel, die Urbanisierung
oder auch die Anbindung landlicher Riu-
me zu meistern.* Neben der Infrastruktur
seien daher insbesondere die Digitalisie-
rungsprojekte vorrangig weiter voranzu-
treiben. Auch bendtigten die Hochschu-
len und Forschungseinrichtungen drin-
gend mehr gestalterische Freiheiten und
finanzielle Moglichkeiten, ,,denn genau
diese Innovationen sind die Vorausset-
zung von Wettbewerbsfahigkeit und
Wachstum®, so Grunau.

,Es mehren sich die Zeichen, dass
Deutschland den Anschluss verliert. Die
Infrastrukturausstattung in Deutschland

wird stetig schlechter und bei der Elektro-
mobilitdt geben inzwischen andere Lan-
der den Ton an. Die Moglichkeiten der
Digitalisierung miissen daher auch fiir
den Verkehr genutzt werden. Hierzu ist
eine schnelle und flichendeckende Aus-
stattung mit Breitbandinfrastruktur, ins-
besondere im ldndlichen Raum, notwen-
dig®, machte Heinz Leymann, Vizeprisi-
dent des ZBI, deutlich.

Zu den positiven Ergebnissen des Koa-
litionsvertrages zdhlt fiir den ZBI folg-
lich, dass das Investitionsniveau in die
Verkehrsinfrastruktur mindestens auf
dem aktuellen Niveau fortgefiihrt werden
soll. Auch das vorgesehene Planungs-
und Baubeschleunigungsgesetz ist aus
Sicht des ZBI ein wichtiger Impuls.

Wilfried Gruanu iiber neue Technologien
aus Weserkurier

Die Digitalisierung ist ein gesell-
schaftlicher Prozess

Die Digitalisierung stellt uns, unsere Ge-
sellschaft und die Arbeitswelt vor grof3e
Herausforderungen. Damit verbunden ist
ein Transformationsprozess, der nicht
rein wirtschaftlich-technologischer, son-
dern gesamtgesellschaftlicher Natur ist.
Die spannende Herausforderung liegt da-
beiin der Frage, wie die digitale Transfor-
mation systematisch in die Gesellschaft
implementiert werden kann.

Die neuen digitalen Technologien bieten
grundlegend andere Dimensionen der In-
formationsverfiigbarkeit und radikal neue
Moglichkeiten der Vernetzung. Nicht
umsonst wird in diesem Kontext von einer
disruptiven  Innovation  gesprochen.
Cloud Computing, Big Data, Sharing
Economy, dezentrale und individualisier-
te Fertigungstechniken wie auch autono-
me Systeme stehen als Schlagworter fiir
diese Entwicklung.

So weit, so gut — und ingenieurtechnisch
sicherlich ein losbares Unterfangen.
Wenn da nicht noch ein paar weitere
Problemfelder wéren, die weniger die

technische Seite, sondern vielmehr die
Wechselwirkung auf die Sozialgesell-
schaft in den Vordergrund riicken. Hier
geht es beispielsweise um Unterneh-
menskultur und Kompetenzen, es geht um
Einstellungen und Verhaltensweisen — es
geht um das, was Arbeit pragt.

Welche digitalen Kompetenzen miissen
Menschen in der Arbeitswelt haben, wel-
che miissen sie erwerben? Wie konnen
Schulen, Hochschulen und Universititen
den Lernenden diese digitalen Kompeten-
zen vermitteln? Und wie verhindern wir,
dass die Digitalisierung digitale Gewin-
ner und Verlierer hervorbringt?
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Feststeht, dass digitale Kompetenzen
heutzutage unerlésslich sind fiir mehr di-
gitale Teilhabe — und damit auch fiir ge-
sellschaftliche Teilhabe.

Die Digitalisierung bietet vielfdltige In-
novationschancen. Dies gilt fiir Wirt-
schaft, Verwaltung und Politik ebenso
wie fiir die Gesellschaft als ganze. Fiir die
digitale Transformation gibt es offen-
sichtlich keine Standardlésung. Und: Di-

gitalisierung ist kein isolierter Prozess.
Sie funktioniert nicht ohne Treiber, die
die komplexen Digitalisierungsprozesse
sehen, verstehen und voranbringen.

Wer also Digitalisierung nur auf Techno-
logien reduziert, liegt falsch. Nur wenige
denken im Kontext von Digitalisierung
auch an einen Kulturwandel. Dabei ist ge-
rade dies die zwingende Voraussetzung
fiir eine echte digitale Transformation.

Man muss kein Digital Native sein, um
die Chancen der Digitalisierung erfolg-
reich zu nutzen. Viel wichtiger ist es, die
Herausforderung zu erkennen, sie anzu-
nehmen, dem Umfeld eine Vision zu ge-
ben, den Wandel aktiv zu gestalten, zu
evaluieren und in einem offenen, transpa-
renten Dialog gegebenenfalls nachzujus-
tieren.

Wilfried Grunau

IWSV-Intern -
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IWSV-Intern - IWSV-Intern

Neues Bundesdatenschutzgesetz und die Datenschutzgrundverordnung

Liebe Kolleginnen und Kollegen,

am 25.05.2018 traten das neue Bundesdatenschutzgesetz und die
Datenschutzgrundverordnung in Kraft. Sie sollen die Rechte der
Biirger auf den Schutz von personenbezogenen Daten stirken.
Auch wir als Verband sind davon betroffen, da wir ja die von Ihnen
mit dem Mitgliedsantrag an uns gegebenen Daten fiir die Mitglie-
derdatenbank speichern.

Daher soll Thnen hiermit mitgeteilt werden, dass wir die uns
iibergebenen Daten

* Name, Vorname

* Geburtsdatum

« Kontaktdaten
(Adresse, Dienststelle, Telefonnummer, E-Mail-Adresse)

* Berufsabschluss (Fachrichtung und Abschlussjahr)

ausschlieBlich zum Zwecke der Mitgliedererfassung in der Mit-
gliederdatenbank speichern.

Eine Weitergabe an Dritte erfolgt nicht. Beim Erléschen der
Mitgliedschaft im IWSV werden Thre personenbezogenen Daten
geloscht.

Fiir Personen oder Firmen, die zukiinftig Mitglied in unserem
Verband werden, erfolgt dieser Hinweis beim neuen Aufnahmean-
trag.

Fiir weitere Fragen steht [hnen der Vorstand Ihrer Bezirksgrup-
pe oder auch der geschiftsfiihrende Vorstand zur Verfiigung.

Ihr/ Euer
Burkhard Knuth

Fortbildungsveranstaltung 2018 des IWSYV auf der Burg Fiirsteneck

Die Fortbildungsveranstaltung 2018 fand vom 19.03. bis
23.03.2018 in der Akademie fiir berufliche und musisch-kulturelle
Weiterbildung auf der rund 800 Jahre alten Burg Fiirsteneck in
Nordhessen in der Ndhe der Rhon statt. Burg Fiirsteneck ist be-
wihrter und beliebter Veranstaltungsort fiir IWSV-Seminare.
Auch dieses Mal wurde man sehr gut betreut und fiihlte sich in der
vertrauten Umgebung gleich
wieder "gut angekommen".

Thema der Fortbildung war
»Soziale Medien - Facebook,
Twitter, WhatsApp und Co*. Die
Fortbildungsveranstaltung ~ war
als Bildungsurlaub anerkannt.
Die Dozentin Sabrina Palm ver-
fligte tiber umfangreiche Erfah-
rungen und hat die theoretischen
Grundlagen immer wieder an-
hand von Praxisbeispielen ver- §
standlicher gemacht.

Zu Beginn gab es eine Einfiih-
rung in die verschiedenen sozia-
len Medien und deren Moglich-
keiten. Es wurden Einsatzmdg-
lichkeiten und Unterschiede zwischen den Medien aufgezeigt. Im
weiteren Verlauf wurden dann auch Themen behandelt, die zurzeit
oft in den herkdmmlichen Medien erscheinen wie zum Beispiel
»Shitstorm* oder ,,Hate Speech®.

In Gruppenarbeiten und Diskussionen wurden dann Fragen zum
Urheberrecht, optimalen Bildformaten fiir die jeweilige Plattform,
Formulierung und Verschlagwortung (,,Tagging*) von Texten um
groBtmogliche Reichweite zu erzielen und Crossmediale Planung
angesprochen und vertieft. Auch die Erhohung der Reichweite
durch Zusammenarbeit mit Partnern (,,Seeding) war Thema. Da
in den sozialen Medien Videos eine
zentrale Rolle spielen, wurden in
Gruppenarbeit eigene Videos erstellt
und an deren Beispiel Fragen der Op-
timierung besprochen.

Nach der harten Medienarbeit
stand abends der Burgkeller zu Erho-
lungszwecken zur Verfiigung. Hier
® wurde das tagsiiber Gelernte weiter
4 vertieft.

Zusammenfassend kann die Fort-
bildungsveranstaltung als sehr gelun-
gen bezeichnet werden. In diesem
Zusammenhang einen herzliches
Dankeschon an die neuen IWSV-
Fortbildungsbeauftragten Petra Fit-
schen und Angelika Oberldnder, die
mit ihrem ersten Seminar gleich einen Volltreffer gelandet haben.
Es war wieder eine sehr schone und informative Zeit, die wie im
Fluge vergangen ist. Und zum Schluss fiir die nunmehr in die Tie-
fen des Internets Eingeweihten: #Knabberbox ;-).
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Neue Meniistruktur IZW-WSV

Zum 03.01.2018 wurden im IZW-WSV neue Inhalte zur Verfiigung gestellt. Gleichzeitig wurde die Menii-
struktur den gestiegenen Anforderungen an den Umfang der bereitgestellten Inhalte angepasst. Sie finden
hier folgende Hauptgliederungsebenen:

E-Medien - digitales Downloadangebot des IZW (lizensierte Publikationen)

Planen & Bauen - Informationen fiir die Planungsphase und die Bauphase

Betrieb & Unterhaltung -> Informationen fiir den Betrieb und die Unterhaltung an den
Wasserstrafsen

Vergabe -> Informationen fiir Vergabeverfahren

Umwelt - Angebote im Themenfeld Umwelt

IZW - digitale Dienste des IZW (z.B. HENRY, WSV-Bildarchiv, etc.)

Im Einzelnen finden Sie unterhalb dieser Hauptgliederungsebenen folgende Inhalte:

E-Medien: Vergabe
e Recht & Regelwerke e Rechtsvorschriften
e E-Books e Bauleistungen WSV
e E-Journals e Liefer-, Dienst- und freiberufliche
e Fachdatenbanken Leistungen
e DIN-Normen e E-Beschaffung
e Fachkonferenzen e Vergabeorganisation
e Seminarunterlagen
Umwelt
Planen & Bauen: e Verwaltungsvorschrift
e Verwaltungsvorschriften e Handbuch Umwelt
e Technisches Regelwerk Wasserstrafden e Durchgangigkeit
(TR-W) e Blaues Band
e STLK-W/ZTV-W e Wasserwirtschaft
e Fachliste Priifingenieure (FPI) e Allgemeine Informationen
e Wasserstrafdenplanung
IZW

e Homogenbereiche
e Mein Bibliothekskonto

e Aktuelles
e Bibliothekskatalog

e Bestandsstatiken
e Gelbdruckverfahren

Betrieb & Unterhaltung e HENRY - Open Access Publikationen
e Verwaltungsvorschriften e Medienarchiv
e Maschinen & Anlagen e Antrag Benutzerkonto Bibliothek
e Erhaltungsmanagement e Publikationsberatung

e IT-Navigator (Link)

Einige der bereitgestellten Inhalte sind nur fiir einen eingeschrankten Benutzerkreis (WSV-/BMVI-
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter, Ressorteinrichtungen) zugéanglich, bitte melden Sie sich fiir den Zugriff
auf diese Inhalte am IZW-Portal an.

IWSV Nr. 2/18
24




AUS DEN BEZIRKSGRUPPEN

Bezirksgruppe Nordwest

Winterfest der BG Nordwest am
26.02.2018

Auch in diesem Jahr lebten und erlebten
wir unsere liebgewonnene Tradition: das
gemeinschaftliche BoBeln. Treffpunkt, wie
konnte es anders sein, war der Wemken-
dorfer Krug im beschaulichen Ammer-
land. Wie jedes Jahr wurde die Veranstal-
tung in bewihrter Weise perfekt von Ani-
ta und Gerd Bdkermann organisiert, bei
denen ich mich hiermit nochmal sehr
herzlich bedanken mdchte.

Insgesamt 36 Outdoor-Begeisterte tra-
fen sich am 26. Februar 2018 zum sportli-
chen Anwurf der BoBelkugeln, um einer
schonen alten norddeutschen Sportart
nachzukommen, die als Bofleln bekannt
ist. Ebenfalls schon traditionell waren
auch wieder Teilnehmer aus der Bezirks-
gruppe Siidwest dabei.

Gruppenbild der BofSelfreunde

Schaut man in das World Wide Web, so
erhdlt man mit wenigen Klicks bereits
iiber 380.000 Treffer bei nur einer Suche,
2014 waren es bei demselben Suchbegriff
,Hnur® 171.000 Treffer. Demnach ist
BoBeln nicht nur eine regionale Sportart
im Norden unserer Republik, sondern
wird in verschiedenen Teilen Europas ge-
spielt. Dabei unterscheiden sich die Spiel-
arten und Regeln in abgewandelten For-
men.

Ziel des Spiels ist es, mit moglichst
wenigen Wiirfen eine festgelegte Strecke
mit einer Kugel werfend zu iberwinden.
Unser zusitzliches Ziel ist aber auch der
kollegiale Austausch und das Wiederse-
hen mit Freunden. Sehr erfreulich ist es
immer wieder, wenn das Angebot der BG
Nordwest auch von den Lebenspartnern
der IWSV-Mitglieder mit wahrgenom-
men wird. Aber eine besondere Freude

war es dieses Jahr, dass wir auch wieder
Menschen zusammenbringen konnten,
die bei anderen sportlichen Herausforde-
rungen 2017 an ihre Grenzen gehen muss-
ten!

Sportliche Verbriiderung

Auf unserem Weg ging es von Wemken-
dorfbis nach Bokel, wo der Abschluss mit
dem traditionellen Griinkohlessen lockte.
Und auch dieses Jahr waren auf unserer
Strecke viele andere Kohlfahrten und
BoBelgruppen unterwegs.

Aufgeteilt in zwei konkurrierende Grup-
pen verlief das Spiel auf Augenhéhe, in
der mal die eine, mal die andere Gruppe
flihrte. Bis zum Schluss war es ein enges,
aber wohlbemerkt auch immer &uferst
faires Duell. Trotz des ganzkorperlichen
Einsatzes waren keine Verletzungen zu
verzeichnen und auch im Nachhinein
wurden mir keine korperlichen Gebre-
chen gemeldet.

Aber ab und zu wundert man sich doch
iiber Sachen, die man auf so einem Weg
zu sehen bekommt. Bei dem Blick auf das
Schild ,,Hier bitte keine Hunde biirsten‘
stellt sich die Frage, was hier passiert ist
und was sonst noch alles reglementiert
werden muss. Meines Erachtens sollte
doch jeder Biirger in der Lage sein, durch
sein Handeln seinen Mitmenschen nicht
zu sehr auf den Geist zu gehen. Und was
immer helfen kann, ist im Zweifelsfall
doch immer das Einfachste: miteinander

reden! Das hilft im Privaten und auch in
der Arbeitswelt.

Grund und Anlass?

Angetrieben vom sportlichen Ehrgeiz en-
dete die Partie in einem durchaus gerech-
ten unentschieden, bei dem sich alle Be-
teiligten als Gewinner fiihlen konnten. So
ging es dann ohne Zorn und Groll dem
Sonnenuntergang entgegen, zur Ab-
schlussveranstaltung bei der Gaststitte
Martens in Bokel. Hier angekommen
wurde abschlieBend mit weiteren Grup-
pen der Abend begangen. Im Rahmen ei-
ner sogenannten Gemeinschaftskohlfahrt
treffen dabei unterschiedlichste Teams
zusammen, die ebenfalls den Nachmittag
mit einer BoBeltour oder einer Kohlfahrt
verbracht haben. Neben dem Genuss der
,»Oldenburger Palme®, dem Griinkohl,
stand uns noch ein weiterer Hohepunkt
bevor. Nach intensiver Analyse des Tages
wurde das Kohlkdnigspaar berufen. Die-
se verantwortungsvolle Ehre wurde unse-
rer Konigin Hildegard Egenhoff und un-
serem Konig Giinter Egenhoff zu Teil.

Hildegard und Giinter Egenhoff am Start

Zu guter Letzt mochte ich mich bei allen
Beteiligten fiir diesen schonen Tag und
die guten Gespriache bedanken. Trotz al-
ler kleinen und grof3en Probleme, die das
Leben so fiir einen bereithilt, macht mir
der Kontakt und der Zusammenhalt im
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IWSV Hoffnung fiir die Zukunft. Auch in
2019 werden wir uns daher wiedersehen.
Die nichste Tour de Ammerland, das
Winterfest der Bezirksgruppe Nordwest
des IWSV, wird wieder an einem Winter-
samstag stattfinden. Ich freue mich jetzt
schon auf das Wiedersehen mit Euch.

Euer Sven Wennekamp

Aufruf:

Die Bezirksgruppe Nordwest wiirde ger-
ne eine Liste der ehemaligen Kohlko-
nigspaare zusammenstellen. Hiermit rufe
ich alle ehemaligen BoBel-Teilnehmerin-
nen und Teilnehmer auf, dem BG Vor-
stand die euch bekannten Kohlkonigspaa-

re nebst zugehorigen Regentschaftsjahr
zunennen. Schon wire es, wenn ggf. noch
Fotos - gerade aus den Anfingen der
Kohlfahrten - zur Verfiigung gestellt wer-
den konnen. Sendet die Information ein-
fach an mich unter
svenwennekamp@t-online.de.

Lieben Dank fiir eure Mithilfe!

30. Fach-Exkursion vom 21. bis 24. Juni 2018
»Oberweser — Zu Lande, zu Wasser und unter Tage*

Die Exkursion der BG-Nordwest fiihrt
uns 2018 in den Bereich Oberweser, Ful-
da und Werra mit Besichtigungen und Ta-
gesexkursionen des Schlauchwehres in
Bannetze, der Edertalsperre und des Kali-
bergwerkes Merkers sowie Stadterkun-
dungen in Hannoversch Miinden und Ha-
meln.

1. Tag: Donnerstag, den 21. Juni 2018,
Verden - Hann. Miinden - Kassel

Inden frithen Morgenstunden machen wir
uns auf den Weg Richtung Weserberg-
land. Unsere erste Station fiihrt uns nach
Verden. Bei Bannetze werden wir uns das
Schlauchwehr der Aller ansehen. An-
schlieBend Weiterfahrt nach Hanno-
versch Miinden, um uns die Drei-Fliisse-
Stadt bei einer Stadtfithrung nédher brin-
gen zu lassen. Letzte Etappe des Tages ist
dann unser Zielort der nédchsten Tage:
Kassel. In Kassel angekommen, werden
wir unsere Zimmer im ,,pentahotel Kas-
sel“beziehen und anschlie3end zu Abend
essen.

2. Tag: Freitag, den 22. Juni 2018,
Edertalsperre - Bergpark Wilhelms-
hohe

Nachdem wir unser Frithstiick im Hotel
genossen haben, geht es mit unserem
Bistro-Liner zum Ederstausee. Dieser ist

mit 11,8 km?> Wasseroberfliche und mit
199,3 Mio. m* Stauraum der flichenma-
Big zweit- und volumenmaBig drittgroBte
Stausee in Deutschland. Er liegt am Ful-
da-Zufluss Eder hinter der 48 m hohen
Staumauer der Edertalsperre.

Unser zweiter technischer Halt des Tages
fiihrt uns zum beriihmten Herkulesdenk-
mal und dem Bergpark Wilhelmshohe.
Wir lassen uns bei der Fiihrung ,,Von
Wasserspielen und technischen Raffines-
sen” u. a. die Funktionen und technische
Feinheiten sowie den Verlauf der zum
Teil iiber 300 Jahre alten Rohrleitungen
und Schiebern erldutern. Zum Tagesab-
schluss gibt es ein gemeinsames Abend-
essen in Kassel.

3. Tag: Samstag, den 23. Juni 2018,
Bergwerk Merkers - Kassel

Friihstiick, wie bereits am Vortag, in un-
serem Hotel. Heute brauchen wir festes
Schuhwerk, denn wir fahren Richtung
Thiiringen zum Kalibergwerk Merkers an
der Werra. Mit dem LKW geht es dann
unter Tage durch das Bergwerk. Keine
Sorge - Bergkittel und Helm werden zur
Verfiigung gestellt und abseits des Son-
nenlichtes herrschen angenehme Tempe-
raturen von 21 bis 28 Grad Celsius.

Die Informationen und das Gesehene
noch nicht ganz verdaut geht es gleich

weiter zum nichsten Highlight. Nachmit-
tags werden wir in Kassel zu einer
Schiffsfahrt auf der Fulda erwartet. Die
,.Sieben-Bricken-Rundfahrt“ mit dem
Fahrgastschiff ,,Hessen* wird uns die grii-
ne Seite der Stadt zu Wasser zeigen. Un-
ser Abschlussabendessen werden wir an-
schlieBend im Hotel genieflen.

4. Tag: Sonntag, den 24. Juni 2018,
Kassel - Heimreise

Nach dem Friihstick im und dem Ab-
schied von unserem Hotel treten wir die
Heimreise mit vielen neuen Eindriicken
im Gepéck an. Nach kurzer Fahrt besich-
tigen wir zunéchst bei einer Fiihrung noch
das Roémerlager Hedemiinden, bevor wir
in die Rattenfdngerstadt Hameln gelan-
gen. Hier haben wir die Gelegenheit fiir
eine Mittagspause, bevor es auf die Heim-
reise geht.

Der Anmeldeschluss ist bereits verstri-
chen! Ein Bericht {iber die Fachexkursion
folgt in einer der ndchsten Ausgaben!

Vorankiindigungen der BG Nordwest

Februar/Miarz 2019
Sommer 2019

Jahresversammlung der BG Nordwest

IWSV-Exkursion der BG Nordwest (Vorschldge sind sehr willkommen)

Details zu den einzelnen Veranstaltungen werden auf https://www.iwsv.de/bezi nowe term.htm eingestellt.

Giste sind herzlich willkommen

Euer Sven Wennekamp
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Bezirksgruppe Ost — Eine kleine Riickschau

Wir waren auch im Jahr 2017 aktiv. Den
Auftakt bildete, wie jedes Jahr, die Mit-
gliederversammlung Ende Miirz. Die-
ses Mal trafen wir uns in Tangermiinde,
einer knapp 11.000 Einwohner zédhlenden
Stadt in Sachsen-Anhalt, bei der das
Fliisschen Tanger in die Elbe miindet.
Tangermiinde ist neben dem Hauptsitz
des gleichnamigen ABz vom WSA Mag-
deburg u.a. der Standort einer Schiffs-
werft, die Gastgeber fiir unser Treffen
war. Der Leiter des WSA Magdeburg,
Herr T.Hildebrandt, stellte den ABz
mit dessen Zustdndigkeit fiir den Elbe-
Abschnitt von Niegripp bis Havelberg
(rd. 76 km) vor. Eine Ubersicht zu den
notwendigen Planungs- und Bauaufga-
ben an den 400 km Wasserstrale im
Amtsbereich ergidnzte den Vortrag. In
diesem Zusammenhang war es unum-
ginglich, den Begriff ,,Gesamtkonzept
Elbe* zu nennen. Einerseits ist es erfreu-
lich, dass endlich ein allseits anerkannter
Entwurf vorliegt. Andererseits ist die Fra-
ge zu beantworten, wie mit dem perma-
nent ausgediinnten Bestand an Fachper-
sonal eine zeitnahe Realisierung zu schaf-
fen ist. Man darf gespannt bleiben,
welche wirksamen Mittel die leitende
Ebene der WSV zur Losung dieses Prob-
lems einsetzen wird.

Der im Programm unserer Veranstal-
tung integrierte Punkt ,,Fortbildung® be-
inhaltete den Schiffbau allgemein und als
konkretes Objekt die bereits genannte
Werft. Seit mehr als 150 Jahren werden hier
Schiffe gebaut, repariert und konstruktiv
verdndert. Anfangs waren es nur einfache

Bild 1: Schiffswerft Tangermiinde (SET); B. Gébel

Fahrzeuge ohne eigenen Antrieb fiir den
Einsatz im Elbe- und Havelbereich. Ent-
sprechend der industriellen und techni-
schen Entwicklung wandelte sich auch
die Produktionspalette. Sie ist derzeit
breit gefdchert; sie umfasst Fahrzeuge der
technischen Flotte einschlielich Eisbre-
cher, Polizeiboote, Fahrgastschiffe und
Schiffe fiir Flusskreuzfahrten. Der Ein-
satzbereich ist ebenfalls erheblich groBer
geworden. Er erstreckt sich von der Nord-
und Ostseekiiste iiber Rhein und Weser
bis hin zum Bodensee. Kennzeichnend
fiir die Werft ist die Komplettlieferung
(Konstruktion, Werkstattplanung, Mon-
tage) aus einer Hand. Dariiber hinaus wer-
den in enger Abstimmung mit den Auf-
traggebern Losungen entwickelt, die spe-
zifische Anforderungen erfiillen. Aus
diesem Grund ist der Firmenname
»Schiffbau- und Entwicklungsgesell-
schaft Tangermiinde mbH*“ (SET) ge-
rechtfertigt und inzwischen als Marken-
zeichen flir hohe Qualitit bekannt. Die
dafiir erforderlichen Voraussetzungen
sind mit der modernen technischen Aus-
ristung und den hochqualifizierten Mitar-
beitern gegeben. Wihrend des 1-stiindi-
gen Rundganges iiber das Werftgeldnde
(wegen der groBen Teilnehmerzahl in
zwei Gruppen zu 20/25 Personen) — gelei-
tet von den Geschiftsfithrern Frau Ch.
Borsch und Herrn O.Deter—besich-
tigten wir die technische Ausriistung des
Schiffbaubetriebes. Unsere Fragen nach
deren Zweck und Funktionsweise wurden
alle duferst zufriedenstellend beantwor-
tet. In den zwei Schiffbauhallen (jeweils

90 m x 36 m) bzw. auf der 4-lagigen hyd-
raulischen Quer- und Léangsslipanlage
konnen Schiffskorper bis zur Lange von
85 m und 1.000 t Gewicht montiert wer-
den. Mit Hilfe eines speziellen, in eigener
Regie konstruierten ,,Adapters* konnen
auch Schiffe bis zu 135 m Lénge gefertigt
werden (z.B. Flusskreuzfahrtschiffe).

Die Einkehr zum gemeinsamen Mit-
tagessen auf dem Restaurantschiff ,,Stor-
tebeker*, das 1974 auf der Werft Tanger-
miinde gebaut wurde, bildete den offiziel-
len Abschluss dieser Veranstaltung.

Eine weitere nennenswerte Aktivitit
unserer Bezirksgruppe im Jahr 2017 war
die Fachexkursion nach Dinemark
und Norwegen, tiber die noch gesondert
zu berichten ist.

Eine kurze Beschreibung der Stadt
Tangermiinde und ihrer Geschichte soll
die kleine Riickschau abrunden. Der
Miindungsbereich von Elbe und Tanger
mit dem an gleicher Stelle hoch iiber den
Wasserspiegel ragenden Fels sowie die
dahinter liegende Ebene pridestinierten
diesen Standort fiir eine Ansiedlung aus
mehreren Griinden. Dazu gehorten u.a.
die gute Verteidigungsmoglichkeit und
die Hochwasserfreiheit. Im 11. Jh. ent-
stand hier die fast vollstédndig erhaltene,
den Stadtkern bildende Burg. Sie begiins-
tigte die Entwicklung einer Ortschaft, die
im Jahr 1275 erstmals als Stadt urkund-
lich erwihnt wurde. Im Schutz der Stadt-
mauer mit drei wehrhaften Toren (in
Backsteinbauweise errichtet) gediehen
Gewerbe und Handel — Tangermiinde
wurde Hansestadt. Sie war iiber zwei

Bild 2 :Tangermiinde, Burgbefestigung und Stadtmauer; B. Gébel
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Jahrhunderte hinweg Herrschaftszentrum
mehrerer Markgrafen und Kurfiirsten von
Brandenburg. Zudem wurde sie im Jahr
1373 von Kaiser Karl IV. (1316-1378) als
Zweitsitz seiner Residenz gewihlt. In die-
sem Kontext wird der Beiname ,,Hanse-
und Kaiserstadt fiir Tangermiinde ver-
standlich. Die Bliitezeit erlebte die Stadt
im 15. Jh. Durch einen Brand im Jahr
1617 wurde sie fast vollstindig verwiistet.
Zeugnisse des Wiederaufbaus und des
Reichtums der damaligen Bewohner sind
neben anderem die vielen prichtigen
Fachwerkhiuser in der Kirchstra3e. Die
Bedeutung der Stadt als Handelszentrum
hatte jedoch keinen Bestand. Der Drei-
Bigjahrige Krieg war eine der Ursachen,
dass sie bald nur noch als unbedeutende
kleine Stadt galt. Heute sind die wichtigs-
ten Einnahmequellen fiir die Stadtkasse
der Tourismus, die ansédssigen Betriebe
des Maschinen- und Schiffbaus sowie der

JIWII{
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A Bild 3: Eulenturm (Teil der urspriinglichen
Stadtbefestigung) und Kirche St. Stephan;
B. Gébel

-

Bild 4: Fachwerkhduser in der Kirchstrafse;
B. Gobel

Lebensmittelindustrie. Die gut erhaltene
Altstadt mit der Burg beherbergt etliche
kleine Galerien und drei Museen, in de-
nen allerlei Wissenswertes zu erfahren
ist. Das Resiimee: Tangermiinde ist se-
henswert — ein Besuch lohnt sich.

Dipl.-Ing. E. Grdammel

IWSV-BG Ost — Fachexkursion 2018
— 7 Tage von Donnerstag, 27.09. bis Mittwoch, 03.10.2018 —

Die Exkursion der BG Ost fiihrt uns 2018 an Donau, Theiss und
Raab — iiber Wien-Budapest-Szeged-Timisoara bis zum Eiser-
nen Tor, dazu noch Pecs und Gydr mit Balaton-Ausflug

1. Tag: Donnerstag, 27.09.2018

7:00 Uhr Abfahrt ab WNA Magdeburg Berlin/ Wannsee (ca.

9:00 Uhr)

bis Wien (ca.19:00 Uhr) — rd. 800 km
1. Ubernachtung in Wien
,,Hotel Austia Trend Lassalle"

2. Tag: Freitag, 28.09.2018
8:00 Uhr...10:00 Uhr

gefiihrte Stadtrundfahrt in Wien

ab Hotel bis Schwedenplatz (Schiffsanlegestelle); rd 40 km
10:30 bis 12:30 Uhr Rundfahrt mit dem Schiff der DDSG
iiber Donaukanal und Donau ab Schwedenplatz bis Reichs-
briicke mit Passage der Donau-Staustufe Wien-Freudenau
(inclusive Mittagessen auf dem Schiff); ca. 13:00 Uhr weiter-
fahrt mit dem Bus von Wien bis Timisoara/Ruménien —

rd. 550 km
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Donaustaustufe und Krtaftwerk Eisernes Tor I (Portile de fier 1)

Wien, die Schmerlbriicke

2. Ubernachtung in Timisoara
,Hotel Timisoara“ (Temesvar)

3. Tag: Samstag, 29.09.2018 b S :

8:00 Uhr Abfahrt zur héchsten Donau- Satellitenbild aus google-maps (oben Rumdnien - unten Serbien/friiher Jugoslawien
Staustufe Portile de fier I (,,Eisernes = =

Tor I) bei Turnu Severin/Ruménien
(rd. 220 km) und Besichtigung; An-
schlieend Riickfahrt und Weiterfahrt
nach Szeged/Theiss in Ungarn gesamt
—rd. 560 km

3. Ubernachtung in Szeged

,»Novotel Szeged*

4. Tag: Sonntag, 30.09.2018

9 Uhr Abfahrt nach Pecs mit Stadtbe- = 3
sichtigung und Riickfahrt nach Szeged  (Sissi-) Schloss Gogolls - dstlich von Budapest
mit Freizeit — rd. 400 km " ; ’

4. Ubernachtung in Szeged
,Novotel Szeged*

5. Tag: Montag, 01.10.2018

9:00 Uhr Abfahrt nach Godollo (Sissi-
Schloss) — rd. 190 km- Besichtigung
Dauerausstellung und Barock-Theater
mit deutschsprachiger Fiihrung in zwei
Gruppen; anschl. Weiterfahrt nach Gyor
und Stadtfithrung in Gyor; gesamt rd.
370 km

5. Ubernachtung in Gy&r/Raab

,Hotel Raba City Center*

Die Basilika von Gyor Karmeliterkirche mit ehemaligem
unten der Szeehenyi-Platz Kloster am Wienertor (re. der Briicke) Pecs

6. Tag: Dienstag, 02.10.2018

9: 00 Uhr Bus-Rundfahrt Umgebung
bis Plattensee und Weinverkostung;
z.B. Gyor-Erzabtei Pannonhalma-Ves-
zeprem-Tihany-Gyor — rd. 370 km

6. Ubernachtung in Gyor

,, Hotel Raba City Center* Abendessen
in oder bei Gyo6r

7. Tag: Mittwoch, 03.10.2018

8:00 Uhr Abfahrt iiber Bratislava-
Prag-Berlin/Wannsee bis Magdeburg
—rd. 900 km

insgesamt rd. 3.950 km

4 Territorialabtei
\  Pannonhalma
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Bezirksgruppe Siid

Exkursion inkl. Mitglieder-
versammlung der BG Siid
vom 16. bis 18. Marz 2018
Oder:

Mit Genuss der Eiseskiilte
trotzen!

Dieses Jahr fiihrte die Exkursion nebst
Mitgliederversammlung die Teilnehme-
rinnen und Teilnehmer nach Leip-
zig/Halle, Berlin und Niederfinow. Mit
32 IWSV-Mitgliedern erwartete uns ei-
ne sehr gut organisierte Veranstaltung
seitens des BG Siid Vorsitzenden Dipl.-
Ing. Helko Frohner mit besonderer Un-
terstiitzung von Dipl.-Ing. Stefanie von
Einem, die uns unterwegs mit vielen Le-
ckereien versorgte.

Freitag, 16. Mirz 2018

Unsere Exkursion startete mit der Abfahrt
um etwa 7 Uhr vom WSA Regensburg.
Ohne jegliche Verzdgerungen konnte un-
ser Bus die restlichen Mitglieder an den
vorgesehenen Zwischenstationen aufga-
beln, sodass wir vormittags eine kleine
Friihstiickspause mit Kaffee und Kuchen
a la McDonalds einlegen konnten und
plinktlich zum Mittagessen in der Pizzeria
Bella Italia in Schkeuditz ankamen. Mit
deliziosen Speisen und Getranken im Ma-
gen und in bester Atmosphére informierte
uns Helko Frohner auf der Weiterfahrt
iiber die anliegenden Sehenswiirdigkei-
ten, an denen wir vorbeifuhren.

Porsche Werk Leipzig m Karossrinbau
jady shop M3
ey

Lackiererei
Paint shop

Am Nachmittag erreichten wir dann
unser erstes Ziel: das Porsche Werk in
Leipzig. Nach der BegriiBung im anlie-
genden Kundenzentrum wurde uns zu-
nichst ein Werbefilm préasentiert und da-
nach das gesamte Werk anhand eines La-
geplans vorgestellt und die einzelnen
Werksbereiche beschrieben. Wir erfuh-
ren unter anderem, dass der Automobil-
konzern Ende der 1990er einen neuen
Produktionsstandort fiir seine dritte Bau-
reihe suchte. Die sdchsische Metropole
setzte sich dabei gegen zahlreiche Bewer-
ber durch und wurde 1999 aus mehreren
Griinden die erste Wahl. Leipzig bietet
zum einen ausreichend Platz fiir die eige-

[} Entladebahnhof

Unload station

Autfbaulinia

Intericur/exteripur line
m Fartigstellung
Main ly line

3 Prifiinie
End of line tasting

ne Fahrzeugproduktion, fiir die Teststre-
cken und allem was dazugehort, zum an-
derem weist die Region mit dem Flug-
hafen und dem dort ansdssigen DHL-
Luftfahrt-Drehkreuz, mit dem Auto-
bahnkreuz und mit der Néhe zu vielen Au-
tomobilzulieferern eine sehr gute infra-
strukturelle Anbindung auf. Des Weite-
ren bietet die Stadt auch eine sehr gute
Ausbildungs- und Hochschullandschaft
sowie eine Vielzahl von Fachkriften, die
fiir die Produktion gebraucht werden. Die
Eroffnung des Werks fand darauthin im
Sommer 2002 statt. Damals rollte die Rei-
he Porsche Cayenne mit gerade mal 300
Mitarbeitern vom Band. Bis heute wird
der Standort seit seiner Er6ffnung konti-
nuierlich erweitert, sodass jetzt neben
dem bisherigen Montagewerk auch eine
Lackiererei und ein Karosseriebau dazu-
gehoren und tiglich tiber 3.000 Mitarbei-
ter etwa 650 Porsche der Baureihen Ca-
yenne, Panamera und Macan fertigen.
Auflerdem wurde uns stolz prisentiert,
dass der Autokonzern seine Teststrecken
baugleich wie berithmte Teile von welt-
weit bekannten Rennstrecken herstellen
lieB und im Offroad-Geldnde Weidefla-
chen fiir Wildpferde und Auerochsen an-
legte. Zudem konne man sogar unter dem
Namen ,,Turbienchen® einen eigenen
Lindenbliitenhonig im Shop des Kunden-
zentrums erwerben. Im Mai 2007 siedelte
das Werk ndmlich tatséchlich 25 Bienen-
volker ebenfalls im Offroad-Geldnde an!
Es folgte eine Fiihrung in der Galerie-

Integrationsxentrum
Adrninistration Centre
[} Qualititazentrum
Quality Certre
Kundenzentrum
Customer Centre

E] Persohe Rundstracke

Pacsohe Gireult
Gellindestreoks

i Off-road Track

rougparkphatz
whicle parking area
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Ebene, wo viele seltene und originale Por-
sche Fertigungen ausgestellt werden.
Hier wurden uns die Historie und die
einzelnen Bauweisen nidher dargelegt.
Schlielich durften wir die Produkti-
onslinie wihrend des eigenen Werks-
betriebs besichtigen und wurden durch
das Montagewerk und durch die Logis-
tik gefithrt. Handys und Fotoapparate
mussten wir jedoch zuvor abgeben,
denn die hier gezeigten Informationen
wollte man lieber fiir sich behalten.
Hierbei fanden wir in beeindruckender
Weise heraus, dass tiglich alle 650 Por-
sche, egal welcher der drei Baureihen,
hintereinander auf demselben Band
montiert und gefertigt werden. Uns
wurde gezeigt, wie die damit einherge-
henden logistischen Herausforderun-
gen bewiltigt werden und wie anhand der
farblich markierten Bremsbeldge bzw.
Bremssattel die Baureihe und Antriebsart
des am Band befindlichen Autos be-
stimmt werden konnen. Die jeweiligen
Werksfiihrer zeigten uns die Montagebe-
reiche der sog. ,,Verlobung® und ,,Hoch-
zeit* und beantworteten uns alle Fragen.
Mit der Werksfithrung war dann auch un-
ser erstes Etappenziel beendet und es ging
weiter Richtung Niederfinow. Am Abend
in der ersten Unterkunft ,,Landhof Liepe*
im Nachbarort Liepe rundeten wir unse-
ren ersten Exkursionstag mit einem ge-
meinsamen, schmackhaften Abendessen
ab, bei dem auch gleichzeitig unsere BG-
interne Versammlung stattfand. Vorsit-
zender Dipl.-Ing. Helko Frohner fiihrte
uns durch die Tagesordnungspunkte und
begriifite alle Anwesenden ganz herzlich.
Erfreulicherweise konnte der IWSV-
Bundesvorsitzende Dipl.-Ing. Burkhard
Knuth an der Mitgliederversammlung
teilnehmen und richtete seine GruBworte
auch an die Mitglieder. Es wurden unter
anderem aktuelle Informationen aus dem
Bundesvorstand und kurze Tatigkeitsbe-
richte des Vorsitzenden der BG Siid mit-
geteilt.

Einer der wichtigsten Tagesordnungs-
punkte war die Ehrung langjdhriger und
verdienter Mitglieder. Zur Ehrung der
25-jahrigen Mitgliedschaft erhielt Roman
Stolper (Leiter ABz Frankfurt a.M.) eine
silberne Ehrennadel und eine Flasche
Sekt. Eine besondere Freude war es auch
die neuen BG-Mitglieder Frau Lisa Ro-
der, Frau Gokge Haas, Torsten Ernst und
Roland Spangler vom WSA Regensburg

willkommen zu heif3en, auch wenn nicht
alle die Zeit hatten an der Exkursion teil-
zunehmen. Als Willkommensprisent er-
hielten die neuen Mitglieder jeweils eine
Flasche Sekt und eine IWSV-Nadel.

Im Anschluss folgten noch weitere In-
formationen zur Mitgliederentwicklung
seitens des BG-Vorsitzenden. Nach ei-
nem kurzen Kassenbericht des Kassierers
Dipl.-Ing. Holger Eckhardt (Leiter ABz
Passau) lie3 Helko Frohner noch ein paar
Schlussworte verlauten und setzte uns
kurz tiber die kiinftige Exkursion der BG
Ost und den 8. Ingenieurtag des IWSV in
Minden in Kenntnis. Den weiteren Ver-
lauf des Abends lieen wir geniisslich mit
Speis und Trank ausklingen.

Samstag, 17. Mirz 2018

Der zweite Tag unserer Exkursion startete
mit einem ausgiebigen Friihstiicksbuffet.
Wohlgendhrt erwartete uns nach etwa
zehn Minuten Busfahrt der Hohepunkt
der Reise: das alte, noch in Betrieb be-
findliche Schiffshebewerk am Oder-Ha-
vel-Kanal und das daneben liegende, zu-
kiinftige Schiffshebewerk Nord, welches
derzeit fertiggestellt wird.

An der Baustelle am unteren Vorhafen
angekommen, beeindruckte uns auch
schon der erste Anblick dieser beiden gro-
Ben Ingenieurbauwerke. Dipl.-Ing. Ra-
phael Probiesch vom WNA Berlin hief3
uns herzlich willkommen und riistete uns
zuerst mit der ntigen Schutzbekleidung
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aus. Wihrend das Wetter im restlichen
Deutschland mit starken Schneefillen
und der erhohten Frostbildung zu Ver-
kehrschaos fiihrte, strahlte uns erfreuli-
cherweise die Sonne in dem griinen, idyl-
lischen Eberswalder Urstromtal an. Doch
trotz Sonnenstrahlen trog der Schein,
denn hier im ungeschiitzten Freigeldnde
pfiffuns so ein eisiger Wind entgegen und
brachte uns sibirische Kaltluft mit, dass
schon nach kurzer Zeit die Finger beim
Fotografieren schmerzhaft erfroren. Wir
wurden kalt erwischt und wussten von da
an: die Fihrung wird diesmal kein Zu-
ckerschlecken! Entschlossen behielten
wir aber einen kithlen Kopf und zeigten
dem klirrenden Wind die kalte Schulter.

Wir erfuhren unter anderem wéhrend
der Begehung der Baustelle des neuen
Schiffshebewerkes, dass ein Spezialbe-
ton mit magnetischer Wirkung eingebaut
wurde und wurden {iber die komplexen,
geologischen und hydrologischen Gege-
benheiten im Baugeldnde aufgeklart.
Herr Probiesch erlduterte uns die Haupt-
schwierigkeiten bei der Planung und Aus-
fiihrung der Spezialtiefbau- und Hoch-
bauarbeiten und erklirte, wie diese be-
werkstelligt ~ wurden. Neben den
Schwierigkeiten bei der Griindung nimmt
auch die Begrenzung der resultierenden
Verformungen einen besonderen Stellen-
wert beim Bau des neuen, etwa 133 m lan-
gen und tiber 50 m hohen Schiffshebe-
werks ein. Lagetechnisch wurde der Er-
satzneubau so geplant, dass sich altes wie
auch neues Hebewerk im Hinblick auf die
Setzungen nicht gegenseitig beeinflus-
sen.

Wihrend der Fiihrung unterquerten
wir zundchst die bereits hergestellte Ka-
nalbriicke und gelangten anschlieBend an
den zukiinftigen, etwa 440 m langen obe-
ren Vorhafen, dessen Ufer auf der Nord-
und Siidseite durch riickverankerte
Spundwiénde befestigt sind. Auf dem
Weg nach oben wurden die Besonder-
heiten beim Bau des Widerlagers der Ka-
nalbriicke ndher beschrieben. Daneben
verriet uns Herr Probiesch noch die
Grundgedanken und Ziele bei der archi-
tektonischen Gestaltung des Projektes.
Abgesehen von dem Ziel, den neuen An-
forderungen der heutigen Schifffahrt und
des steigenden Giiterverkehrs gerecht zu
werden, wurden bei dem Projekt eben-
falls die umweltschutztechnischen und
landschaftspflegerischen Aspekte wie
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auch die Transparenz fiir die Offentlich-
keit berticksichtigt. Als Ausgleichsmal-
nahmen fiir Natur und Umwelt sind unter
anderem Aufforstungen und die Schaf-
fung neuer Moorlandschaften vorgese-
hen, was bisher das erste solche Projekt in
der WSV ist. Nach Fertigstellung des Pro-
jektes sollen die Besucher das neue Hebe-
werk tiber eine integrierte Besucherplatt-
form unmittelbar erleben und bestaunen
konnen.

Bei der Besichtigung der oberen Ein-
fahrt an der Kanalbriicke, die den oberen
Vorhafen mit dem Schiffshebewerk ver-
bindet, zeigte uns Herr Probiesch die Tor-
und Verschlusssysteme. Im Anschluss
durften wir in den bereits hergestellten
Rohbau des Uberbaus mit der integrierten
Besucherplattform einsteigen und konn-
ten zwischenzeitlich in kleinen, wind-
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geschiitzten Bereichen der Eiseskélte
entgehen. In schwindelerregender Hohe
wurden uns bei Uberquerung der Besu-
cherbriicken die Dimensionen des Bau-
werks erst richtig bewusst. Hier oben er-
hielten wir Informationen iiber das Trag-
werkskonzept und Trogsystem mit dem
jeweiligen Antrieb, der zugehdrigen
Steuerung und Sicherung. Nach Betreten
der Seilrollenhallen mit den bereits einge-
bauten Seilscheiben und Seilen ging es
auch schon tiber das Treppenhaus in ei-
nem Pylon hinunter in die Trogwanne, wo
wir detailliertere Einblicke in das Trag-
werkssystem und die Lastabtragung be-
kamen. Zuletzt fithrte uns Herr Probiesch
noch zu den BaumafBinahmen am unteren
Vorhafen und beendete dort seine auf-
schlussreiche und spannende Fiihrung.

Um wieder die nétige Warme fiir die
nichste Fiihrung zu tanken, eilten wir
auch schon zum beheizten Bus, der uns
nach kurzer Fahrt zum neuen Informati-
onszentrum siidlich des alten Schiffshe-
bewerks brachte. Dort empfing uns Herr
Schmidt vom WSA Eberswalde und lief3
uns auch schon die nétigen Schwimm-
westen anziehen. Denn es erwartete uns
IWSV-Mitglieder das Highlight dieser
zweiten Fiihrung: Wir durften wéhrend
des Betriebs des mittlerweile 84 Jahre al-
ten Schiffshebewerks mit dem Trog zu
Berg fahren! So gewihrte man uns einen
besonderen Einblick in die wuchtige alte
Stahlkonstruktion dieses historischen
Wahrzeichens der Ingenieurbaukunst und
brachte uns die Gemeinsamkeiten und
Unterschiede mit dem zukiinftigen Hebe-
werk nahe.

Herr Schmidt informierte uns umfas-
send iiber die Steuerung und Sicherung
des Troges wihrend des Betriebs und be-
richtete liber die bisherigen notwendigen
Instandsetzungs- bzw. Erneuerungsmaf3-
nahmen der Tore und Dichtungen, des
Traggeriistes und des Sicherungssystems.
Oben nach etwa 36m Hohe angekommen,
fiihrte er uns, die bei immer noch bitter-
kalten Temperaturen und Bden tapfer
standhielten, iiber enge Treppenaufginge
zum sogenannten Leonardumformersatz,
der von den durchgehenden Schleifleitun-
gen den benoétigten Strom zugefiihrt be-
kommt und die vier Antriebsmotoren ver-
sorgt. Anschlieflend zeigte er uns die Seil-
rollenhallen und die jeweiligen

Antriebsmaschinen und erzdhlte tiber die
jeweiligen Funktionsweisen, die zughori-
gen Instandsetzungen und die Erneuerung
des Daches. Am Ende unserer zweiten
aufregenden Fihrung durften wir dann
mit einem Personenaufzug vom Uberbau
wieder herunterfahren und verabschiede-
ten uns von Herrn Schmidt und seinen
Kollegen.

Ziahneklappernd liefen wir auch schon
zum heif3 ersehnten Bus und vernaschten
auch schon die dortigen Leckereien. Un-
terdessen ,,heizte unser Bus just-in-time
nach Tiefensee, wo wir im Restaurant des
Hotels Spitzkrug einkehrten und kulinari-
sche Kostlichkeiten schlemmen konnten.

Den Nachmittag verbrachten wir nach
herzlichem Empfang der Kollegen vom
WSA Berlin an Bord des Bereisungs-
schiffes MS ,,Leo Sympher”, das nach
dem ehemaligen preuBlischen Ministerial-
direktor benannt ist und der WSV gehért.
Im Verlauf unserer gemiitlichen Schiff-
fahrt, die wir bei Kaffee und Kuchen ge-
nossen, konnten wir weitere anregende
und heitere Gespriache fithren. Unsere
Rundtour startete und endete am Schiff-
bauerdamm, nihe Friedrichstralle in Ber-
lin Mitte, und fiihrte uns entlang der Spree
zunidchst am Reichstagsgebdude vorbei.
Am Humboldthafen zwischen Haupt-
bahnhof und Charité setzten wir unsere
Fahrt entlang des Berlin-Spandauer-
Schifffahrtskanals fort, lieBen den Invali-
denfriedhof hinter uns und gelangten zum
Nord- und anschlieBend Westhafen. Ent-
lang des Westhafenkanals ging es weiter
Richtung Charlottenburger Verbindungs-
kanal. Von da aus bildeten wir eine
Schleife, fuhren dabei wieder zur Spree
am Schloss Charlottenburg vorbei und
entlang des Verbindungskanals zuriick
zur Spree, wo wir im letzten Streckenteil
unter anderem das Schloss Bellevue und
das Bundeskanzleramt passierten. Nach-
dem wir uns im Géstebuch der ,,Leo Sym-
pher verewigt hatten, war auch schon die
Rundfahrt vorbei und der Abend war frei
fiir individuelle Freizeitgestaltungen in
der Hauptstadt.

Sonntag, 18. Mérz 2018
Nachdem der eine oder die andere frither

oder etwas spéter in der Nacht im B&B
Hotel nahe Tiergarten gelangte, konnten

wir am letzten Tag unserer Exkursion
noch einmal ein ausgiebiges Friihstiicks-
buffet auskosten. Wéahrend unserer Heim-
reise wollten wir aber erneut einen Abste-
cher in Leipzig machen. Nach einer aufre-
genden Fahrt iber schneebedeckte
Straen und unserem letzten Festschmaus
im Gasthof Ennewitz in Glesien erreich-
ten wir unser finales Etappenziel: den
Flughafen Leipzig/Halle.

Bei unserer Airport-Tour konnten wir
spannende Blicke hinter die Kulissen des
Flughafens werfen. Die Tour startete im
zentralen Check-in-Bereich, wo uns un-
ser spaBiger Tourguide erwartete. Auf
dem Weg durch die Mall und das An-
kunfts-/Abflugterminal blickten wir auf
historische Flugzeuge und gelangten an-
schlieBend in die Personenkontrolle im
General Aviation Terminal. Von dort aus
legten wir unsere Vorfeldrundfahrt mit
dem Bus los, bei der wir die vielfiltigen
Ablaufe der Flugzeugabfertigung an Pas-
sagiermaschinen beobachten konnten.
Zudem zweigte unser Guide noch kurz
aulerplanmafig ab und ermdglichte uns
zwel Antonow-Flugzeuge, die grofiten
Flugzeuge der Welt, in nachster Néihe zu
bestaunen. Im Anschluss legten wir eine
kurze ,,Zwischenlandung® bei der Flug-
hafenfeuerwehr ein. Vorbei am Tankla-
ger und der Larmschutzhalle fiir Trieb-
werksprobeldufe fiihrte der weitere Ver-
lauf in den Siidbereich des Flughafens,
wo wir iiber den grofSten Logistikstandort
der DHL Express in Europa und gleich-
zeitig eines der drei globalen DHL-Dreh-
kreuze Informationen zur Abfertigung
der jeweiligen Frachtflugzeuge und -gii-
ter sowie zu den verschiedenen Anlagen
und Infrastruktureinrichtungen erhielten.
Abschlielend zur Tour arrangierte unser
Guide ein Erlebnis der besonderen Art
und verband sich per Funk mit dem To-
wer. Nach Freigabe durch die Lotsen der
Deutschen Flugsicherung durfte unser
Busfahrer wihrend des Flugbetriebs in ei-
nem kurzen Zeitfenster auf eine der bei-
den Start- und Landebahnen fahren und
simulierte, indem er ordentlich aufs Gas-
pedal driickte, einen Take-Off! Das Gan-
ze wurde natiirlich noch untermalt mit he-
roischer Musik aus den Lautsprechern.
Nachdem wir aber vergessen hatten, die
Gepiackklappen des Busses aufzuklap-
pen, mussten wir den Startversuch am En-
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de der Startbahn erfolglos abbrechen. Mit
diesem Vergniigen war dann auch schon
unsere Tour zu Ende. Wir sagten Tschiissi
und brachen zu guter Letzt in die Heimat
auf.

Als Restimee schauen wir auf ein ab-
wechslungsreiches und interessantes Pro-

gramm zuriick, das uns schon auf eine
nichste gelungene Exkursion hoffen und
auf ein Wiedersehen freuen ldsst.

Presseschau von Stefanie von Einem

Deutsche Verkehrs-Zeitung vom 11.05.2018

Bessere Aussichten fiir die europiische Bin-
nenschifffahrt
Von der DVZ-Redaktion

Verbesserte betriebliche und wirtschaftliche
Rahmenbedingungen haben zum Ende des Jah-
res 2017 der europiischen Binnenschifffahrt po-
sitive Impulse gegeben. Laut dem jlingsten
Quartalsbericht, den die Zentralkommission fiir
die Rheinschifffahrt (ZKR) in Partnerschaft mit
der EU-Kommission erstellt hat, verbesserte
sich die Lage gegeniiber dem dritten Quartal
2016 unter anderem auf Grund giinstiger Was-
serstdnde in den Fliissen. Auf dem Rhein lag die
Beforderungsleistung um 1,5 Prozent hoher als
in den ersten neun Monaten des Vorjahres. In
groflen Binnenschifffahrtsnationen wie Deutsch-
land, (+3 Prozent), den Niederlanden (+1 Pro-
zent) oder Belgien (+14 Prozent) nahm die Be-
forderungsleistung sogar noch deutlicher zu. In
all diesen Léndern hatte der Containerverkehr
die hochste Zuwachsrate.

Ein Teil des Zuwachses beim Containerverkehr
auf dem Rhein (+12,5 Prozent) ist auf Sonderef-
fekte zurtickzufiihren. Der Schienenverkehr ent-
lang der Rheinachse war im August und Septem-
ber 2017 fiir sieben Wochen unterbrochen. In
dieser Zeit wurden die freien Kapazititen auf
dem Rhein stark genutzt unter anderem durch
zusitzliche Containertransporte. Einige Hifen
wie die Schweizerischen Rheinhdfen konnten
von diesem Effekt besonders profitieren. Ein
Teil des zusitzlichen Verkehrs blieb dem Rhein
nach der Wiederinbetriebnahme der Bahnstre-
cke erhalten. (jpn)

04.05.2018 Medimaritim

Maritime Spitzenverbinde - Bund muss touris-
tische Wasserstrafien optimieren

Wassersport und Wassertourismus in Deutsch-
land befinden sich auf Wachstumskurs. Nach ei-
ner Studie tiber die wirtschaftlichen Potenziale
des Wassertourismus in Deutschland aus dem

Jahre 2016 betrdgt der Bruttoumsatz allein an
den Bundeswasserstralen im Binnenbereich
rund 4,2 Milliarden Euro. Rund 66.000 Men-
schen konnen ihren Lebensunterhalt durch den
Wassertourismus an diesen Wasserstrallen be-
streiten.

Die maritimen Spitzenverbénde aus Sport, Tou-
rismus und Wirtschaft, darunter auch der DBSV,
sehen mit Sorge, dass die maritime Infrastruktur
in Deutschland an den touristisch besonders at-
traktiven rund 2.800 km Nebenwasserstralien
zunehmend verfallt. Die Substanzreserven der
142 Schleusen und 120 Wehre sind bei einem er-
heblichen Teil nahezu aufgebraucht. Der Alters-
mittelwert liegt bei Schleusen bei 105, bei Weh-
ren bei 75 Jahren. Dadurch besteht die Gefahr,
dass durch SchleusenschlieBungen grofiere Ab-
schnitte des Wasserstraf3ennetzes nicht mehr zur
Verfligung stehen. ,,Die Sanierung wasserbauli-
cher Anlagen duldet keinen weiteren zeitlichen
Aufschub®, so die Verbénde.

Die Verbénde begriiien, dass sich das Bundes-
ministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruk-
tur (BMVI) ausdriicklich zu seiner Verantwor-
tung fiir die Nebenwasserstralen bekannt und
ein Wassertourismuskonzept auf den Weg ge-
bracht hat. Nun aber ist es an der Zeit, den An-
kiindigungen auch Taten folgen zu lassen und
den Sanierungsprozess der Anlagen einzuleiten.
Grundlage der Investitionen sollen laut BMVI
Kosten-Nutzen-Analysen fiir die jeweiligen
Bauwerke sein. In diesem Zusammenhang wei-
sen die Verbdnde darauf hin, dass Investition-
sentscheidungen nicht allein auf der Grundlage
der derzeitigen Nutzungsintensitit getroffen
werden diirfen, sondern das Entwicklungspoten-
zial eines Gewissers im Zusammenhang mit an-
grenzenden Landesgewissern beriicksichtigt
werden miisse. Eine angemessene Potenzialana-
lyse fehlt in allen bisherigen Uberlegungen.
AuBerdem gibt es liber die reine Kosten-Nutzen-
Analyse hinaus eine Reihe weiterer Aspekte, die
bei Investitionsentscheidungen beriicksichtigt
werden miissen. Hierzu gehoren auch das Inte-
resse landseitiger Nutzer an Aktivititen auf dem
Wasser und das daraus resultierende Wirt-
schaftspotenzial. Es diirfe keine Entwertung pri-

vatwirtschaftlicher und gemeinniitziger Investi-
tionen wie Hafen, Anlegestellen, Gastronomie
und Vereinsanlagen geben. Vielmehr sei die Be-
riicksichtigung regionalwirtschaftlicher Effekte
in ldndlichen Raumen bis hin zu kulturhistori-
schen Gesichtspunkten notwendig.

Sanierungs- und Optimierungsmafnahmen er-
fordern entsprechende finanzielle Mittel. Die
Verbinde erwarten, dass die im Wassertouris-
muskonzeptim Mai 2016 angekiindigte Auswei-
sung eines getrennten Haushaltstitels fiir die tou-
ristischen Wasserstraflen in einer Hohe, die den
Erfordernissen entspricht, nun umgesetzt wird.
In jedem Fall muss sichergestellt werden, dass
die durchgingige Befahrbarkeit des vorhande-
nen Bundeswasserstraflennetzes in Génze erhal-
ten bleibt.

Die Initiative geht vom Deutschen Olympischer
Sportbund, dem Bundesverband Wassersport-
wirtschaft, dem Deutschen Tourismusverband,
dem ADAC, dem DBSV sowie dem Deutscher
Kanu-Verband, dem Deutschen Motoryachtver-
band, dem Deutschen Ruderverband, dem Deut-
schen Segler-Verband, dem Verband fiir Schiff-
bau- und Meerestechnik und dem Kreuzer Yacht
Club Deutschland aus.

Deutsche Verkehrs-Zeitung vom 02.05.2018

Viele Mittel nicht verbaut
Von Susanne Landwehr

Im vergangenen Jahr sind rund 3,3 Mrd. EUR In-
vestitionsmittel liegen geblieben. Den grofiten
Anteil machten dabei die Schieneninvestitionen
mit 689 Mio. EUR aus, gefolgt von den Geldern
fiir die Bundeswasserstra3en. Hier konnten rund
538 Mio. EUR nicht ausgegeben werden. Das
geht aus dem Entwurf des Bundeshaushaltsplans
2018 hervor, den Bundesfinanzminister Olaf
Scholz (DVZ) an diesem Mittwoch vorgelegt
hat.

In die Bundesfernstralen mit einem Strecken-
netz von 13.000 km Autobahnen und knapp
40.000 km BundestraBen flossen 97 Mio. EUR
weniger als zur Verfligung standen. Eine Ursa-
che ist die sogenannte Uberjihrigkeit. Danach
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diirfen Gelder, die nicht ausgegeben wurden, in
das folgende Jahr tibertragen werden. Bei der di-
gitalen Infrastruktur hingen die Investitionen
den vorhandenen Mitteln weit hinterher. 2017
sind 520 Mio. EUR liegen geblieben, besonders
im Bereich des fldchendeckenden Breitbandaus-
baus. Fiir 2018 belauft sich der Haushaltsansatz
nur noch auf 55 Mio. EUR. Fiir die Unterstiit-
zung des Breitbandausbaus stehen in diesem
Jahr keine Mittel im Haushalt.

,.Die Mittel flieBen nicht ab®, sagte Finanzstaats-
sekretdr Werner Gatzer. Deshalb habe man die
Ausgaben per Verpflichtungserméchtigung in
das Haushaltsjahr 2019 verschoben. Die Ver-
kehrsinvestitionen sollen Scholz zufolge von
jahrlich 14,1 Mrd. EUR im Jahr 2018 auf knapp
15 Mrd. EUR bis 2022 steigen. Dabei fliefit der
grofite Teil in die Bundesfernstraf3en, die Investi-
tionen in Schiene und Wasserstralen sinken
leicht.

Insgesamt stehen dem BMVI fiir das Jahr 2018
rund 27,6 Mrd. EUR auf der Ausgabenseite zur
Verfligung. Sie sollen bis 2020 auf 28,9 Mrd.
EUR steigen, fallen dann bis 2022 aber wieder ab
aufrund 28,2 Mrd. EUR. Die Einnahmen bezif-
ferte das BMF auf 6 Mrd. EUR. Aufgrund der
Mautausweitung auf alle Bundesstraen und der
hoheren Mautsiétze sollen die Einnahmen gemaf
der Finanzplanung von 8,5 Mrd. EUR im Jahr
2019 auf 13,2 Mrd. EUR im Jahr 2022 steigen.
Das entspricht einer Steigerung von fast 41 Pro-
zent.

Der Haushaltsentwurf sieht in diesem Jahr In-
vestitionen in Hohe von 16,8 Mrd. EUR vor,
knapp 150 Mio. EUR weniger als im Jahr 2017
geplant waren. Auf die Bundesfernstra3en ent-
fallen 6,8 Mrd. EUR, das sind rund 800 Mio.
EUR mehr als im Jahr zuvor angesetzt. Die In-
vestitionen in die Schiene sollen im selben Jah-
resvergleich von 5,7 auf 5,3 Mrd. EUR sinken.
Auch fiir die Wasserstraflen sind mit knapp 905
Mio. EUR im Haushaltsentwurf 2018 knapp 52
Mio. EUR weniger Investitionen vorgesehen als
im Jahr zuvor.

Verbindlich im Haushalt 2018 und in der weite-
ren Planung bis 2022 ist das Sofortprogramm
Saubere Luft, allerdings werden die Mittel von
anfangs 231 Mio. EUR auf 1,5 Mio. EUR im
Jahr 2022 zuriickgefahren. Fiir die Mobilitits-
und Kraftstoffstrategie stehen 2019 etwa 6,5
Mio. EUR zur Verfiigung. Die Mittel steigen
dann auf25 Mio. EUR bis zum Ende der Finanz-
planung an. Den Ausgabeneffekt der LKW-
Maut gibt das BMF mit steigenden Sétzen von
808 Mio. EUR im Jahr 2019 bis gut 1,1 Mrd.
EUR im Jahr 2022 an. Die Harmonisierungs-
malBnahmen im Straengiiterverkehr werden
mit einem leichten Plus weitergefiihrt.

Im vergangenen Jahr hatte das BMF 550 Mio.
EUR veranschlagt, fiir 2018 sind es knapp 553
Mio. EUR. Das De-Minimis-Programm lduft
mit einem Volumen von 252 Mio. EUR auf glei-
chem Niveau weiter. Fiir die Verschiebung der
PKW-Maut ergibt sich laut Finanzplan 2019 ein
Minus von rund 4 Mrd. EUR. Laut Zeitplan soll
der Haushalt Anfang Juli vom Bundestag verab-
schiedet und etwa vier Wochen spéter verkiindet

werden. Damit wire die vorldufige Haushalts-
fiihrung beendet.

Bundesverband der Deutschen Binnenschifffahrt
e.V. (BDB) vom 19.04.2018

Bundesverkehrsminister Andreas Scheuer zu
Gast bei BDB und BOB in Berlin — Schnelle
Umsetzung der angekiindigten Mafinahmen
zur Stirkung der Schifffahrt

Bundesverkehrsminister Andreas Scheuer hat
eine schnelle Umsetzung der vorgesehenen
MafBnahmen zur Stirkung der Schifffahrt ange-
kiindigt. Das Verfahren zur Aufhebung der
Schifffahrtsabgaben wird ziigig eingeleitet. Das
Programm zur nachhaltigen Modernisierung der
Binnenschifffahrt wird deutlich ausgebaut und
im Fordervolumen massiv erhoht. Und der
,,Masterplan Binnenschifffahrt, der auf Initiati-
ve des BDB im Koalitionsvertrag der Bundesre-
gierung aufgenommen wurde, wird nun in An-
griff genommen, und zwar ,,im partnerschaftli-
chen Dialog mit Thnen®, wie Minister Scheuer
gegeniiber dem Présidenten des Bundesverban-
des der Deutschen Binnenschifffahrt e.V., Mar-
tin Staats (MSG, Wiirzburg), betonte.

Das sind drei wichtige und duBlerst erfreuliche
Ergebnisse der gemeinsamen Veranstaltung des
Binnenschifffahrtsverbandes BDB und des Bin-
nenhafenverbandes BOB am 18. April 2018 in
Berlin. ,,Die Binnenschifffahrt ist systemrele-
vant“, betonte Minister Scheuer vor rund 180
Gisten. Und wie wichtig seinem Haus dieser
Verkehrstrager ist, zeigte sich bereits an dem
Umstand, dass der Minister in Begleitung meh-
rerer leitender Beamter seines Hauses und des
zustdndigen Parlamentarischen Staatssekretirs
Enak Ferlemann zum Gewerbe sprach.

Grof ist allerdings auch der Handlungsdruck im
Bundesverkehrsministerium, um der von Wirt-
schaft, Politik und Umweltvertretern gewollten
Verlagerung von mehr Giitern auf das Wasser
zum Erfolg zu verhelfen und die Attraktivitit der
Binnenschifffahrt zu steigern: Die Schleusen an
den Fliissen und Kanélen sind zunehmend bau-
fillig. Engpésse entstehen und die Leistungsfa-
higkeit des Systems leidet. BDB-Prisident Mar-
tin Staats verdeutlichte das am Beispiel des We-
sel-Datteln-Kanals, nach dem Rhein mit einem
Transportvolumen von 20 Mio. Tonnen die
wichtigste Wasserstrae in Europa. Dort sind
seit knapp 30 Jahren die notwendigen Sanierun-
gen der Schleusen bekannt. Passiert ist seitdem
nichts. Nun miissen Sperrungen erfolgen und
Schiffe stehen zwolf und mehr Stunden im Stau.
Zehn Jahre soll die Sanierung der sechs Schleu-
sen dauern. Da stellt sich die Frage, wann im
Ruhrgebiet die Versorgungslogistik kollabiert
und sprichwortlich ,,die Lichter ausgehen®.
Trotz des Investitionsstaus kdnnen jedes Jahr zur
Verfiligung stehende Betrdge in Millionenhohe
nicht ,,verbaut* werden, weil im 6ffentlichen
Dienst immer noch die Ingenieure fehlen, um
wenigstens die dringendsten Sanierungen in An-
griff zu nehmen. Der Vorschlag des BDB: Die
Verwaltung muss flexibel bleiben. Ingenieure,

die jiingst exklusiv fiir ein einzelnes Ausbaupro-
jekt angestellt wurden, sollten im gesamten Bun-
desgebiet eingesetzt und téitig werden diirfen. In-
genieure der Privatwirtschaft konnten wertvolle
Unterstiitzung leisten.

Neue Umweltauflagen und hohe Investitionen
zur Modernisierung der Flotte stellen die Bin-
nenschifffahrt vor grofle Herausforderungen.
BDB-Prisident Staats lobt deshalb die Absich-
ten der Regierung, die Schifffahrt fiir die Kunden
attraktiver zu machen und mit gezielten Mal3-
nahmen die Umweltbilanz zu verbessern: ,,Die
Abschaffung der Schifffahrtsabgaben begriiien
wir und die Kunden der Schifffahrt aullerordent-
lich. Gleiches gilt fiir die Ankiindigung einer ra-
dikal verbesserten Forderung von emissionsar-
men Motoren und Abgasreinigungsanlagen und
die Unterstiitzung bei der Umsetzung neuer
Technologien. Die in der Regel familiengefiihr-
ten Unternehmen sind auf Unterstiitzung bei die-
sem notwendigen Modernisierungsprozess an-
gewiesen®, so Staats.

,.Gerne nehmen wir Ihr Angebot an, gemeinsam
mit dem Bundesverkehrsministerium den Mas-
terplan Binnenschifffahrt auszuarbeiten, der in-
haltlich aufeinander abgestimmte Mafnahmen
zur Starkung der Schifffahrt enthalten wird. Un-
sere Idee des Masterplans liegt [hrem Haus ja be-
reits seit einiger Zeit als zwolfseitiger Entwurf
vor und stellt eine sinnvolle und notwendige Er-
génzung zum Masterplan Schienengiiterverkehr
und zum Nationalen Hafenkonzept des Bundes
dar®, erklérte Prisident Staats gegeniiber dem
Verkehrsminister Scheuer.

Deutsche Verkehrs-Zeitung vom 18.04.2018

Scheuer will Binnenschifffahrtsgebiihren ab-
schaffen
Von Susanne Landwehr

Noch vor der Sommerpause will Bundesver-
kehrsminister Andreas Scheuer (CSU) einen
Gesetzentwurf fiir die Planungsbeschleunigung
vorlegen. Das sagte er wihrend des Parlamenta-
rischen Abends des Bundesverbandes der Deut-
schen Binnenschifffahrt (BDB)und des Bundes-
verbandes Offentlicher Binnenhéfen (BOB) am
Mittwochabend in Berlin. Bei seinem ersten
Auftritt auf einer Verbandsveranstaltung ver-
sprach er der Binnenschifffahrtsbranche ver-
sprach er zudem, die Schifffahrtsgebiihren in
Hohe von jahrlich 50 Mio. EUR abzuschaffen.
Scheuer hob die Bedeutung der Binnenschiff-
fahrtsbranche und der Hifen hervor. Sie sei ein
wichtiges Transportmittel in der deutschen Lo-
gistikwirtschaft, sie entlaste andere Verkehrstra-
ger, sie sorge fiir saubere Luft und fiir den techni-
schen Fortschritt. Scheuer bot eine Partnerschaft
zwischen Politik und Wirtschaft an und sagte:
,Der Startschuss fiir den Masterplan Binnen-
schifffahrt fallt heute. Wichtig sei, die Infra-
struktur zu starken. Dazu gehorten unter ande-
rem das westdeutsche Kanalsystem und Briic-
kenanhebungen.

Scheuer nannte einige Aufgaben, die er in dieser
Legislaturperiode angehen will. Dazu gehdren
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die Modernisierung der Schiffsflotte, die Digita-
lisierung sowie die Anpassung der Schiffs-
groBen. Die Nachfrage steige bei kleinen Schif-
fe, so der Minister. Das diirfe kein Alleingang
sein, sondern miisse mit der EU abgestimmt wer-
den. "Aber das ist ja selbstverstandlich", fligte er
hinzu.

Martin Staats, Prisident des BDB, wies auf die
Probleme der Branche hin. Die Globalisierung
sei fur die Giiterverkehrsbranche sehr positiv,
die Auslastung hoch, die Kapazititsgrenze fast
erreicht. Allerdings leide die Binnenschifffahrt
unter Fachkrédftemangel. Die zunehmende Indi-
vidualisierung und der Online-Handel sorgten
fir immer kleinere Sendungsgrofen. Die Bin-
nenschifffahrt und auch die Bahn seien jedoch
auf lange Strecken ausgelegt.

In diesem Geschiftsfeld mehr Marktanteile zu
gewinnen, sei sehr schwierig. Bei der stetig fort-
schreitenden Urbanisierung bemerkte er kri-
tisch, dass die neue Gebietskategorie ,,Urbane
Gebiete* im Baurecht mit den Belangen von Ha-
fen nicht zusammenpassten. Zuletzt brauchte die
Binnenschiftfahrt mehr Liegeplitze. Zur Pla-
nungsbeschleunigung sagte Staats, dass er sich
beim Verbandsklagerecht verkiirzte Instanzen-
wege wiinschte.

Deutsche Verkehrs-Zeitung vom 12.04.2018

Binnenschifffahrt: EU bleibt knauserig bei der
Umriistung auf ,,griine® Motoren

Von Werner Balsen

Die Binnenschifffahrt darf sich keine Hoffnung
machen, dass die EU ihr beim Umriisten der
Schiffe auf umweltfreundliche Antriebe nen-
nenswert hilft. Und sie macht sich Illusionen,
wenn sie denkt, Briissel wiirde schon beschlosse-
ne Regeln fiir,,griine” Motoren aufschieben oder
aufweichen.

Das stellten die Vertreter der EU-Kommission
beim Jahrestreffen der Europdischen Binnen-
schifffahrtsunion (Ebu) klar. ,,Wir gehen nach
wie vor von einer Innovation der Flotte aus, denn
wir miissen Debatten tiber Fahrtverbote wie sie
fir den StraBenverkehr diskutiert werden, auf
den Binnenwasserstrallen vermeiden, betonte
Hughes von Honacker von der Generaldirektion
Verkehr. ,,Und wir werden kein Geld dafiir aus-
geben, dass eine Dieselturbine durch eine andere
Dieselturbine ausgewechselt wird. Sein Chef,
Generaldirektor Henrik Hololei sprang ihm bei:
Der Ersatz fir Dieselmaschinen ist ,,entschei-
dend* fiir den Sektor. Und der miisse mehr tun,
um die schidlichen Emissionen zu reduzieren,
denn ,,die bleiben das Problem®.

"Gesetze, die keiner erfiillen kann"
Einwinde, die EU habe Gesetze erlassen, die
niemand erfiillen kann, lieBen die EU-Experten
kalt: Sie verwiesen darauf, dass ,,umweltfreund-
liche Antriebe in stirkerem Mafle vorhanden
sind* als der Verband das darstelle.

Auch der neue Ebu-Prisident, der Niederldnder
Paul Goris (siehe linke Spalte) gestand die ,,6ko-
logischen Herausforderungen® fiir den Ver-
kehrstriager ein. Der Verband befiirworte die
Modernisierung der Motoren. Um den Schiffs-

eignern unter die Arme zu greifen, beflirwortet
Ebu einen Innovationsfonds, der mit EU-Mitteln
und Fordergeldern aus den Mitgliedstaaten ge-
fiillt werden soll. ,,Ein Férderprogramm von 3
Mrd. EUR wiirde die externen Kosten der Bin-
nenschifffahrt um 22 Mrd. EUR senken®, hob
der neue Président hervor.”

Die in Deutschland durch eine Masterarbeit an
der Universitit Duisburg-Essen kurzzeitig auf-
geflammte Debatte iiber die hohe Stickoxidbe-
lastung durch die Binnenschiftfahrt spielte nur
am Rande des Ebu-Treffens eine Rolle. Die in di-
versen Medien kolportierte Feststellung, dass in
Stadten entlang des Rheins selbst bei volliger
Verbannung der Dieselfahrzeuge von den Stra-
Ben die Grenzwerte durch die Emissionen der
Fluss-Schiffe iiberschritten wiirden, halten die
Binnenschiffer flir unseris. Sie verweisen da-
rauf, dass bislang nur wenig Fachliches tiber die
Expertise bekannt geworden sei, und noch nie-
mand aus dem Sektor die Masterarbeit in die
Hénde bekommen habe.

Jahr der Multimodalitiit

Goris begriifite das von der EU-Kommission fiir
2018 ausgerufene Jahr der Multimodalitit. Er
wiirdigte, dass Briissel das Jahr zum Anlass neh-
me, um die geltende Richtlinie fiir den Kombi-
nierten Verkehr (KV) zu iiberarbeiten. Der KV
werde leider immer noch zu sehr als Kombinati-
on von Straflen- und Schienenverkehr angese-
hen. Das Potenzial der Binnenschifffahrt werde
in den bislang auf dem Tisch liegenden Ande-
rungsvorschldgen nicht gewtirdigt, die keines-
wegs auf den Sektor zugeschnitten seien.

Der Finanzierungstopf der Connecting Europe
Facility (Cef) wurde im Zusammenhang mit not-
wendigen Investitionen in die Infrastruktur
(Wasserstral3en, Briicken, Schleusen) und bei
der Umriistung der Schiffsflotte auf ,,griine An-
triebe in vielen Redebeitrigen genannt. Aber
Goris gestand ein, dass iiberhaupt nicht zu sagen
sei, was in der néchsten Finanzperiode bis 2027
an Cef-Mitteln zur Verfligung stehen werde. Er
wies darauf hin, dass die Verbandsmitglieder
sich nach giinstigen Bank-Finanzierungen um-
schauen sollten. An die Verlader appellierte er,
durch langfristige Vertragsabschliisse den
Schiffseignern Finanzierungsicherheit bei den
hohen Umriistungskosten ihrer Motoren zu ga-
rantieren.

Verlader: Es fehlt der multimodale Blick
Die Vertreter der Verlader wiederum widerleg-
ten die Behauptung, die Binnenschifffahrt sei
frei von Staus. Sie verwiesen auf die langen War-
tezeiten in den Seehéfen, wo die Binnenschiffe
gegeniiber den Seeschiffen stidndig benachteiligt
wiirden, was dem Sektor einen Teil seiner Zu-
verldssigkeit nehme. Sie stimmten mit Ebu tiber-
ein, dass die Infrastruktur — das Riickgrat der
Branche — an zu vielen Stellen marode sei. Der
Vertreter der europdischen Verlader-Lobby
(ESC) beklagte, dass auch im Jahr der Multimo-
dalitdt ,,spatestens nach zehn Minuten“ jeder
Verband den Blick nur nach innen, auf'sich rich-
te und die anderen Verkehrstrager in der multi-
modalen Welt vollig ausklammere.

Paul Goris

Der neue Président der Europdischen Binnen-
schifffahrtsunion ist Niederldnder, Er wohnt an
der Grenze zu Belgien und fiihrt eine eigene Be-
ratungsfirma fiir Logistikunternehmen. Sein
ganzes Berufsleben lang war er im Logistiksek-
tor tatig —unter anderem auch bei DB Schenker.
Goris ist verheiratet und hat vier Kinder im Alter
zwischen 18 und zehn Jahren.

Deutsche
03.04.2018

Schiffahrts-Zeitung  (THB)  vom

Gewissergiite weist starke Méngel auf
Von Eckhard-Herbert Arndt (V.i.S.d.P.)

Der Zustand der meisten FlieBgewdsser in
Deutschland ldsst im Hinblick auf seinen 6kolo-
gischen Zustand stark zu wiinschen tibrig und er-
fullt EU-Kriterien nicht.

Das lésst sich aus einer umfangreichen Beant-
wortung auf'eine Schriftliche Kleine Anfrage der
Griinen-Bundestagsfraktion ableiten, die jetzt
verdffentlicht wurde. Eine wesentliche Ursache
fiir diese flichendeckenden Méngel sei dabei die
Uberdiingung. Zudem seien 79 Prozent der
FlieBgewdsser durch Ausbau ,,in ihrer Struktur
deutlich bis vollstindig verdndert“. Gerade ein-
mal 6,6 Prozent der bewerteten FlieBgewasser-
Abschnitte sind 6kologisch in gutem Zustand.
Weitere 0,1 Prozent verdienten die Bewertung
,in sehr gutem Zustand®. In Deutschland gibt es
knapp 9000 sogenannte Fluss-Wasserkorper.
Das sind von den zustdndigen Behorden festge-
legte Flussabschnitte. Die Griinen fordern Bund
und Léander auf, mehr fiir den Gewésserschutz zu
tun. EHA/dpa

BMYVI-Newsletter vom 14.03.2018

Andreas Scheuer ist neuer Bundesminister fiir
Verkehr und digitale Infrastruktur

Scheuer: Wir stehen fiir Investition, Innovation
und Zukunft

Andreas Scheuer (CSU) hat heute die Amtsge-
schifte iibernommen.

Andreas Scheuer, Bundesminister fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur:

Ich freue mich sehr auf mein neues Amt. Ich ha-
be Respekt vor dieser Aufgabe. Das BMVI ist
ein echtes Zukunftsministerium und ganz nah
vor Ortbei den Menschen. Hier werden die Wei-
chen gestellt fiir Mobilitdt, Wirtschaft und Ar-
beitspldtze. Wir sorgen fiir Investitionen und In-
novationen. Alles, was eine neue Dynamik fiir
Deutschland erzeugt, hat oberste Prioritét. Mein
Ziel ist es, fiir noch bessere und gleichwertige
Lebensbedingungen im ganzen Land zu sorgen.
Das bedeutet: Moderne, saubere, barrierefreie
und bezahlbare Mobilitit und eine flichende-
ckende digitale Infrastruktur von Weltklasse.
Bundesminister Scheuer hat heute zudem seine
Parlamentarischen Staatssekretére bestellt:

Der Parlamentarische Staatssekretér Enak Ferle-
mann (CDU) ist bereits seit 2009 in diesem Amt.
Neu zum Parlamentarischen Staatssekretér be-
rufen wurde Steffen Bilger (CDU).
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© Schleuse Iffezheim, Wasserstraflen- und Schifffahrtsamt Freiburg

LDoku ist das seit nun knapp 20 Jahren
vorgeschriebene Standard-IT-Verfahren
zur Dokumentation von Leitungen, Ka-
beln, Anlagen und Bauteilen speziell fir
WasserstraBBen- und Schifffahrtsamter.

e Fester Bestandteil der WSV-CAD
Umgebung

e Dokumentation von Streckenkabeln,
KOM-Kabeln, ortlich begrenzter
Ver- und Entsorgungsnetze (z. B. auf
Schleusen] leicht gemacht!

e Vollumfangliche Erfullung aller Vor-
gaben der DIN 2425 fir Planwerke der
Versorgungswirtschaft, der Wasser-
wirtschaft und fur Fernleitungen

e Praxisgerechte 3D-Darstellungen fur
groftmogliche Transparenz und fur
weitere Planungsaufgaben

e Offener und modularer Aufbau

Ihr direkter Kontakt zum LDoku
Support- und Entwicklungs-Team:

SPIE Deutschland & Zentraleuropa

SPIE SAG GmbH | CeGIT

Landshuter Strafle 65

84030 Ergolding

Tel: +49 (0) 871 70 45 15
cegit@spie.com | www.spie-cegit.de
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e In Planung u. a.:
- Upgrade zur Nutzung mit Bentley
Connect Edition
- LDoku erscheint als eigenes Ribbon
Band
- Aufruf des LDoku Viewer Uber die
Connect Edition

UNSERE LEISTUNGEN FUR WASSER-
STRASSEN UND SCHIFFFAHRTSAMTER
Kabel-/Schutzrohrtrassierung

e Grundlagenermittlung

e Fein-/Grobtrassierung

e Ausfihrungsplanung

LWL-Kabeldokumentation gem. LDoku

e Einmessungen der Kabellage mit
Topographie

e Erstellen der Dokumentation

e Erstellen von Ubersichtsplinen
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Schleusendokumentation gem. LDoku

e Einmessungen und Aufnahmen im
AuBendienst

 Ubernahme von Informationen aus
Bestandsunterlagen

e Erstellen der Dokumentation

Baugrund- und Griindungsgutachten

e Gutachten fir Hoch-, Tief- und
Spezialtiefbau

e Bodenuntersuchungen

e Baugrundbeurteilung, Empfehlung,
Grindungskonzept, Kostenschatzung

IT-Dienstleistungen

e Beratungsleistungen im Bereich
operatives und strategisches Asset
Management: zustandsorientierte
Instandhaltung und Zustandsbewer-
tung von Netzen und Anlagen

e Geodaten Transformation mit WSV-
Transformationsansatz

e Softwareentwicklung
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