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Tel. dienstl.: 09721 206-330
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Vorsitzender: Dipl.-Ing. Dietmar Winkler
Tangerhutter Weg 48 - 39128 Magdeburg
Tel. dienstl.: 0391 535-2146
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IBAN: DE73 1209 6597 0008 3921 53
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2 Verbandsarbeit

nun neigt sich auch schon das Jahr 2018 zur Neige.
Geht es lhnen auch so wie mir, dass die Zeit immer
schneller zu vergehen scheint? Unsere Welt wird im-
mer schnelllebiger und wir alle wirken kréftig mit. Wa-
ren friiher Postwege bei der Bearbeitung von Vorgéan-
gen (unabhéngig ob es sich um Planungen, Entwiirfe,
Berichte, Verfligungen etc. handelte) immer mit einzu-
rechnen, so wird heute durch die digitalen Medien, Da-
tenaustausche und dhnliches ein sofortiges Reagieren
erwartet. Wenn nicht innerhalb von wenigen Stunden
Reaktionen eingehen, wird man ungeduldig und macht
sich méglicherweise Gedanken, woran es wohl liegen
moge, dass der Gegenliber sich nicht sofort meldet.
Aufderanderen Seite wéachst die Flut an Informationen
immer weiter an, es ist ja so einfach, mal eben 5, 10
oder noch mehrere Adressaten bei E-Mails in die , cc-
Zeile” einzufiigen. Ein wenig mehr Uberlegung, wer
diese Informationen wirklich braucht, wére sehr hilf-
reich, die Datenflut einzuddmmen und wiirde uns den
erforderlichen Freiraum flir die Bearbeitung der wirklich
wichtigen Dinge geben. Das \Wissenschaftsjahr 2019
stehtunterdem Motto ,, Kiinstliche Intelligenz “. Ein we-
nig mehrBesinnung auf die nattrliche Intelligenz wiirde
uns allen sicher auch gut tun.

Zum Jahresende ist immer ein Blick zurlick auf das Er-
reichte angesagt. Was haben wir im vergangenen Jahr
erreicht, wo lagen unsere Schwerpunkte und auch wo
waren wir nicht ganz so zufrieden mit dem, was wir ge-
macht haben. Diese Fragen stellt sich sicher ein jeder
von uns, sowohl im privaten, als auch in dienstlichen
oder anderen Bereichen. Als Verband haben wirim Juni
in Minden den Ingenieurtag durchgefiihrt, der wiede-
rum die Vielféltigkeit der Themen, die uns als Verband
wichtig sind, widerspiegelte. Daneben sind sicher auch
die verschiedenen interessanten \leranstaltungen der
Bezirksgruppen zu nennen. Wo wir gemeinsam sicher

IWSV

Liebe Kolleginnen und Kollegen,

noch nicht ganz zufrieden sein kénnen, ist die Gewin-
nung von neuen Mitgliedern, welche natlrlich auch ei-
ne verbesserte Aullenwirkung voraussetzt. Die in der
letzten Zeit neu gewonnenen Ingenieurinnen und Inge-
nieure der WSV sollten durch interessante Veranstal-
tungen, Gesprache sowie Unterstlitzung durch erfahre-
ne IWSV-Mitglieder an unsere Verbandsarbeit herange-
fahrt werden. Dadurch wird den ,Neuen” auch der
Einstieg in die WSV deutlich erleichtert. Deshalb sind al-
le Mitglieder gefragt, sich dieser Aufgabe anzunehmen.

Neben dem Blick zurlick ist zum Jahresende natdrlich
auch ein Blick voraus (liblich. Was wird uns das neue
Jahr bringen, womit miissen wir rechnen, welche Auf-
gaben kommen auf uns zu? Flr die WSV wird sich im
kommenden Jahr durch die Bildung der ersten neuen
Revieramter die dulSere Strukturdndern. Selbst die ers-
ten moglichen Anlaufschwierigkeiten sollten die Be-
schéftigten nicht verunsichern. Wichtig ist, dass die
Aufgabenerledigung der WSV in gleicher oder besserer
Qualitdt weitergeht. Flr unseren Verband steht sicher
die Bundesmitgliederversammliung in Halle neben den
vielen anderen Veranstaltungen im Vordergrund. Dazu
sind Sie bereits jetzt alle herzlich eingeladen.

Doch zunéchst sollten Sie die bevorstehenden Feierta-
ge dazu nutzen, einmal abzuschalten und die freie Zeit
zu genielden. Insofern wiinsche ich lhnen und lhren Fa-
milien ein friedvolles Weihnachtsfest, die ndtige Ruhe
und Zufriedenheit an den Feiertagen sowie eine gesun-
de Ankunftim Jahr2019. Auf dass alle Ihre W(iinsche in
Erfiillung gehen

lhr / Euer

iELJLLud é\.m/
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Die 49. Bundesmitgliederversammlung wird 2019
vonderBezirksgruppe Ost organisiert. Sie steht un-
ter dem Leitthema: Die Saale — eine alte Lebens-
und Verkehrsader in der Mitte Deutschlands.

Die Entwicklung der Saale-Schifffahrt von den Anfangen bis
heute insbesondere in Verbindung mit der industriellen Ent-
wicklung in Mitteldeutschland in den letzten 200 Jahren soll
zunachstim Uberblick betrachtet werden. Dabeiwerden auch
die Hemmnisse erortert, die heutzutage eine \Weiterentwick-
lung der friher sehr lebhaften GuUterschifffahrt behindern
bzw. fast zum Erliegen gebracht haben. Hat die , grof3e” Saa-
le-Schifffahrt von der Elbe aus zumindest bis zum erneuerten
Hafen Halle-Trothard 90 km oberhalb der Mindung unter den
heutigen Randbedingungen Uberhaupt eine Chance und
was musste daflr getan werden? Oder soll die Saale nach
der neueren Definition als Nebenwasserstrafde auch unter-
halb von Halle nur noch als reines , Freizeitparadies” dienen,
fUr das mit relativ groRem Aufwand ebenso die auch fiir mo-
derne MotorgUter- und Schubschifffahrt durchaus nutzbaren
fanf groRen Schleusen der unteren Saale weiter betrieben
und unterhalten werden missen? Zu diesen Fragen werden
denTeinehmern in mehreren Fachvortragen die Zusammen-
hange erlautert und die Moglichkeiten vorgestellt, die vor al-
lem auch unter besonderer Beachtung des Natur-, Umwelt-
und Hochwasserschutzes eine neue Perspektive erdffnen
konnten.

Um hier den besonderen Charakter derVerbindung von Land-
schaft und Schifffahrtsweg sichtbar und erlebbar zu machen,
finden am Freitag die Vortragsveranstaltung und die anschlie-
Rende Mitgliederversammlung wahrend einer rd. 6-stlindi-

ndesmitgliederversammiung des IWSV
_g_er Handelstadt Halle (Saale
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gen Schiffsfahrt zwischen Halle (Saale) und der alten Resi-
denzstadt Bernburg an Bord statt. Dabei soll natUrlich zwi-
schendurch genligend Gelegenheit bleiben, insbesondere
bei hoffentlich schonem Wetter, die unterschiedlichen Land-
schaftseindriicke zu geniefRen.

Tagungsort fir die Gesamtveranstaltung:

Hotel Tryp by Wyndham Halle

Neustadter Passage 5 Telefon +49 (0)345 6931-602
06122 Halle/Saale, Germany Fax +49 (0)345 6931-626
www.tryphalle.com info@tryphalle.com

Das Tagungshotel befindet sich im Zentrum von Halle-Neu-
stadt und ist sowohl mit dem Auto (Parkplatz und Tiefgarage
vorhanden) als auch vom Hauptbahnhof Halle (Saale) aus mit
der SBahn oder auch mit der StraRenbahn gut zu erreichen
(am besten mit StraRenbahn-Linie 9, in Richtung Gottinger
Bogen, ca. 156 min. bis Haltestelle Zentrum Neustadt nahe
beim Hotel).

Fur die Teilnehmer ist fir zwei Nachte vom Donnerstag, dem
23.05. bis Samstag, dem 25.05. ein Zimmerkontingent mit 30
DZ (85,-€/Nacht) und 20 EZ (66,- €/Nacht) inklusive Frihstick
ab sofort bis 08.04.2019 vorreserviert, mit Option furVerlan-
gerung bis Sonntag. Interessenten buchen dort bitte selbst
rechtzeitig unter dem Stichwort IWSV-Halle-2019 . Mit der
Buchung im genannten Hotel ist voraussichtlich die kostenlo-
se Nutzung des Hallenser Nahverkehrs wahrend des Hotel-
Aufenthaltes verbunden (auch am An- und Abreisetag).
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Vorlaufiges Veranstaltungsprogramm: m

Donnerstag, 23. Mai 2019

Barby
15:00 Uhr Bundesvorstandssitzung im Wi
Hotel Tryp by Wyndham Halle e
Calbe @ Grot
Rosenburg

ab 18:00 Uhr  BegriiBungsabend
im Restaurant Palais'S,
AnkerstralRe 3¢

Freitag, 24. Mai 2019

09:30 Uhr Abfahrt mit MS Handel Il

Friedeburg

A Kloschwitz

" Salzmiinde

= Yuchthafen
> Schleuse -
@ ort mit Anlegeméglichkeit Halle |
Foto: Arona Reederei Halle/Saale fiir MS Handel Il
GruRworte, Vortrage, Eréffnung Samstag, 25. Mai 2019
Mitgliederversammlung an Bord
09:30 Uhr Stadtfiihrung und Abreise
ca. 15:30 Uhr  Ankunft in Bernburg bzw. Verlangerung,
und Ausstieg- Rickfahrt zum Tagungshotel
mit Bussen ca. 12:00 Uhr  Ende der Veranstaltung und Heimreise
ca. 17:00 Uhr  Ankunft im Tagungshotel oder Verlangerung des Aufenthaltes
ab 19:00 Uhr  Abendlicher Treff mit Buffet Aktuelle Informationen werden auf der Internetseite
im Tagungshotel (Getranke Selbstzahler) www.iwsv.de bekannt gegeben.

Besuchen Sie unsere
Bezirksgruppenveranstaltungen.
Besichtigungen, Fachvortrage
und personliche Kontakte

sind bereichernd und
motivierend — IWSV
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Anmeldung

49. Bundesmitgliederversammiung des IWSV
vom 23. bis 25. Mai 2019 in Halle (Saale)

Name/Vorname:

Anschrift:

Bezirksgruppe:

(ehem.) Dienststelle:

Telefon: E-Mail:

Ferner melde ich an:

Name/Vorname:
Programm Ich nehme teil mit ... Personen
Donnerstag, BegriiBungsabend
23. Mai 2019, ab 18:00 Uhr im Restaurant ,Palais'S“, Ankerstr. 3c *)
(Speisen und Getranke Selbstzahler)
Freitag, Vortragsveranstaltung mit
24. Mai 2019 Saale-Exkursion ab Halle/Rive-Ufer *)
ab 9:30 bis ca.17:00 Uhr an Bord der ,,MS Handel I1“
— Ankunft in Bernburg ca 15:30 Uhr;
von dort mit gecharterten Bussen zurlick zum Tagungshotel —
(ImbiB, Kuchen, Getranke an Bord Selbstzahler)
Interne Mitgliederversammlung an Bord
— Gaste willkommen —
(Getrénke Selbstzahler)
Freitag, Abendveranstaltung im Restaurant des Tagungshotels
24. Mai 2019, 19:00 Uhr Tryp by Wyndham
Neustéadter Passage 5, 06122 Halle/Saale
(Buffet in der Tagungsgebuihr enthalten, Getréanke Selbstzahler)
Samstag Stadtfiihrung in der Altstadt von Halle
25. Mai 2019 (in der Tagungsgebihr enthalten, Getranke Selbstzahler)

9:30 bis ca. 11:30 Uhr

*) Die Ubernachtungsgéste im Tagungshotel Tryp by Wyndham kénnen mit dem Zimmerausweis den dffentlichen Nahverkehr in Halle (Saale) nutzen. Dies wird auch sehr
empfohlen, da an beiden gekennzeichneten Orten nicht geniigend PKW-Parkplatze vorhanden sind.

Ameldung bitte bis spatestens zum 10. April 2019 an:

Joachim Preu3
Wasserstraf3en-Neubauamt Magdeburg
Kleiner Werder 5¢ oder Postfach 4161
39114 Magdeburg 39016 Magdeburg

Tel.: 0391-535-2252
E-Mail: Joachim.Preuss@wsv.bund.de

Den Teilnahmebeitrag in Hohe von 80,00 € / Person werde ich spétestens bis zum 10.04.2019 unter Angabe des
Verwendungszwecks ,,]WSV-Halle-2019“ (iberweisen an:

IWSV BG OST

IBAN: DE73 1209 6597 0008 3921 53
BIC: GENODEF1S10

Datum: Unterschrift:
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Erneuerung der Spundwand an der Geestekaje

Fortsetzung aus Heft 3/2018

N M grrnganiegn [
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4. Ausfihrung

Fir die vorhandene Winkelstltzwand wurde ein Standsicher-
heitsnachweis fir die einzelnen Bauphasen erstellt, in denen
die vorhandene Winkelstltzwand noch den Gelandesprung
absichern musste. Besonderes Augenmerk lag auf den Bau-
phasen 2: Rammarbeiten und 4: Verankerung der Wand. In
derBauphase 2 liegt die neue Aushubsohle 1,0 m tiefer als die
Berechnungssohle der vorhandenen Winkelstitzwand. Die
Standsicherheit wahrend der Bauzeit war hier nachzuweisen.
In derBauphase 4 werden von den drei hintereinanderliegen-
den Holzpfahlen des Pfahlbocks durch die Verpressanker
meistens zwei durchbohrt. Die Bohrkrone des Verpressan-
kers hat einen Durchmesser von 175 mm. Die Holzpféhle mit
einem Durchmesser von 360 mm erfahren dadurch eine we-
sentliche Schwachung in ihrem Tragverhalten. Die Standsi-
cherheit wahrend der Bauzeit war hier nachzuweisen.

Der Bauablauf war durch die ausschreibende Stelle vorgege-
ben und folgte dem Vorschlag des Ingenieurbiros und des
Prifstatikers. Sondervorschldge waren zugelassen. Beauf-
tragt wurde fUr die Verankerung der von der ausschreibenden
Stelle vorgeschlagene Verpressanker ISCHEBECK — Titan
103/51. In der Baugrundbeurteilung und Grindungsempfeh-
lung ist durch die Bundesanstalt flr Wasserbau BAW),
Dienststelle Hamburg, eine Probebelastung der gewahlten
Verankerung vorgeschlagen. Die Probebelastung ist notwen-
dig, um die erforderliche Verpressstrecke der Verankerung zu
ermitteln. Diesem Vorschlag ist die ausschreibende Stelle ge-
folgt. Vor Beginn der Arbeiten an der Verankerung der Spund-
wand wurde von der Fa. Neidhardt (Nachunternehmer) in ei-
nem Probefeld auf dem Tonnenhof des Wasserstrafsen- und
Schifffahrtsamtes Bremerhaven die Probeverankerung mit
zwei Verpressankern hergestellt. Aufgrund der hohen Be-
messungslastvon 1967 KN wurde die Probebelastungan den
originalen Bauwerksankern durchgefihrt. Die daraus zu er-
mittelnde Priiflast betrug 3.088 KN. Damit ergibt sich eine Ver-
pressstrecke von 22,0 m. Auf die Durchflhrung der Probebe-
lastung und deren Randbedingungen wird hier nicht weiter
eingegangen. Die Fa. ISCHEB ECK hat dazu mehrere Abhand-
lungen veroffentlicht (z.B. Spundwandseminar 2015 in Kdln).

Bauphase 1: Entlastung der Geestekaje von Erd-
und Wasserdruck.

BAUPHASE 1 M. 1:200 1. Entwisserungsafinungen in der Spundwand
2. Aufnahme Pilaster, Abbrennen Sturmpfahle
[GEESTE] bauzeitliche Entwisserung
3. Aushub Boden bis NHN +2,00m
Ausbau Kabel und Leitungen
4. Entwésserungstfinung Winkelstitzwand
herstellen
Bemessungsprofil
HHTHw NHN 535 17,02 1967) Bestand
—.'-
NS B
MThw  NHN +1.86m e ;;‘Hwnz
— g ¥ e
MTraw  NHN -1.88m
N bt 1187 (1500 ey L"" gﬁm
E‘ 2 kNim2
- A
NHNE WY = 1171 kim3
o =15 -----
C =5 kNim2
¥IY = 19011 kNim3
¢ =15
Sy =0 kNim2

Entwasserungséffnungen in der Spundwand: Diese wurden
zur Entlastung des vorhandenen Bauwerks hergestellt. Da-
durch wird die nicht mehr funktionsfahige Spundwandent-
wasserung voribergehend wieder aktiviert und das Bauwerk
in seinen ursprtinglichen statischen Zustand versetzt. De-
montage der vorhandenen Infrastruktur der Geestekaje.

Aushub desBodens bis NHN +2,00 m: Aufnahme der Pflaste-
rung, des Unterbaus und der Sandauffillung von NHN +3,65
mauf NHN +2,00 m. Dadurch erfolgt eine Entlastung desBau-
werks in Grofenordnung der angesetzten Verkehrslast. Ein
tieferer Aushub war aus statischen Griinden nicht moglich, da
der Boden als Auftriebssicherung der Winkelstltzwand wah-
rend der Bauzeit erforderlich war. Mit dem ersten Bodenaus-
hub erfolgte bereits die Trennung von kontaminierten und
nicht kontaminierten Bdden nach der Deponieverordnung.

Entwéasserungsoffnung Winkelstlitzwand: Herstellen von ho-
rizontalen Kernbohrungen in der Wand der Winkelstitzmau-
er. Diese dienten zur schnellen Ableitung von Wasser aus
eventuellen Uberflutungen wihrend der Bauzeit.
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Bauphase 2: Rammarbeiten.

BAUPHASE 2  m.1:200

5. Rammen Spundwand
6. Nassbaggerarbeit

[GEESTE]

Hirweig:

Bei den i
aul maximal 2.5 Sturden am Tag begrenzt.

Nassbaggerarbeiten, Entfernen Torfschicht: Eine Kampfmit-
telfreigabe flur die Rammarbeiten durch den Kampfmittel-
raumdienst der Polizei des Landes Bremen wurde nicht er-
teilt. Somit musste derBodenaushub vor den Rammarbeiten
erfolgen. Im Zuge der Herstellung des nun erforderlichen
Rammgrabens wurde die vorhandene Schlick- undTorfschicht
bis auf die darunterliegende Sandschicht, mindestens aber
bis auf NHN-8,50 m, abgegraben. Der Aushub des Rammgra-
bens auf der Gewéassersohle wurde durch einen Feuerwerker
des Kampfmittelbergungsdienstes tberwacht. Kampfmittel
wurden keine gefunden. Die Entfernung der vorhandenen
Schlick- undTorfschicht bis zur Sandschicht ist eine Malsgabe
aus derBaugrundbeurteilung und Grindungsempfehlung der
BAW. Durch den Aushub lag die Berechnungssohle der vor-
handenen Spundwand nun bei NHN -8,50 m oder um 1,0 m
tiefer als in der statischen Berechnung. Die Standsicherheit
der vorhandenen Winkelstitzwand konnte jedoch nur bis zu
einer Wasserstandsdifferenz von 3,15 m zwischen der Gee-
ste und dem Grundwasser hinter Winkelstlitzwand nachge-
wiesen werden. Bei einer groferen Wasserstanddifferenz
waren die Rammarbeiten einzustellen. Die Einhaltung dieser
Vorgabe wurde durch Grundwasserbrunnen Uberwacht und
nachgewiesen. Die vorhandene Winkelstlitzwand hat eine
Wandneigung von 1:20 zur senkrechten; die darunterliegen-
de Spundwandschirze eine Neigung von 1:10. Der Spund-
wandfufd liegt somit ca. 2,0 m vor der Oberkante der Winkel-
stitzwand. Die neue Spundwand hat eine Neigung von
1:00. Um einen ausreichenden Abstand zum vorhandenen
Spundwandfuf herzustellen und das vorhandene Bauwerk
nicht durch die Rammarbeiten zu gefahrden, wurde die neue
Spundwand mit einem Abstand von 4,0 m am Spundwand-
kopf zum vorhandenen Bauwerk eingebracht. Der Abstand
am Spundwandful® betragt 2,0 m; im Abschnitt 2 nur noch
1,0 m.

Rammen Spundwand: Die Spundbohlen AZ 40-700N wurden
als Doppelbohlen von einem Ponton aus mit einer doppelten
Rammfuhrung auf Endtiefe gerammt. Die doppelte Ramm-
fihrung war durch den Auftraggeber vorgegeben. Mit den
Rammarbeiten wurde bereits die Gurtung der Verankerung
eingebaut. Im Bereich der Treppenanlagen wurde die Spund-
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wand ebenfalls auf Hohe der tbrigen Spundbohlen gerammt.
Das Ausbrennen der Aussparungen flr die Treppenanlagen
erfolgt in der Bauphase 6. Wahrend der Bauphase 2 waren
hinter der alten Spundwand keine Arbeiten zugelassen. Die
Standsicherheit der vorhandenen Winkelstitzwand konnte
nur ohne Verkehrslast aus Baufahrzeugen etc. nachgewiesen
werden.

Bauphase 3: Hinterflllen der unverankerten\Wand.

M. 1:200

BAUPHASE 3

7. Verfullen Zwischenraum alte Wand
bis NHN -5,50m

BN 43 B8 .
MThw  NHN+186m m ]
—e R fl
N 10.00m
i e SR TR D s

ey
e MR s veey
NN 5. 50m
- L

Hafensohle ca. NN -7 50m

e e
(newe Wand)

Verflllen Zwischenraum alte Wand bis NHN -5,50 m: Der Zwi-
schenraum zwischen der alten und der neuen Spundwand
wurde mit Fullsand bis auf eine Hohe von NHN -5,50 m ver-
fallt. Eine hohere Verflllung ist aus statischen Griinden nicht
moglich, dadie unverankerte Spundwand sich sonst bleibend
verformt. Die vorhandene Spundwand war nun auch firWas-
serstandsdifferenzen von mehr als 3,15 m standsicher. Der
Flllsand in seinem Kérnungsband war durch die Baugrundbe-
urteilung und Grindungsempfehlung der BAW vorgegeben.
Die Einhaltung der Kornverteilung wurde wahrend der Verfil-
lung laufend Uberwacht. Der Einbau erfolgte lageweise in
Schichthéhen von ca. 50 cm. Vor dem Einbau musste der
Nachweis der Schlickfreiheit der Verflllsohle nachgewiesen
werden. Gegebenenfalls musste der Schlick auf der Verfull-
sohle wieder entfernt werden. Wahrend der Bauphase 3 wa-
ren hinter der alten Spundwand weiterhin keine Arbeiten zu-
gelassen.

Bauphase 4: Verankern der Wand und Teilhinterful-
lung.

Spundwandoéffnung fir Setzen der Anker: Zur Herstellung der
Verankerung wurden zunéchst die Offnungen fiir die Anker-
platten in die neue Spundwand gebrannt. Anschlief3end wur-
den die Ankerplatten in diese Offnungen geschweit. Die Ver-
ankerung liegt auf NHN +0,50 m. DasTidehochwasser MThn
bei NHN +1,86 m. Dadurch mussten die Arbeiten immer wie-
der tidebedingt unterbrochen werden.
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BAUPHASE 4 ™. 1:200 8. Spundwanddfinung far Setzen der Anker
9. Verankerung Spundwand
10. Verfillen 2wischenraum bis rd. NHN -2,00m

HiHTIwe BN 5,385 17.02.1082)
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e
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Haforsohle ca.

Verankerung Spundwand: Die Mikropfahle wurden von der
Wasserseite von einem Ponton aus durch die Ankerplatten
gebohrt. Um den Luft-/\Wasserbereich zwischen der neuen
und der alten Spundwand zu Gberbricken wurde hierfir zu-
nachst ein 6 m langes Stahlrohr @203 x 10 mm mit einer Ring-
bohrkrone durch die vorhandene Spundwand gebohrt und ca.
1 m hinter der alten Spundwand abgesetzt. Der Innendurch-
messer des Stahlrohres wurde hierbei so gewahlt, dass die
Mindestzementsteintberdeckung laut bauaufsichtlicher Zu-
lassung eingehalten werden konnte. Nun wurde der Ische-
beck Micropfahl TITAN 103/51 in das Schutzrohr eingefihrt
und dann unverrohrt bis auf Endtiefe eingebracht. Als Bohr-
krone wurde flr den anstehenden Baugrund eine Kreuzbohr-
krone @175 mm gewahlt, so dass mit einer Aufweitung wah-
rend des Verpressens von 50 mm im tragenden, sandigen
Baugrund der erforderliche Pfahldurchmesser von 225 mm
(175 mm + 50 mm) hergestellt werden konnte. Wahrend des
Abbohrens wurde mit einer Zementsuspension mit einem
W/Z Wert von 0,8 als Spull- und StutzflUssigkeit der vorhan-
dene Boden ausgespult. Nach dem Erreichen der Endtiefe
von NHN -22,5 m wurde mit einer Zementsuspension mit ei-
nen W/Z Faktor von 0,3 bis 0,4 das Bohrloch verpresst. Die
Spil- und StutzflUssigkeit wurde wahrend des Verpressvor-
gangs so aus dem Bohrloch verdrangt. Sobald Zementsus-
pension aus dem Bohrloch austritt, ist der Verpressvorgang
abgeschlossen. Wahrend der Spll- und Verpressarbeiten
musste das ausgespllte Material aufgefangen und entsorgt
werden. Es durfte keine SpulflUssigkeit und keine Suspensi-
on in die Geeste abgeleitet werden. Im Anschluss wurde der
Ankerkopf fertiggestellt. Die Neigungen der Mikropfahle
wurden durch eine Kugelkopfkonstruktion ausgeglichen. Die-
se Kugelkopfkonstruktion besteht aus einer Kugelplatte mit
Kugel, die Neigungen bis 45" ausgleichen kann. Um eine dau-
erhaft vor Korrosion geschitzte Kopfkonstruktion zu erzielen,
wurde ein Ubergangsrohr von hinten in die Kugel eingebaut
und bis in das Stahlrohr gefihrt. Die Kugel der Kugelkopfkon-
struktion verflgt hierbei Uber eine Dichtung, die das in die Ku-
gel eingefiihrte Ubergangsrohr komplett umschlieRt. Ab-
schlieRend wird auf die Kugelkopfkonstruktion eine Schutz-
haube gesetzt und luftdicht verschweildt, so dass ein
dauerhafter Korrosionsschutz in beide Richtungen gewahr-
leistet ist.

IWSV

Verflllen Zwischenraum bis rd. NHN -2,00 m: Nach einer
Wiartezeit zur Aushartung der Zementsuspension von mind.
2 Wochen wurde der Zwischenraum zwischen alter und neu-
er Spundwand von NHN -5,560 m auf eine Hohe von NHN
-2,0 m verfullt. Der Einbau erfolgte lagenweise in Schichtho-
hen von ca. 50 cm. Vor dem Einbau musste der Nachweis der
Schlickfreiheit der Verfullsohle nachgewiesen werden. Gege-
benenfalls musste der Schlick auf derVerflllsohle wieder ent-
fernt werden. Die Entwasserungsoffnungen in der alten
Spundwand mussten weiterhin offen bleiben. Wahrend der
Bauphase 4 waren hinter der alten Spundwand weiterhin kei-
ne Arbeiten zugelassen.

Bauphase 5: Einbringung Baugrubenspundwand
und Bodenaushub.

BAUPHASE S5 M. 1200 [ =
:gl Mbmux Platte

Winkelstitzmauer, Abbruch Kranbahnbalken
14. rumbvhrungm durch dla)&)hle
Entwisserungsdfinungen,

HEHTIw NN #535m(17 02 1060}
]

MThw NN +1.86m
W 1000

i
MTrmw  NHN A 88m

mm' ﬁml‘lum'
s e e e
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Einbringen der rlckwartigen Spundwand: Mit der Herstel-
lung der Verankerung und dem Verflllen des Zwischenrau-
mes auf NHN -2,00 m konnte die neue Spundwand zur Ab-
leitung der horizontalen Krafte herangezogen werden. Nun
konnte mit den Bauarbeiten hinter der alten Spundwand be-
gonnen werden. Die gesamten Lasten, die durch die Baufahr-
zeuge eingebracht wurden, konnten Uber die neue Spund-
wand abgeleitet werden. Die vorhandene, nicht mehr aus-
reichend tragfahige, Winkelstitzwand mit der Spund-
wandschurze verbleibt ohne statische FunktionimBoden. Zur
Begrenzung derBaugrube wird eine rlickwartige Spundwand
ca. 2,30 m hinter der Sohle derWinkelstltzwand eingebracht.
Eine Kampfmittelfreigabe fir die Rammarbeiten durch den
Kampfmittelraumdienst der Polizei des Landes Bremen wur-
de auch hierflr nicht erteilt. Die gesamte Rammtrasse wurde
vorher durch den Kampfmittelbergungsdienst sondiert. Auch
hier wurden keine Kampfmittel gefunden.

Einbau bauzeitliche Drénageleitung: Auf eine bauzeitliche
Dranageleitung zur Ableitung von Regenwasser konnte durch
eine Umstellung im Bauablauf verzichtet werden.

Aushub Boden bis UK Platte Winkelstitzmauer, Abbruch
Kranbahnbalken: Im Schutze der riickwartigen Spundwand
wurde die Winkelstltzwand freigelegt. Der Aushub hinter der
Winkelstltzwand wurde ebenfalls in kontaminierte und nicht
kontaminierte B dden nach der Deponieverordnung getrennt.
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Die nicht kontaminierten B 6den werden weiter in wiederver-
wertbare und flUr die spatere Verflllung nicht verwertbare
B dden getrennt. Die wiederverwertbaren B dden werden fir
denWiedereinbau zwischengelagert. Der im Abschnitt 2 vor-
handene Kranbalken des friiheren Verladekrans wurde abge-
brochen.

Kernbohrungen durch die Sohle: Zusammen mit den in der
Bauphase 1 hergestellten horizontalen Entwéasserungsoff-
nungen sorgen diese vertikalen Entwasserungsoffnungen
dafir, dass der Grundwasserspiegel hinter der vorhandenen
Winkelstltzwand und der Grundwasserspiegel hinter der
neuen Spundwand korrespondieren kdénnen.

Bauphase 6: Betonieren der Treppenanlagen, Ab-
bruch- und Abdichtungsarbeiten

BAUPHASE 6 M. 1:200 15. Einspilen Sand in Hohiraum unter der
Winkelstitzwand
Verfillen des Zwischenraumes bis NHN  0,00m

bis 1,50 m

Hafarsohis ca. NHN 7. 50m

Pt . oo il
fechn. Hafensohie NHN B.50m |/
s Wiand])

Einspllen Sand in Hohlraum unter der Winkelstltzwand: Da-
durch werden vermutete Hohlrdume unter der Sohlplatte der
Winkelstltzwand verflllt. Es wurden insgesamt ca. 35 m?
Sand unter der Sohlplatte verspilt.

Verflllen des Zwischenraumes bis NHN + 0,00 m: Im nachs-
ten Schritt wurde der Zwischenraum zwischen alter und neu-
er Spundwand bis auf NHN + 0,00 m verfillt. Der Einbau er-
folgte lagenweise in Schichthéhen von ca. 50 cm bei Niedrig-
wasser und wurde mit einem FlachenrUttler verdichtet.

Herstellen der Treppenanlagen: An jedem Schiffsliegeplatz
wird eine Treppenanlage in die Spundwand eingebaut. Diese
dient dem sicheren Uberstieg auf das Schiff, bzw. dem siche-
ren Ausstieg vom Schiff. Dazu wurde zunachst eine Ausspa-
rung in der entsprechenden GrofRe in die Spundwand ge-
brannt. Im ersten Schritt wurde die Sohle der Treppe beto-
niert. Das Betonierfeld liegt im Wasserwechselbereich. Die
Arbeiten waren deshalb zeitlich so zu planen, dass die Beton-
arbeiten abgeschlossen sind, bevor das Bauwerk durch die Ti-
de Uberflutet wird. Im zweiten Schritt wurden die Rickwand
und die beiden Seitenwande betoniert. Die Treppen wurden
als Fertigteile in das Bauwerk eingebaut.
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Abbruch Winkelstltzwand bis 1,50 m unter Gelande: Die
vorhandene Winkelstitzwand wird um ca. 1,5m auf ca.
NHN +2,15m abgebrochen. Dadurch kénnen alle Ver- und
Entsorgungsleitungen ohne Bodenhindernisse verlegt wer-
den. Eine schnellere Ableitung des Grundwassers nach einer
Uberflutung des Tonnenhofes ist auch gegeben.

Verlegen Filtervlies:Bevor dieBaugrube zwischen der vorhan-
denen Winkelstitzwand und der rlickwartigen Spundwand
wieder verflllt wurde, wurde ein Filtervlies ausgelegt. Die-
ses soll verhindern, dass es durch das mit der Tide ein- und
ausstromende Grundwasser zu einemTransport von Flllsand
kommt und sich erneut Hohlrdume bilden kénnen.

Bauphase 7: Erd- und Verlegearbeiten, Stahlbeton-
holm

BAUPHASE 7  M.1:200 | Verfulen Zui

und Rickseite der Winkelstitzwand,

Lagenweises Verfillen Zwischenraum und Riickseite der
Winkelstltzwand: Der Einbau erfolgte wieder lagenweise in
Schichthdhen von ca. 50 cm bis Oberkante der vorhandenen
Winkelstltzwand und wurde mit einem Flachenrdttler ver-
dichtet.

Abbrennen Baugrubenspundwand: Vor dem Verfillen der
Baugrube wird die Baugrubenspundwand bis auf Hohe der
Sohlplatte der Winkelstltzwand abgebrannt. Die restliche im
Boden verbleibende Baugrubenspundwand endetdannin der
Kleischicht. Ein Aufstau des Grundwassers wird somit ver-
mieden.

Verlegen Ende Filtervlies: Das nun Uberlappende Ende des
Filtervlieses wird Uber die abgebrannte Baugrubenspund-
wand gelegt. EinTransport von Fiillsand durch das mit derTide
ein- und ausstromende Grundwasser wird damit verhindert.
Anschliefsend wird die Baugrube lagenweise in Schichthdhen
von ca. 50 cm bis Oberkante der vorhandenen Winkelstltz-
wand verfillt und mit einem Flachenrdttler verdichtet. Die
weitere Aufflllung bis Unterkante Schottertragschicht erfolg-
te ebenfalls in Schichthéhen von ca. 50 cm und wurde dann
mit einer Schaffuliwalze verdichtet. Fur die einzelnen Lagen
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wurde einen Mindestdruckfestigkeit von Ev2=80 MN/m? ge-
fordert.

Verlegen von Leitungen: In der Sandverfillung wurden die
Kabelgraben fir die Leerrohrtrassen und die Ringleitung zur
Stromversorgung der Landanschlussstationen hergestellt;
die Rohrgraben fiur die Frischwasserleitungen; ebenso die
Leitungsgraben fir die Abwasserrohre von Oberflachenwas-
ser und die Abwasserrohre flr das Schmutzwasser.

Betonieren Stahlbetonholm: Die Stahlbetonholme auf der
Spundwand wurden zeitgleich mit den Verlegearbeiten von
Leitungen hergestellt. Da sie oberhalb vom Tidehochwasser
liegen, konnten die Schal-, Bewehrungs- und Betonierarbei-
ten ohne Unterbrechung durchgefihrt werden. Nach dem
Aushéarten des Betons wurden alle Leitungs- und Arbeits-
graben wieder verflllt und das Planum fir die Schottertrag-
schicht hergestellt.

Bauphase 8: Spundwandausristung und Pflaster-
arbeiten

BAUPHASE 8 M. 1:200 21. Einbringen Sturmpfahle
22. Spundwandausristung
i ol

Einbringen Sturmpféhle: Die sogenannten Sturmpfahle ha-
ben zwei Funktionen. Zum einen dienen sie dem sicheren
Festmachen von Schiffen. Dazu werden die Sturmpfahle mit
senkrechten Stahlseilen, auch Stander genannt, ausgestat-
tet. An diesen Standern werden die Leinen der Schiffe ein-
gehangt. Die Schiffe bleiben dann wahrend des gesamtenTi-

Karlheinz Faul-Ernst

Hauptschulabschluss 1967, danach Lehre als Bau-
zeichner mit Abschluss 1970. 1974 bis 1976 Weiter-
bildung zum staatl. geprtiften Bautechniker mit Er-
1981 bis 1985 Studi-

werb der Fachhochschulreife.
um an der Fachhochschule Bremen mit Abschluss.
1985 bis 1990 arbeitete er beim Ingenieurbliro bpi,
Grenzach-Wyhlen in der Bautiberwachung bei ver-
schiedenen Tunellbauprojekten der Deutschen B un-

dehubs von 3,90 m immer im gleichen Abstand zur Kajen-
wand. Da die Schiffe auch bei hochstem Hochwasser sicher
an den Sturmpfahlen befestigt sein muissen, ragen diese
noch 1,50 m Uber den Stand des hochsten Hochwassers hi-
naus. Zum Zweiten markieren die Sturmpfahle die Lage der
Kajen bei Uberflutung. Die Kajenflachen sind nicht hochwas-
serfrei und werden beim héchsten Hochwasser um 1,70 m
Uberflutet.

Spundwandausristung: Zu jedem Schiffsliegeplatz gehdéren
Poller zum Befestigen von Sicherungsleinen. Jedes Schiff
wird zusatzlich zu den Leinen an den Standern mit Siche-
rungsleinen befestigt, falls eine Leine an den Standern bricht.
Zwischen den Schiffsliegeplatzen werden Spundwandleitern
in den Spundwandtalern angebracht. Sie dienen dem siche-
ren Ausstieg von Personen im \Wasser.

Beleuchtungsmaste Kaje: Mit der Erneuerung der Spund-
wand an der Geestekaje wurde auch das Beleuchtungskon-
zept erneuert. Unmittelbar hinter der Kaje stehen Lampen-
masten mit Zweifachauslegern. Diese leuchten sowohl das
Schiffsdeck als auch die Kajenflache aus. DerTonnenhof wird
von Lampenmasten mit Vierfachauslegern ausgeleuchtet.

Elektroinstallationen: Die Leerrohre flr die Elektroinstallation
einschlieRlich der Abzweigkasten wurden bereits in der Bau-
phase 7 verlegt. In den Leerrohren wurden die Leitungen zu
den Landanschlussstationen und den Beleuchtungsmasten
verlegt und mit dem Trafo verbunden.

Oberflachenbefestigung: Auf die oberste Lage Fillsand wird
zunachst ein Vlies, dann eine Schottertragschicht mit einer
Starke von 30 cm aufgebracht und verdichtet. Fir die Schot-
tertragschicht wurde eine Mindestdruckfestigkeit von Ev2=
120 MN/m? gefordert. Als Oberflachenbefestigung wurde Be-
tonsteinpflaster mit 12 cm in ein 4 cm Pflasterbett verlegt.

Der Bauabschnitt 1 der Erneuerung der Spundwand an der
Geestekaje wurde am 16.072014 in Betrieb genommen. Der
Bauabschnitt 2, der dem gleichen Bauablauf folgt, wurde am
21.07.2014 begonnen und 07.10.2015 abgenommen.

desbahn. Von 1990 bis 2000 Sachbearbeiter beim
WSA Bremen in der Neubaubateilung, zustandig flir
den Ausbau der Stadtstrecke Oldenburg des Klisten-
kanals. Von 2000 bis 2016 Sachbearbeiter im VWSA
Bremerhaven zusténdig fir den Bau und die Unter-
haltung von Strombauwerken und die Bauwerksun-
terhaltung, ausgenommen Leuchttirme.

Seit 01.03.2016 im Ruhestand.
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LAESSI - Leit- und Assistenzsysteme zur Erhohung der Sicherheit
der Schifffahrt auf Inlandswasserstrafden

Die Binnenschifffahrt ist ein wesentliches Element des deut-
schen GuUterverkehrs, wobei der zunehmende Verkehr mit
groRen Schiffen auf engen Fahrwassern hohe Anforderun-
gen an die verantwortlichen Schiffsfihrungen stellt. Das Pro-
jekt LAESSI' (Leit- und Assistenzsysteme zur Erhéhung der
Sicherheit der Schifffahrt auf Inland-\Wasserstralen) befasst
sich mit der Entwicklung von Unterstitzungsfunktionen flir
die Verbesserung der Navigation auf BinnenwasserstralRen.
Hochgenaue Informationen zu Position und Kurs sind hierftr
Voraussetzung. Fur diesen Zweck mussen nautische Infor-
mationen, wie Position, Hohe und Heading (Vorausrichtung)
genau bestimmt werden. Das Projekt wurde durch das Bun-
desministerium fur Wirtschaft und Energie (BMWi) unter
dem Forderkennzeichen 03SX402 gefordert.

Die folgenden Assistenzfunktionen wurden im Forschungs-
projekt LAESSI entwickelt:

e Brlckenanfahrwarnung: Warnt den Schiffsfihrer frihzei-
tig, wenn das Schiff, speziell das Steuerhaus oder der Ra-
darmast, nicht sicher unter der Briicke durchfahren kann.

e Anlegeassistent: Gibt dem Schiffsflihrer einen genauen
Uberblick Uber die aktuelle navigatorische Situation des

Schiffes mit hochgenauer Information Gber den Abstand
zur Kaimauer und/oder anderen Schiffen.

e Fahrspurassistent: Unterstitzt den Schiffsfihrer wahrend
der Fahrt. Daflr ist eine hochgenaue und auf Integritat ge-
prifte Position notwendig, speziell in Engstellen.

e Conning-Anzeige: Zeigt dem Schiffsfihrer die Bewegung
des Schiffes. Daflr sind Informationen Uber den Antrieb
(Motorsteuerung, Ruderstellung) wie auch die Wind- und
Stromungseinflisse wichtig.

Die Grundlage fur die Entwicklung der Assistenzsysteme ist
die Bereitstellung einer sicheren Position mit hoher Genauig-
keit, Integritat und Verflgbarkeit. Die Brickenanfahrwarnung
basiert dabeiauf einemVergleich der geodatischen Hohe des
Schiffes mit der geodéatischen Hohe der Unterkante der Bri-
cke. Hierflir muss eine Positionsgenauigkeit von besser als
10 cm (3D) an Bord ermittelt werden kénnen. Flr den Anlege-
und Bahnflihrungsassistenten wird ebenfalls eine sehr hohe
Genauigkeit zurBestimmung der Schiffsvorausrichtung (Hea-
ding) bendtigt. Die Ermittlung jedes Punktes der Schiffshiille
mit einer Genauigkeit von weniger als 30 cm, bei einer
Schiffslange von 185 m, erfordert hierbei eine Heading-Ge-

Bricken-
anfahrwarnung

T Anlege-
;' assistent
:- Conning-
- Bahnfiihrungs- Anzeige
® assistent
"
g
@ —— GNSS Referenz
GNSS Referenz
Verkehrsdienste

(NtS, water level, etc.)

GNSS Monitor

Abbildung 1 - Schematische Ubersicht (iber das System-Setup des Bord- und Landsegments

" Das Forschungsprojekt LAESSI (2015-2018) wurde vom Bundesministerium fiir Wirtschaft und Technologie geférdert. Ein Zusammenschluss aus Industrie
und Forschung und Verwaltung bildeten den Kern des Projektes. Unter der Leitung der Firma in —innovative navigation GmbH (Dr. Martin Sandler) waren die
Firma Alberding GmbH (Jirgen Alberding, Maik Uhlemann), das Deutsche Zentrum fir Luft-und Raumfahrt (DLR, Dr. Anja Hesselbarth, Dr. Ralf Ziebold) und
der Fachstelle der WSV fir Verkehrstechniken (Michael Hoppe, Larisa Burmisova, Martin Bréschel) an dem Forschungsprojekt beteiligt.
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nauigkeit von ca. 0,1 Grad. Eine weitere wichtige Anforde-
rung ist die Integritat. Das Integritatsrisiko basiert auf einer
Annahme, dass maximal ein unbemerkter Fehler in drei Jah-
ren auftreten darf. Um dieses Genauigkeits- und Integritatsle-
vel zu erreichen, wurde ein Systemkonzept entwickelt, wel-
ches auf hochprézier GNSS-Technologie und derVerwendung
von RTK-Korrekturdaten (real time kinematic) basiert. Des
Weiteren wurden Laserscanner fiir die Nahfeldinformationen
verwendet.

Das Gesamtsystem besteht aus Schiff- und Landkomponen-
ten (siehe Abbildung 1). Eine Kernkomponente des Systems
istein PNT-DatenprozessoranBord des Schiffes, welcher pra-
zise Positions-, Navigations- und Zeitdaten (PNT) fUr die Assis-
tenzsysteme zur Verfligung stellt.

Um ein hohes Level an Genauigkeit zu erreichen, stellt das
Landsegment RTK-Korrekturdaten zur Verflgung, welche
aus einem Netzwerk von Referenz- und Monitorstationen ge-
neriert werden. Die dort ermittelten Korrekturdaten werden
in einem zentralen Server (Server Virtuelle Referenzstation)
auf ihre Integritat Uberprift und anschlieRend an den Nutzer
Ubertragen.

Um die Sicherheit der Schifffahrt zu erhéhen werden zusatz-
lich Wasserstrafseninformationen (fairway information servi-
ces - FIS) bendtigt. Dazu zahlen die Nachrichten fir die Bin-
nenschifffahrt (notices to scippers — NtS) sowie Informatio-
nen Uber die Wasserstande. Dabei ist es wichtig, dass die
Informationen immer aktuell sind, zB. Informationen lber
Bauarbeiten oder Einschrankungen an Briicken oder in der
Fahrrinne.

Wie oben beschrieben werden phasenbasierte GNSS-Kor-
rekturen zusammen mit Integritatsinformationen an die Bor-
deinheit Ubertragen. Diese Daten basieren auf Tragerphasen-
messungen flr die satellitengestitzten Navigationssysteme
GPS und GLONASS. Die Ubertragungsrate liegt etwa im Be-

FuRgangerbriicke Ludwig-Volk-Steg
Distance: 2.30 km Clearance:

7.50 m

Abbildung 2 — Briickenanfahrwarnung

IWSV

reich von 5 KBit/s mit einer erforderlichen Aktualisierung in-
nerhalb von 1-2 Sekunden. Zusétzlich zu den GNSS-Korrektu-
ren werden Informationen Uber Wasserstande und relevante
Nachrichten fur die Binnenschifffahrt (NfB) Gbertragen.

Daraus ergeben sich die folgenden Anforderungen an die Da-
tenlbertragung:

e Datenlbertragungsrate: > 9,6 KBit/s, dadurch Aktualisie-
rungsrate von < 2 s moglich

e Abdeckung: vollstdandige Abdeckung (teilweise Uberlap-
pend) entlang der Binnenwasserstralen

e Standardisierung: Datenlbertragung nach einem interna-
tional standardisierten Kommunikationsverfahren

Das AIS (Automatic ldentification System, automatisches
Schiffsidentifikationssystem) ist in der See- undBinnenschiff-
fahrt bereits fir den Austausch von Navigationsdaten zwi-
schen Schiffen, zwischen Schiff und Land und zwischen Land
und Schiff standardisiert und eingeftihrt. Die Wasserstral3en-
und Schifffahrtsverwaltung des Bundes betreibt diesbezlg-
lich ein landseitiges AlS-Netzwerk an den Kistengewassern
und entlang der BinnenwasserstralRen. In Verbindung mit ei-
ner Ausristungspflicht ist AIS im Grunde ein geeignetes Mit-
tel fiir die Ubertragung von Korrekturdaten und Wasser-
stralReninformationen. Jedoch ist die Datenkapazitat des be-
stehenden AIS begrenzt. Insbesondere die erforderliche
hohe Aktualisierungsrate wirde eine groRe AlS-Datenlast
verursachen und die Funktion des AlIS-Dienstes beeintrachti-
gen. Im Rahmen des LAESSI-Projekts ist das sich zurzeit in
der Entwicklung befindende Nachfolgesystem von AlS, das
sogenannte VDES (VHF data exchange system) fiir die Daten-
Ubertragung von Land zum Schiff vorgesehen. VDES bietet
zusatzliche terrestrische Ubertragungskanéle innerhalb eines
definierten Frequenzbands und ermdglicht daher eine hohere
Datentbertragungskapazitat.

Eine mdgliche Alternative ware die Nut-
zung von GSM-Mobilfunk zur Daten-
Ubertragung. GSM bietet allerdings
keine vollstandige Abdeckung der Bin-
nenwasserstrafden und steht unter be-
stimmten Umstanden, zum Beispiel
bei einer groflen Anzahl von Nutzern,
nicht oder nur eingeschrankt zur Verfu-
gung. Dieser Dienst bietet daher nicht
geforderte Verfligbarkeit. GSM dient je-
doch im Rahmen von LAESSI als Riick-
fallebene in den Bereichen ohne AlS-
Landinfrastruktur.

Das Ziel des Projektes LAESSI war die
Entwicklung und Erprobung der vier
Fahrerassistenzsysteme:
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Brickenanfahrwarnung,

Fahrspurassistent,

e Anlegeassistent und die

Conning-Anzeige.

Alle diese Funktionalitaten konnten erfolgreich implemen-
tiert und getestet werden. Die folgendenBilder zeigen die An-
zeige der Briickenanfahrwarnung (Abb. 2), des Anlegeassis-
tenten und der Conning-Anzeige (Abb. 3) sehen.

Ein weiteres wichtiges Ergebnis des Projekts war die Ent-
wicklung und Erprobung einer PNT-Datenprozessor-Einheit,
welche Positions-, Navigations- und Zeitdaten flr die Assis-
tenzfunktionen zur Verfligung stellt. Eine Analyse der Sys-
temparameter wahrend den verschiedenen Messkampag-
nen hat gezeigt, dass die Anforderungen beztglich der Positi-
onsgenauigkeit und der Integritat erflillt werden konnten.

Abbildung 3 — Anlegeassistent und Conning-Anzeige

Dipl.-Ing Michael Hoppe
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Weitere Analysen bezlglich der Verfligbarkeit und das Inte-
gritatsrisiko wurden in Langzeitmessungen mit der Unter-
stltzung weiterer Schiffe erfolgreich durchgefihrt.

Assistenzsysteme haben grofdes Potential den Schiffsfihrer
beiseiner Arbeit zu unterstitzen, schwierige nautische Situa-
tionen zu meistern und die Arbeit zu erleichtern. Das For-
schungsprojekt LAESSI ist ein wichtiger Schritt zu Assistenz-
systemen auf Inlandswasserstralden. Besonders die Bri-
ckenanfahrwarnung hat das Potential die Sicherheit auf Bin-
nenwasserstralden weiter zu erhdhen. Die gewonnenen Er-
gebnisse sind ein wichtiger Entwicklungsschritt hin zu einer
moglichen zukinftigen teil- oder vollautomatisierten oder au-
tonomen Binnenschifffahrt.

Video zum Projekt:

https://www.youtube.com/watch?v=tkwTmxrdmMo

Weitere Informationen:

Michael Hoppe
Fachstelle der WSV fir Verkehrstechniken
Michael.hoppe@wsv.bund.de

Studium der Nachrichten- und Kommunikationstechnik. Seit 1991 tatig im Seezeichenversuchsfeld
und in der Fachstelle fir Verkehrstechniken. Tatigkeiten im B ereich der Funknavigationssysteme fur
See- und Binnenschifffahrtsanwendungen. Mitglied verschiedener nationaler und internationaler
Arbeitsgruppen, die sich mit der Entwicklung und Standardisierung integrierter PNT-Systeme be-
fassen. Seit 1998 Mitglied in verschiedenen technischen Arbeitsgruppen der IALA. Derzeit tatig als
stellvertretender Vorsitzender der PNT AG im |ALA Engineering Committee.

Martin Broschel, B.Sc.

2003-2012 Offizier bei der Bundeswehr, Studium der Elektrotechnik in Kassel (Abschluss 2016),
2016 Einstieg in die WSV bei der Fachstelle der\WSV fir Verkehrstechniken, seit 2017 im Dezernat
Verkehrstechnik Binnen (S32) bei der GDWS in Bonn
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IWSV

Die internationale \Wasserstralde Donau —
eine kleine Ubersicht in Grafiken und Zahlen

Danube River Basin District: Overview
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Abb.1: Uberblick (ber das Einzugsgebiet der Donau (WWF 2002)

Anlass und Vorbemerkung

Vom 27.09. bis zum 03.10.2018 hat die IWSV-Bezirksgruppe
Osteine Exkursion Uber Wien und Ungarn bis nach Rumanien
durchgeflihrt, um u.a. dort die groRte Donau-Staustufe Eiser-
nes Tor | samt Kraftwerk zu besichtigen. Dazu wird es einen
gesonderten Exkursionsbericht in einer der nachsten Ausga-
ben geben.

Die gesammelten Eindricke bieten zusatzlich Anlass, einige
Informationen zum Donauraum inklusive Binnenschifffahrt
und Hafen zusammenzustellen. Dabei kommt hier bewusst
mehr die Sicht der Unterlieger von Osterreich bis Ruméanien
zum Tragen, um gleichzeitig zu versuchen, ein wenig Uber
den deutschen Tellerrand rd. 2.200 km flussabwarts bis zur
Donaumtndung am Schwarzen Meer zu blicken.

Verschiedene Quellen wurden herangezogen und neben all-
gemeinen Artikeln aus wikipedia sowie verschiedenen Bau-
werks-Prospekten dienen zur Information vor allem die Zu-
sammenstellungen aus dem ,Handbuch zur Donau-Schiff-
fahrt’ herausgegeben in Bukarest 2014 gemeinsam von via
donau/Osterreich und AFDJ (Administratia Fluviala a Dunarii
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de Jos Galati = Wasserstral3enverwaltung Untere Donau Ga-
lati) in Ruménien. Dazu kommen einige Grafiken der IKSD (In-
ternationale Kommission zum Schutz der Donau) und ebenso
geben Veroffentlichungen des WWEF einen zusatzlichen Ein-
blick in die 6kologische Gesamtsituation sowie Problem-Be-
reiche.

Zurallgemeinen Geografie und Hydrografie in Kurz-
fassung

Von der Quelle der Breg als entferntester Ursprung im
Schwarzwald (1078 mNN) bis zur Mindung ins Schwarze
Meer bei Sulina (Héhe 0 m; Donau-km 0) dstlich von Galati in
Rumanien hat die Donau eine Gesamtlange von 2.857 km.

Damit ist sie der zweitlangste Fluss Europas nach derWolga.
Betrachtet man als Ursprung den Zusammenfluss von Breg
und Brigach (680 mNN) bei Donaueschingen, so hat die Do-
nauab dort bis zur Mindung eine Gesamtlange von 2.811 km.
Mehr als symbolischer Quellort dient auch die eingefasste
Quelle des friheren Donaubachs am Schloss in Donaueschin-
gen etwas westlich des Zusammenflusses von Breg und
Brigach.
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Strom-bm 241472

Strom-lam 2.223.15

Stromckm 1.87T2.70

Strom-bom 1.811.00

Strom-km 1.433.00
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Abb. 2: Donau-Anrainerldnder und gemeinsame
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Nautische Charakteristik der Donavabschnitte

Gofallskurve deor Oberen, Mittleren und Unteren Donau

Abb. 3: Ldngsschnitt der Donau mit Geféllekurve (via donau/AFDJ)

Abb. 4: Tabelle zum Léngsschnitt mit den Gefélleverhéltnissen (via donau)

Abb. 5: Schema zum mittleren Abfluss der Donau
und ihrer wichtigsten Nebenfliisse — 1941 bis 2000
(via donau/AFDJ)
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Das Einzugsgebiet der Donau umfasst
817.000 km?. Der Mittelwasserabfluss an der
Mindung betragt rd. 72000 m?/s, der hochste
Hochwasserabfluss am Mindungs-Delta ca.
24.000 m?/s.

Von der Mindung stromauf bis Kelheim sind
2.415 km fur die heutige Grof3schifffahrt nutz-
bar. Im Bereich oberhalb Kelheims ist die Do-
nau nur noch mit kleineren Fahrzeugen unter-
halb der GroRe der klassischen ,Ulmer
Schachtel” bereits ab Ulm schiffbar. Darauf
sind die 22 m x 4 m grofRen Schleusen samt-
licher Staustufen zwischen Ulm und Kelheim
ausgelegt. Dieser Flussabschnitt ist Landes-
wasserstraflie und mit motorisierten Fahrzeu-
gen nur mit Sondergenehmigung zu befah-
ren.

Auf weitere zusatzliche Erlduterungen der
verwendeten folgenden Grafiken und Tabel-
len wurde hier verzichtet, da diese im We-
sentlichen flr unsere Zwecke selbsterkla-
rend aufgebaut sind.
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Zu Binnenschifffahrt und Binnenhafen

Abb. 6a: Die gesamte Binnenwasserstralsenachse Rhein-Main-Donau
(via donau)
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Abb. 6¢: Ubersicht Donau mit weiteren angrenzenden Wasserstral3en im

E Donauraum (via donau)
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Abb. 6b: Vergleich einiger Kennzahlen Rhein-Donau
(via donau/AFDJ)
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Staustufe mittlere Fallhohe Land  Donau-km Schleusenkammem
ca.m Breite

Lange ite Anzahl
1 Bad Abbach 36 DE 239717 190,00 200 1
2 Regensburg 3,9 DE 2;379,68 190,00 12,00 1
3 Geisling 6,1 DE 2:354,29 230,00 2400 1
4 Straubing 5,2 DE 232772 230,00 24,00 1
5 Kachiet 6,5 DE 2,230,60 226,50 24,00 2
& Jochenstein 9.8 DE/AT 2,203,220 227,00 2400 2
7 Aschach 15,3(...16,9) AT 2,162,80 230,00 2400 2
8 Ottensheim-Wilhering 10,5(...12,8) AT 214704 230,00 2400 2
9 Abwinden-Asten 9,3(...10,9) AT 2,118.75 230,00 24,00 2 Abb. 9: Die Staustufen der schiffbaren Donau
10 Walisee-Mitterkirchen ~ 10,8(...12,8) AT 2,095,74 230,00 2400 2 (via donau/Kraftwerke)
11 Ybbs-Persenbeug 10,9(..12,4) AT 2,060,29 230,00 2400 2
12 Melk 9,6(..11,7) AT 2,088,10 230,00 2400 2
13 Altenworth 15,0(...16,6) AT 1,980,53 230,00 24,00 2
14 Greifenstein 12,6 (...14,7) AT 1,949,37 230,00 2400 2
15 Freudenau 8,6(..10,7) ar 1,921,20 275,00 2400 2
168 Gabcikovo 15,0 SK 1,819,42 275,00 34,00 4
17 Dijerdap/ Portilede Fier! 18,0 (..-30,0) RS/RO 942,90 310,00 34,00 2
18 Djerdap/ Portile de Fierfl  2,5(...12,5) RS/RO ::g 310,00 3400 2
Abb. 10: Die vier Schleusen des Donau-Schwarzmeer- 1 Cemavodi -Oberes Schisuse bstich der Donau RO 60,30 300,00 25,00 2
Kanals 6stlich von Cernavoda (via donau) g el St Shwn T 1,90 310,00 2500 2
3 MNivodari -im Seitenkans! Nord am Othaten RO 1,50 Brat Nord 145,00 12,50 2
dari RO 11,50 Brat Nord 145,00 12,50 2

Abb. 11: Ubersicht mit allen wichtigen Hafen entlang der Donau
(via donau)

Sursa; via denau
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Zu Energiegewinnung durch Wasserkraft

Danube River Basin District: Hydropower Plants (HPP)
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Zum heutigen Spannungsfeld zwischen Okonomie und Okologie

Fachbeitrage 19

Basad sl frorn National Level and Additi

Major Hydraulic Structures and Description of Rivers in the Danube Basin
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Dipl.-Ing. Lothar Tolle

studierte Bauingenieurwesen/Kon-
struktiven Wasserbau an der TU
Dresden und arbeitete anschlie-
Rend von 1970 bis 1990 als Projek-
tierungsingenieur und Gruppenlei-
ter im damaligen VEB Projektie-
rungsbiro  far  \Wasserstralen
Berlin, AufRenstelle Magdeburg

b | Danube Poilution Reductlon Programme a_ o
3 &~ bzw. dessen Nachfolgeeinrichtun-

ety o L RO CREATAD
==

gen. Diese AuRenstelle war dann

Abb. 15: Gestaute, stark regulierte und frei flie3ende Donau-Abschnitte (ICPDR/IKSD)

Abb. 16: Strategisch-kritische (gelb) und grundlegend-kritische Bereiche (rot) entlang des Europé-

el ZUerst eine Abteilung des VWasser-
stralRenneubauamtes Berlin und bil-
dete ab 1991/92 den anfanglichen
LicHATN Kern des WasserstralRenneubau-
e amtes Magdeburg. Zunachst zu-
A standig fur die Vorstudie zum Was-
" A\ serstralRenkreuz Magdeburg, leite-
te er dann im WNA Magdeburg
nacheinander die Sachbereiche
ROMANIA \J P Strecken, Hafenanbindung und zu-
ARSI (ot bis 2006 Briicken.

Seit 1991 ist er Mitglied im IWSV
M| und seitdem als Beisitzer im Vor-
= stand der Bezirksgruppe Ost aktiv.

ischen Verkehrskorridors ES0-Donau-Schifffahrts-Achse (via donau/UNECE)

Abb.17: (jkologische Konfliktbereiche im
Donau-Einzugsgebiet bei (Weiter-) Ent-
wicklung des \Wasserstral3entransportes
(WWEF)

Ecological Conflict Areas in the Danube Basin Affected by Waterway Transport Development
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IWSV - Fortbildungsseminare 2019

Liebe Kolleginnen und Kollegen,

hiermit mdchten wir Sie zu den nachsten Fortbildungs-
seminaren des IWSV einladen.

Seminar 1: Digitale Fotografie und Bildbearbei-
tung im beruflichen Umfeld

Referent: Georg Buhler

in der Zeit vom 13. — 17 Mai 2019

Anmeldung bis zum 01. Februar 2019 unter:
Oberlaender.Angelika@gmx.de

Seminarbeschreibung

Wahrheit und Bildverfremdung im digitalen Zeitalter.

Im Zeitalter von Multimedia und internationalen Netzwerken
wie dem Internet gewinnen die digitale Fotografie und die di-
gitale Bildbearbeitung am PCimmer mehranBedeutung. Vor-
handeneBilddateien missen flr den Fotodruck oder die Inter-
netprasentation mittels der digitalenBildbearbeitung optimal
aufbereitet werden. Dabei sind Kenntnisse von Bildformaten
und deren spétere gezielte Nachbearbeitung zwingend erfor-
derlich.

DerBildungsurlaub vermittelt nicht nur ein fundiertes Wissen
Uber die digitale Fotografie, sondern fuhrt auch anhand zahl-
reicher praktischer Ubungen in die professionelle digitale Bild-
bearbeitung mit Adobe Photo-shop ein. In themengebunde-
nen Projekten werden Sie Ihre neuen Kenntnisse praxisorien-
tiert erproben koéonnen. Gerade das Aufgabengebiet der
Bildretusche wirft hierbei die Fragen nach Wahrheit, Bildver-
besserung oder Bildverfremdung auf. Wir erproben den Ein-
satz der kostenlosen Google Nik Filtercollection zur profes-
sionellen Bildoptimierung in Photo-shop und bei anderen
Freeware-Programmen.

Auch Sonderthemen wie Panorama- und HDR-Fotografie
sind Bestandteil des Bildungsurlaubes.

Die eigene Digitalkamera (bitte inkl. Handbuch, Kartenleser
und Zubehdr) kann, sofern vorhanden, gern mitgebracht wer-
den. Ebenso der eigene Laptop (Photoshop CS6 sollte instal-
liert sein). Laptops mit Windows 10 + PS 6 kdnnen ausgelie-
hen werden, bitte bei der Anmeldung unter ,,Bemerkungen”
angeben.

Voraussetzungen:

Grundkenntnisse im Umgang mit dem Betriebssystem
Windows.

Flr Exkursionen ist ggf. der Einsatz von Privatfahrzeugen
erforderlich.

IWSV

Seminar 2: Spickzettel im Kopf
Referentin: Monika Volkmann-LUttgen
in der Zeit vom 28. Oktober. — 01. November 2019

Anmeldung bis zum 01. Juli unter:
Petra.Fitschen@wsv.bund.de

Seminarbeschreibung

Wer erfolgreich sein will, braucht ein leistungsfahiges Ge-
déchtnis, denn die Herausforderungen in Beruf und Alltag
sind grof3. Die Fahigkeit, neue Informationen schnell aufneh-
men und abspeichern zu konnen, spielt dabei eine entschei-
dende Rolle. Wenn wir beide Gehirnhélften mit ihren unter-
schiedlichen Funktionen mit einbeziehen, erleben wir die
bunte Vielfalt des Denkens und Lernens. Unser Gehirnist op-
timal vorbereitet. Gezielte Merktechniken, Gedachtnistbun-
gen sowie leichte auch spielerische Bewegungseinheiten un-
terstUtzen uns, das neuronale Netzwerk besser zu verschal-
ten. Wir vermitteln |hnen aktuelle neurowissenschaftliche
Erkenntnisse sowie Strategien und Ubungen zur Steigerung
der Gedéachtnisleistung, die Sie gezielt in hrem Arbeitsalltag
einsetzen kdnnen. Es erwartet Sie eine spannende Gedacht-
nisreise mit denkwulrdigen Spaziergdngen sowie Bewe-
gungs- und Entspannungseinheiten zum Ausprobieren. Der
angespannte Schulter-Nackenbereich findet Berlicksichti-
gung, Alltagsbewegungen werden bewusst gemacht.

Die Zulassung als beruflicher Bildungsurlaub liegt ftr Nieder-
sachsen fUr beide Seminare vor und wird flr andere Bundes-
lander beantragt werden, wenn dies notwendig sein sollte.
Wir machen darauf aufmerksam, dass bei Schwierigkeiten
mit der Genehmigung von Bildungsurlaub auch von der Mog-
lichkeit Gebrauch gemacht werden kann, Sonderurlaub zu be-
antragen.

DieTeilnahmegebihr betragt 200 Euro und beinhaltet neben
dem Seminarbeitrag auch Verpflegung und Unterbringung im
Doppelzimmer. Einzelzimmer stehen begrenzt gegen einen
Aufpreis von 15,00 Euro pro Nacht zurVerfligung. Die Anreise
am Vorabend kostet 41,50 € (inkl. Friihstlck). Da die Anzahl
derTeilnehmer auf 12 Personen begrenzt ist, melden Sie sich
bei Interesse bitte rechtzeitig an. Sollten jedoch noch freie
Platze zurVerfliigung stehen, haben auch Nichtmitglieder des
IWSV die Mdglichkeit am Seminar teilzunehmen. In diesem
Fall muss allerdings der volle Kostenbeitrag in Hohe von 440
Euro getragen werden.

Die beiden Fortbildungen finden in der Burg Firsteneck im
hessischen Eiterfeld statt.

Wir hoffen, Ihr Interesse geweckt zu haben und freuen uns auf lhrenBesuch! Die Informationen zu den Seminaren und die Un-
terlagen fUr die Anmeldung sind in Kirze ebenfalls im Internet unter www.iwsv.de zu finden.

Angelika Oberlander und Petra Fitschen
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Bitte bis zum 01. Februar 2019 senden an: Angelika Oberlander, Celler Str. 1, 31552 Rodenberg, Tel.: 05723 917808,
E-Mail: Oberlaender.Angelika@gmx.de

Hiermit melde ich mich fir das Seminar: Digitale Fotografie und Bildbearbeitung im beruflichen Umfeld

vom 13. - 17. Mai 2019 in Eiterfeld verbindlich an.

Name

Dienststelle

Dienstl. Adresse

Private Adresse
Telefon / E-Mail

Den Beitrag in Hohe von
L] 200 Euro fur IWSV-Mitglieder (+ evtl. EZ-Zuschlag und Vorabendanreise)
L] 440 Euro fur Nichtmitglieder (+ evtl. EZ-Zuschlag und Vorabendanreise)

werde ich nach Erhalt der Einladung auf das Konto der Hannoversche Volksbank eG BIC VOHADE2H,
IBAN DE37 2519 0001 0773 1060 00 Uberweisen.

L] Ich winsche die Unterbringung im Einzelzimmer
(EZ stehen begrenzt gegen einen Aufpreis von 15 € pro Nacht zur Verfligung)

L] Ich reise am Vorabend an (Aufpreis von 41,50 €)
L] Ich winsche vegetarische Verpflegung
Trete ich von der Anmeldung zurlick, ohne dass ein Ersatzteilnehmer zur Verfligung steht, sind von mir die dem IWSV tat-

sachlich entstandenen Kosten zu tragen. Sind nachweislich besondere Umstande der Grund flr die Seminarabsage, kann
der Vorstand auf schriftlichen Antrag auf die Kostenerstattung verzichten.

Bemerkungen: Unterschrift

Anmeldung

Bitte bis zum 01. Juli 2019 senden an: Petra Fitschen, Stockener StralRke 34 ¢, 30926 Seelze, Tel. Nr. 0511-4006719 bzw.
0511-9115-3417(dienstl.), E-Mail: Petra.Fitschen@wsv.bund.de
Hiermit melde ich mich flr das Seminar: Spickzettel im Kopf

vom 28. Oktober - 01. November 2019 in Eiterfeld verbindlich an.

Name

Dienststelle

Dienstl. Adresse

Private Adresse
Telefon / E-Mail

Den Beitrag in Hohe von
L] 200 Euro fur IWSV-Mitglieder (+ evtl. EZ-Zuschlag und Vorabendanreise)
[l 440 Euro fur Nichtmitglieder (+ evtl. EZ-Zuschlag und Vorabendanreise)

werde ich nach Erhalt der Einladung auf das Konto der Hannoversche Volksbank eG BIC VOHADE2H,
IBAN DE37 2519 0001 0773 1060 00 Uberweisen.

[ Ich wiinsche die Unterbringung im Einzelzimmer
(EZ stehen begrenzt gegen einen Aufpreis von 15 € pro Nacht zur Verfligung)

[ ] Ich reise am Vorabend an (Aufpreis von 41,50 €)
[ Ich wiinsche vegetarische Verpflegung

Trete ich von der Anmeldung zuriick, ohne dass ein Ersatzteilnehmer zur Verfligung steht, sind von mir die dem IWSV tat-
sachlich entstandenen Kosten zu tragen. Sind nachweislich besondere Umsténde der Grund fir die Seminarabsage, kann
der Vorstand auf schriftlichen Antrag auf die Kostenerstattung verzichten.

Unterschrift
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16. SWB Tagung

Die SWB-Tagungen

16. Stahlwasserbau Tagung am 29. und 30. Januar 2019 in Braunschweig

Auch bei der 16. SWB-Tagung wird es den Themenkanon aus Zukunft
und Gegenwart geben. Techniken, die in Vorbereitung sind, werden
vorgestellt werden und ebenso Techniken, Materialien und Verfahren,
die jetzt zur Verfugung stehen. Augmented Reality wird kommen und
moderner Korrosionsschutz ist da. Wenn man diese beiden Themen,
Uber die im Rahmen der 16. SWB-Tagung referiert werden wird, neben-
einanderstellt, dann macht dies deutlich, wie groB die Spannbreite des
Handwerkszeugs ist, dass man beherrschen sollte.

Nun, die Tagung knupft die Verbindung zwischen fortschrittlicher
Gegenwart und Zukunft, wobei man im Auge behalten sollte, dass die
Zukunft sehr rasch Gegenwart werden wird.

Damit Thematiken auch tiefgehend bearbeitet werden kénnen, haben
wir, der guten Nachfrage aus der vergangenen Veranstaltung folgend,
wieder zwei Workshops geplant. Hier hat man die Moglichkeit, im
fachlichen Austausch wichtige Aspekte zu erértern und Problemldsun-
gen zu finden. Auch die Exkursionen werden gute Einblicke in die

Arbeit der jeweiligen Behorde oder Firma geben. Mit Freude und
groRem Interesse an seinem Referat werden wir den Prasidenten der
GDWS, Prof. Dr.-Ing. Hans-Heinrich Witte, begrufRen. Insgesamt zwei
Tage, gefullt mit 12 Vortragen, drei Exkursionen, zwei Workshops und
einer umfangreichen Fachausstellung, sind fur Sie vorbereitet.

Wir freuen uns auf Ihre Teilnahme.

Teilnehmerkreis: Diese Fachtagung ist ausgerichtet auf Ge-
schaftsfUhrer, Amtsleiter, Abteilungsleiter, Betriebsingenieure,
Bauhofleiter, technische Mitarbeiter u. a. von Wasser- und
Schifffahrtsverwaltungen, Hafengesellschaften, Werften, Bau-
unternehmen und -héfen, Maschinenbauunternehmen und
Planungsburos

Das Programm der 16. Stahlwasserbau Tagung

Dienstag, 29. Januar 2019

9.00 BegriiBung und Eréffnung

Joachim Teubert, Teubert Kommunikation

9.15 Safety und Security in Anlagen der
Wasserwege

Werner Pollmann, Phoenix Contact, Blomberg

9.45 Praxisbericht Schleusenleitstand
Hannover-Anderten
Hendrik Hauffe, Actemium Cegelec, Dresden

Riudiger Réhrs, Siemens AG, Hamburg

10.15 Digitalisierung und Industrie 4.0 im
Stahlwasserbau

Martin Endres, Bosch Rexroth AG, Langenhagen

10.45 Pause

11.15 Industrie 4.0 in der Hydraulik —
2. Schleuse Trier
Bastian Fricke, Kraeft Systemtechnik

Robertus Koppies, Hydac GmbH

11.45 Aktuelles aus dem Geschiftsbereich der
WSA Braunschweig / Uelzen
Martin Kother,

Amtsleiter WSA Braunschweig/Uelzen

12.15 Mittagessen

13.15 3 Fachexkursionen

- Fernsteuerzentrale Anderten oder

- Luftfahrt Bundesamt Braunschweig oder

- Schacht Konrad oder

2 Workshops

- IT-Anlagensicherheit, Phoenix Contact oder

— Condition Monitoring als Wergzeug fiir vor-
ausschauende Instandhaltung, Kraeft+Hydac

Bitte wahlen Sie nur eine Veranstaltung aus diesen funf.

14.00

19.00 Abendessen und Abendvortrag

Mittwoch, 30. Januar 2019

8.30 Life Cycle Management bei
Industriegetrieben
Harald Brosig

SEW-Eurodrive GmbH, Bruchsal

9.00 Augmented Reality — Wartung
und Instandhaltung von Morgen
Heinz-Peter Hauptmanns

Schneider Electric

9.30 Pause

9.45 Qualitatssicherung — Stahlbau und
Korrosionsschutz
Simon Pfang, Sebastian Walter

DSD Noell, Warzburg

10.15 Bauwerk 5. Schleusenkammer
Brunsbiittel
Joachim Abratis

Programmleiter M, Brunsbuttel

10.45 Pause

11.00 Wartungsfreie
Komposit-Gleitlagerwerkstoffe

Steffen Kropp, Federal-Mogul DEVA GmbH

11.30 Netzberechnung und Selektivitiatsanalyse

Marco Tiedje, TUV Nord, Kiel

12.00 Perspektiven und Beschleunigung —
Strategien fur systemkritische Bauwerke
Prof. Dr. Hans-Heinrich Witte

Prasident der GdWS, Bonn

12.30 Zusammenfassung und Ausblick
Joachim Teubert

Teubert Kommunikation

Mittagessen
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16. SWB Tagung

Anmeldung

Antwortfax an 042 93-78948 91
Hiermit melde ich mich verbindlich zur

16. SWB Tagung
29. und 30. Januar 2019 in Braunschweig an

Teilnahmegebuhr € 398,- + MwsSt.

(inklusive Ubernachtung am 29.1.2019)

O zuséatzliche Ubernachtung am 28.1.2019
kostet € 78,— + MwSt.

Fachexkursionen: L] Fernsteuerzentrale Anderten oder
O] Luftfahrt Bundesamt Braunschweig oder
[ Schacht Konrad oder

Workshops: LI IT-Anlagensicherheit,
Phoenix Contact oder

[J Condition Monitoring als Werkzeug
far vorausschauende Instandhaltung,

Kraeft+Hydac

Bitte nur einen Wunsch aus diesen funf ankreuzen.
(Platzvergabe nach Anmeldereihenfolge)

Vorname Name

Abteilung/Funktion

Firma/Behorde

StraBe

PLZ, Ort

Telefon, Fax

E-Mail — An diese Adresse senden wir die Bestatigung!

Die Teilnahmebedingungen erkenne ich an.

Datum, Unterschrift

Teilnahmebedingungen

Anmeldung

Bitte verwenden Sie die nebenstehende Faxanmeldung. Uber -
weisung des Teilnehmerbeitrages bitte erst nach Rechnungs -
erhalt.

Anmeldeschluss

11. Januar 2019 — Wir haben eine Teilnehmerbegrenzung.
Es zahlt das Eingangsdatum.

Teilnahmegebiihr

€ 398,— + MwsSt. inklusive eine Ubernachtung, Frihstlck, drei
Mahizeiten, Getranke, Organisation, Pausenerfrischungen, Vor -
trage, Exkursion, Transport, Tagungsband.

Nach dem Eingang der Teilnahmegebuhr erhalten Sie lhre
Teilnahmebestatigung.

Anderungen

Wenn Sie verhindert sind, kann ein Ersatzteilnehmer benannt
werden. Bei Absage nach dem Anmeldeschlussam 11.1.2019
wird die komplette Gebuhr fallig.

Hotel

Ihr Zimmer wird von uns fur Sie gebucht. Bitte Ubernachtungs -
termin auf der Anmeldung ankreuzen. Die Kosten fur eine

Ubernachtung sind in der Teilnahmegebuhr enthalten. Weitere

Ubernachtungen werden berechnet.

Exkursionen

Bitte kreuzen Sie Ihren Wunsch auf der Anmeldung an.

&%
@

Ingenieurverband
Wasser- und Schiff-
fahrtsverwaltung e.\V.

Ideeller Trager

@
Teubert

Kommunikation

Im Krummen Ort 6 - 28870 Fischerhude
Telefon 042 93-7894890 - Telefax 04293-7894891
E-Mail info@teubert-kommunikation.de

Veranstalter
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Kommende Veranstaltungen und
Termine

In dieser Rubrik wollen wir zuklinftig Gber Veranstaltungen
und Termine informieren, die fir unsere Leserinnen und
Leser von Interesse sein kénnten. Die Bezirksgruppen und
die Organisatoren der Veranstaltungen freuen sich Uber lhr
reges Interesse und lhre Teilnahme.

Januar

10./11.01.19

49. Internationales Wasserbau-Symposium Aachen (IWA-
SA)

29./30.01.19
16. Stahlwasserbau Tagung (SWB), Braunschweig

Februar
23.02.19:

Winterfest der BG Nordwest im Ammerland

Marz
07/08.03.19

42. Dresdner Wasserbaukolloguium

IWSV

April

04.04.19

Jahresversammlung der BG Nordwest im Bereich Olden-
burg

Mai

13.-17.05.19

IWSV-Fortbildungsveranstaltung auf Burg Flrsteneck , Di-
gitale Fotografie und Bildbearbeitung im beruflichen Um-
feld”; Referent Georg Bihler

Juni, Juli, August -

September

12.-15.09.19

IWSV-Exkursion der BG Nordwest nach Gorlitz (Gaste
sind herzlich willkommen)

Oktober

28.10.-01.11.19

IWSV-Fortbildungsveranstaltung auf Burg Flirsteneck

. Spickzettel im Kopf” (Gedéachtnistraining); Referentin:
Monika Volkmann-Luttgen

November -

Weitere Details zu den IWSV-Veranstaltungen finden Sie
unter www.iwsv.de !

Bezirksgruppe Nordwest

Kleines Jubilaum!

5. IWSV-Baustellentag
der Bezirksgruppe Nordwest

Nun bereits zum flinften Mal wurde von der BG Nordwest
einBaustellentag ausgerichtet. Wie auch die ersten vier Ver-
anstaltungen dieser Art, legten wir diesen Termin in den
Zeitraum zwischen den Jahren, in denen die BG Nordwest
planmaRig eine Mitgliederversammlung durchflihrt. Somit
kénnen wir seit einigen Jahren sicherstellen, dass die Mit-
glieder der BG Nordwest mindestens einmal pro Jahr die
Gelegenheit haben, sich entweder im Rah-
men einer Mitgliederversammlung oder ei-
nes Baustellentages auszutauschen.

Ein kleiner Ruckblick: In den vergangenen
Jahren habe wir uns schon so einiges anse-
hen kénnen. Ohne zu viel zeitlichen Aufwand
und immer als Tagesveranstaltung sind wir
mit dieser Exkursions-Serie 2010 bei der Bau-
stelle des PPP-A-Modells auf der A1 zwi-
schen Hamburg und Bremen und beim Neu- |
bau des Wasserkraftwerks an der Weser in
Bremen angefangen. Im Jahre 2012 stand an-
schlieflend die Baustelle des Jade-Weser- "
Ports in Wilhelmshaven auf unserem Pro- '

Wilhelmshaven besuchten, um die groRten Kajen-Baustelle
Deutschlands, die 4. Einfahrt im Marinestltzpunkt zu be-
sichtigen. Der vierte Baustellentag fihrte uns 2016 dann zu
ExxonMobil nach GroRenkneten, um eine der grofiten und
umweltfreundlichsten Erdgasreinigungsanlagen der Welt
zu erkunden.

Dieses Jahr stand dann doch wieder die Schifffahrt bei uns
im Fokus. Aktueller Schwerpunkt war bei der Fortbildungs-
veranstaltung 2018 der Schiffbau. Und um gleich bei den
.grofden Potten” zu landen, bietet sich bei uns im Nordwes-
ten natdrlich die Meyer-Werft mit ihrem Kreuzfahrtschiffbau

gramm, worauf wir zwei Jahr spéter wieder Bild 1: Teilnehmerinnen und Teilnehmer des 5. WWSV-Baustellentages der B G-Nordwest
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an. Die |ldee hierzu ist durch Gesprdache mit unserem IWSV-
Kollegen Harald Heiten vom SLV Hannover gereift, der uns
bei der Planung sehr behilflich war.

So fuhrte uns unser diesjahriger Baustellentag in den Land-
kreis Emsland nach Papenburg. Hier erwartete uns am 14.
April 2018 bei norddeutschem Aprilwetter ein sehr beein-
druckender Werftbetrieb. Mit 24 IWSV-Mitgliedern und Kol-
legen haben wir uns die Werkhallen angesehen und uns
Uber Schiffbau, Schweil3technik und -qualitat, Organisation
und Zwange der Produktion informiert.

Um erst einmal auf eine derarti-
ge Anlage zu gelangen, muss-
ten wir einige Randbedingun-
gen beherzigen und einhalten.
Zunachst wurde aus Sicher-
heitsgrinden von der Meyer- =
Werft die Teilnehmerzahl be- |
grenzt, so dass wir mit zwei
Kleingruppen von je 12 Perso-
nen planen konnten. Auch die
Arbeitssicherheit war am gan-
zen Tag unser treuer Begleiter.
So wurde im Vorfeld festes
Schuhwerk  gefordert, die
Schutzhelme sind auf einem
Werftbetrieb natlrlich ebenfalls
Pflicht. Zudem gab es als erste
Information eine Sicher-
heitseinweisung zum Verhalten
bei betrieblichen Storfallen.
Diese Arbeitssicherheitsunter-
weisung war auch gleich der An-
fang unserer Exkursion. Dieser
Beginn und die anschlief’enden
Ausflihrungen zur Werftgeschichte wurden uns von Herrn
Karsten Sander in aller Ausfihrlichkeit und in einer fachlich
sehr versierten und auch herzlichen Art vermittelt. Zusam-
men mit seiner Kollegin wurde uns das gesamte Arbeitsfeld
sehr nah gebracht. Auch die vielen Fragen aus unserer Run-
de wurden mit viel Geduld sowohl qualitativ als auch quanti-
tativ vollumfanglich beantwortet.

Bei der anschlieRenden Werksflhrung durch die unter-
schiedlichen Arbeitsbereiche war ebenfalls die Arbeitssi-
cherheit unser standiger Begleiter. Die Fuliwege waren in
und um den Hallen klar abgegrenzt und es wurde aus Sicher-
heitsgrinden sehr stark darauf geachtet, dass die Transport-
wege flr das Material frei blieben. Gerade diese Perspekti-
ve direkt an den Werkstoffen macht wieder deutlich, dass
wir als IWSV-Ingenieurinnen und -Ingenieure Wege bestrei-
ten kénnen, die anderen versperrt sind. Abseits der touristi-
schen Flhrungen konnten wir fachlich ins Eingemachte ge-
hen. Leider hatte diese Flhrung die Einschrankung, dass
das Fotografieren strengstens verboten war. Als Gaste war
flr uns diese Anforderung aber kein Problem, sondern eine
Selbstverstandlichkeit.
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Als Abschluss dieser Veranstaltung konnten wir auch noch
einen Teilnehmer Uberraschen. Unserem verehrten IWSV-
Kollegen Donatus Specht konnten wir in diesem Rahmen
mit Freude die Jubildumsurkunde fir seine 25-jahrige IWSV-
Mitgliedschaft Gberreichen.

Den Abschluss verbrachten wir bei einem sehr schénen ge-
meinsamen Buffet im Restaurant des Hotels Alte Werft Pa-
penburg. Hier konnten wir uns abschliefend in ruhigem
Rahmen austauschen und Ideen fir die kommenden Veran-
staltungen sammeln.

Bild 2: BG-Vorstand, Team Meyer-Werft und unser Jubilar

Als Fazit zu diesemTag konnte festgestellt werden, dass die
Bezirksgruppe Nordwest diese Art eines Baustellentages
weiterhin zweijahrig wiederholen wird und dass wir uns
weiterhin am besten vor Ort informieren. Denn, Informatio-
nen ungefiltert und aus erster Hand sind das, was Ingenieu-
re bendtigen, um Aufgaben zu bewaéltigen und Fehler zu ver-
meiden.

Mir personlich war der Besuch bei der Meyer-Werft eine
sehr grofde Freude und ich mdchte mich bei allen beteiligten
Teilnehmerinnen und Teilnehmern und insbesondere bei
Harald Heiten und Karsten Sander fir die gelungene Veran-
staltung bedanken. Was mich auch besonders gefreut hat
ist, dass nur wenige Tage nach der Veranstaltung bei mir ein
IWSV-Mitgliedsantrag von unserem Kollegen Frederik Bi-
schoff eingetroffen ist. Flr mich ein Zeichen, dass wir uns
auf dem richtigen Weg befinden.

Euer Sven Wennekamp
Fotos: Dennis Meyer
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IWSV

Oberweser — Zu Lande, zu \Wasser und unter Tage

Exkursion der B G-Nordwest
vom 21. bis 24. Juni 2018

Donnerstag, 21. Juni 2018

Der 1. Tag unserer Exkursion: Nach-
dem der Sommer 2018 bereits im
April Einzug gehalten hat, waren wir §
schon sehr gespannt, ob wir auf un-
sererTour in den Oberweserbereich |
ebenso von der Sonne verwdhnt |
werden sollten. Morgens noch mit
wenigen Regentropfen unterwegs,
war es auch in der Folge eher etwas

erfrischender. Wie wir jetzt wissen, Schleuse Bannetze
schon fast ein Alleinstellungsmerk-

mal fir den Sommer 2018.

DerWecker schallte flr mich an diesem ersten Exkursions-
tag erst um 5:45 Uhr, da waren die ersten Teilnehmer und
unsere Bus-Crew mit Kerstin und Udo, schon lange wach
und unterwegs. Um 5:00 Uhr hief3 es fir die beiden in Witt-
mund , Abfahrt” Uber die Stationen Aurich, Hesel und Ol-
denburg flllte sich unser Doppeldecker-Bus. Somit waren
wir mit 28 Teilnehmern eine sehr schone Gruppengrofie flr
derartige Exkursionen in das schone Weserbergland. Unse-
re Fahrt fihrte uns erst gen Osten und anschlief3end Rich-
tung Suden. So waren wir wieder alle zusammen, es war
mal wieder ein schones Wiedersehen.

Nach kurzer Zeit auf der A 28 und A 27 kamen wir in die Ge-
meinde\Winsen des Landkreises Celle an. Hier beiBannetze
an der Aller hatten wir unseren ersten technischen Halt bei
unserer Exkursion. Es erwarteten uns bereits unser IWSV-
Kollege und Sachbereichsleiter 2 Dipl.-Ing.Bernd Meyer mit
seinem Kollegen Detlef Hering vom WSA Verden, die uns
eine technische Besonderheit in dieser beschaulichen Ge-
gend zeigen und erlautern wollten.

Bild 2: Schlauchwehr von Bannetze

Das Schlauchwehr an der Aller wurde 2009 in Betrieb ge-
nommen. Es kann seitdem mit dem angegliederten Was-
serkraftwerk 2.500.000 kWh/Jahr erzeugen und somit ca.

1.000 Haushalte mit Strom versorgen. Die CO,-Einsparung
belduft sich dabeiauf ca. 2.500 t/Jahr. DasBesondere an die-
sem Wehr ist die Bauweise, die sich sowohl als sehr unter-
haltungs- als auch bedienerfreundlich erweist. So hat die
Langlebigkeit der Kunststoffmembrane Uber die vergangen
Jahre sehr Uberzeugt, so dass Alterungserscheinungen am
Material bislang nicht aufgetreten sind.

Nachdem wir uns bautechnisch weitergebildet hatten, ging
es weiter die A 27 und A 7 entlang nach Hann. Minden, zur
Drei-FlUsse-Stadt, woWerra und Fulda die Weser entstehen
lassen. Hier in der Stadt von ,, Doktor Eisenbarth” lieRen wir
uns einige Stunden Zeit, um uns die kulturhistorische Innen-
stadt von Fremdenflhrerin Annegret erldutern zu lassen.
Vorbei am Renaissance-Rathaus mit Glockenspiel und Figu-
renlauf, der St. Blasius Kirche, dem Mundener Welfen-
schloss mit dem stadtischen Museum und der historischen
Werrabriicke. Uberall war die Geschichte dieser Stadt auf
hinreiRende Art splrbar.

Bild 3: Hann. Miinden, , immer eine Reise wert”

Auch der Wasserbau in seiner historischen Art war bei der
FUhrung durch die Stadt zu bewundern. Da konnten wir uns
eigenstandig ein Bild davon machen, dass auch das alte Na-
delwehr der Werra-Staustufe auch heute noch verlasslich
seinen Zweck erfullt.
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Bild 4: Nadelwehr der Werra-Staustufe

Zwischendurch gab es auch immer wieder die Maoglichkeit
freinen fachlichen Austausch, um das Gesehene auch wiir-
dig zu verarbeiten. So konnte auch die moderne Kunst mal
neu in Szene gesetzt werden.
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Bild 5: Fachgespréche der Teilnehmer im Herzen Hann. Miindens

Als ersten Einblick in die Oberweserregion verlief3en wir
schlieRlich Hann. Minden und fuhren zu unserem Hotel
nach Kassel, von dem wir die nachsten Tage unsere Trips
starteten und rundeten den Tag mit einem gemeinsamen
Abendessen ab.

Freitag, 22. Juni 2018
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Der 2.Tag unserer Exkursion: Ausgeschlafen und nach sehr
schonem Frihstuck konnten wir denTag ab 9:00 Uhr begin-
nen. Nach kurzer Fahrt kamen wir an der Edertalsperre in
Hemfurth-Edersee im nordhessischen Landkreis Waldeck-
Frankenberg an. Auch hier hatten wir uns mit Kollegen ver-
abredet, um uns die Staumauer voninnen und auf3en zeigen
zu lassen. Unser IWSV-Kollege und ABz-Leiter Dipl.-Ing.
JorgBohner erwartete uns bereits mit seinem Kollegen Ste-
phan Daude.

Der Edersee ist mit 11,8 km? Wasseroberflache und mit
199,3 Mio. m® Stauraum der flachenmaRig zweit- und volu-
menmafig drittgroRte Stausee in Deutschland. Er liegt am
Fulda-Zufluss Eder hinter der 48 m hohen Staumauer der
Edertalsperre. Jorg Bohner und Stephan Daude erlauterten
uns fachlich versiert, auf eine wunderbare kollegiale und er-
frischende Art, bei einem Rundgang in und Uber der
Staumauer die geschichtlichen Hintergriinde, die kriegsbe-
dingteTeilzerstorung 17 Mai 1943 durch Rotationsbomben,
den anschlielenden Wiederaufbau sowie die Instandset-
zung des Bauwerkes 1991 bis 1994.

Bild 7: kleiner Dank vor Ort an Dipl.-Ing. J6rg Béhner (2. v. |.) und Stephan Dau-
de (3. v. 1) in Form des guten IWSV-Tropfens

Als Besonderheit gab es fir einen Exkursionsteilnehmer
noch eine Uberraschung. Unser junger Kollege Dipl.-Ing.
Frederik Bischoff war gerade in unseren IWSV eingetreten
und so konnten wir ihm vor dieser beeindruckenden Kulisse

Bild 6: Staumauer der Edertalsperre

Bild 8: Neues IWSV-Mitglied Dipl.-Ing. Frederik Bischoff (2. v. 1)
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seine Mitgliedschaftsnadel offiziell iberreichen. Mit Freude
konnten wir feststellen, dass Frederik Bischoff mit dieser
Aktion nicht gerechnet hatte und somit Uberrascht und
ebenfalls sichtlich erfreut war.

Als nachstes fuhren wir zum Bergpark Wilhelmshdhe mit
dem Wahrzeichen der Stadt Kassel, dem Herkules-Denk-
mal. Das gesamte Gebilde aus Herkulesstatue (8,25 m), auf-
gesetzte Pyramide (Pyramide 26,10 m; Pyramidensockel
3,50 m) und Oktogon (32,65 m) ist stolze 70,50 m hoch und
steht seit dem 23. Juni 2013 — als Teil des Bergparks Wil-
helmshohe — als Beispiel absolutistischer Architektur in der
Weltkulturerbeliste der UNESCO.

Bild 9: Bergpark Wilhelmshéhe, Herkules-Denkmal

Auch hier nutzen wir die Moglichkeit, uns im Rahmen einer
fachlich fundierten Flhrung u. a. die Funktionen und techni-
sche Feinheiten sowie denVerlauf der zumTeil Gber 300 Jah-
re alten Rohrleitungen und Schieber erldutern zu lassen. Der
hervorragend angelegte Park ladt dabei zum Bummeln und
Verweilen ein. Hier kénnte man ohne Probleme Stunden
verbringen.

Bild 10: Bergpark Wilhelmshdéhe, wechselnde Perspektiven

Am Abend kehrten wir dann in das sehr schone Brauhaus
zum Rammelsberg ein, um den zweiten Exkursionstag zu
beschlieflsen.

IWSV

Samstag, 23. Juni 2018

Der 3. Tag unserer Exkursion: Wieder konnten wir den Tag
entspannt und ausgeruht beginnen. An diesem Tag brauch-
ten wir festes Schuhwerk, denn wir fuhren Richtung Thirin-
gen zum Kalibergwerk Merkers an der Werra. Mit dem Cab-
rio-LKW ging es in rasanter Fahrt dann unterTage durch das
Bergwerk. Die Bereiche waren inTeilen so eng, dass man mit
langem Arm an die Decke und Wande reichen konnte.

Bild 11: Erlebnis-Bergwerk Merkers mit dem Cabrio-LKW

Hier sahen wir abseits des Sonnenlichtes bei sehr geringer
Luftfeuchtigkeit und angenehmenTemperaturen von 21 bis
28 Grad Celsius mehr, als man sich hat vorher vorstellen
konnen: enge Bereiche, bei denen sich die 30 km/h wie 80
km/h anfihlten, grof3e Hallenin denen Konzerte von interna-
tionalen Klnstlern dargeboten werden - oder der Klettergar-
ten in luftiger Hohe und gleichzeitig in 800 m Tiefe. Eben-
falls sehenswert die erst 1980 entdeckte Kristallgrotte, in
der man sich heute das Eheversprechen geben kann. Und zu
guter Letzt die musealen Ausstellungsbereiche, in denen
der Bergwerksalltag als auch die Maschinen und Geréate aus
Generationen dargestellt sind; oder der Goldraum, in dem
bei Kriegsende die gesamten Gold- und Devisenbestande
der Reichsbank und Kunstwerke von unschatzbarem Wert
gelagert worden sind. Unterm Strich: wahrlich ein Erlebnis-
bergwerk!

Bild 12: Erlebnis-Bergwerk Merkers, , Museumstfahrzeuge”
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Bevor es wieder zurtick Richtung Kassel ging, erholten wir
uns erst einmal auf einer kleinen Bootsfahrt mit der ,Werra-
nixe" auf dem Werratalsee zwischen Eschwege und Mein-
hard. Dieses Abenteuer verlief jedoch als absolutes Kon-
trastprogramm zum Vormittag, so dass durch das starke
Pflanzenwachstum auf dem See die Werranixe arge Proble-
me hatte Uberhaupt voran zu kommen. Uns hat es aber den
Spald nicht verhagelt und so konnten wir auf eine wahrlich
entschleunigte Art den Kaffee geniefden.

Sonntag, 24. Juni 2018

Der 4. und letzte Tag unserer Exkursion: Und somit leider
auch schon die Heimreise. Nachdem wir noch einmal aus-
giebig das Frihstlck geniefden konnten und den Bus bestie-
gen hatten, ging es gen Norden zurlick in den Nordwesten
Deutschlands. Jedoch flhrte uns der \Weg erst einmal nach
kurzer Fahrt nach Hedeminden. Als morgendlicher Spar-
ziergang bei herrlichem Wetter liefen wir durch Feld und
Flur. Nur durch die fachlichen Erlauterungen wurde uns wah-
renddessen bewusst, dass wir auf einem 2.000 Jahre alten
Siedlungsbereich der Romer unterwegs waren. Durch ar-
chaologische Ausgrabungen zwischen 2003 und 2011 wur-
den in 62 Flachen zwischen zwei und 90 m? Erdreich ausge-
hoben. Auf grofsere, flachenhafte Ausgrabungen wurde da-
mals verzichtet, vor allem wegen der Schwierigkeiten durch
den Baumbewuchs. Wieder einmal beeindruckend, was
man so alles an Erkenntnissen zuTage fordern kann und wie
verganglich doch so vieles ist.

Bild 13: Romerlager Hedemdinden
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Bevor uns die ersten Exkursionseilnehmer verlieRen, gab es
in GroRenkneten das traditionelle Abschlussessen und das
gegenseitige Versprechen, nachstes Jahr wieder durchstar-
ten zu wollen.

Das Ziel und der Termin fur nachstes Jahr stehen bereits
fest, so dass wir uns auf eine viertagige Tour in die Region
Gorlitz an der Grenze zu Polen und dicht an Tschechien vom
12. bis zum 15. September 2019 freuen kénnen. Die Pla-
nung lauft und der Vorstand der BG-Nordwest freut sich
schon jetzt auf die kommende Exkursion und auf das Wie-
dersehen mit Euch.

Euer Sven Wennekamp

Was noch zu sagen ware: ,Wenn Engel Reisen!” So habe
ich es empfunden. Das Wetter hat sich trotz kleiner Start-
schwierigkeiten anschliefiend von der besten Seite gezeigt
und Temperaturen jenseits der 30 Grad Celsius sind uns
auch erspart geblieben. Wir hatten es uns wohl wieder ver-
dient?!

Fotos: Dennis Meyer
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Bezirksgruppe Hannover

IWSV

Exkursion vom 20. bis 23. September 2018

Ziel der diesjahrigen Exkursion mit 39 Teilnehmer und Teil-
nehmerinnen der BG Hannover waren die Niederlande. Oft
mit der Bezeichnung ,Holland” gleichgesetzt bestehen die
Niederlanden tatsachlich aus zwolf Provinzen zu denen auch
die beiden Provinzen , Noord-Holland” und , Zuid-Holland”
gehdren. Denkt man an die Niederlande, fallen einem sofort
Tulpen, Windmuhlen und Kase ein. Unsere Nachbarn sind
aber auch daflr bekannt, dass sie einen Teil ihres Landes
dem Meer abgetrotzt haben und dieses durch eine Vielzahl
von Bauwerken wie z. B. dem Afsluitdijk oder die Delta-
werke erfolgreich verteidigen. Zudem haben die Niederlan-
de ein Binnenwasserstrafdennetz von rund 6.200 km Lan-
ge, das Uberwiegend aus Kanalen besteht. Davon werden
ca. 3.000 km von , Rijkswaterstaat” unterhalten, dem nie-
derlandischen Pendant unserer WSV.

Unsere erste Etappe auf der Exkursion war dann auch eins
von vielen Bauprojekten von Rijkswaterstaat: der Bau einer
zweiten Schleusenkammer an der Schleuse Eefde am
Twentekanal.

Mitarbeiter von Ryjkswaterstaat erlauterten uns ausfthrlich
die Anlage und gaben umfassend Auskunft zurBaumafnah-
me, welche als DBFM-Projekt (Design Build Finance and
Maintenance) vergeben wurde.

Nach der Baustellenbesichtigung ging es weiter nach Ut-
recht, wo wir den erstenTag bei einem mediterranen Buffet
ausklingen lief3en.

Am Freitagmorgen fuhren wir dann direkt zum Verwaltungs-
gebaude von Rijkswaterstaat in Utrecht.

Dort wurden wir nochmal ausfihrlich Uber die niederlandi-
sche WasserstralRenverwaltung, die Vergabe von Baumal-
nahmen im Rahmen von DBFM-Projekten und den Aufbau
solcher Projektteams informiert.

Nach einem kleinen Imbiss erwartete uns dann Utrecht mit
seiner historischen Innenstadt, einer Grachtenfahrt und
dem Besuch des Speelklok Museums, dem nach eigenen
Angaben musikalischsten Museum der Welt.

Der Samstag startete mit derBesichtigung der Baustelle fir
eine weitere Schleuse in ljmuiden. Diese neue Schleuse soll
mit 500 m Lange, 70 mBreite und 18 mTiefe die grofdte See-
schleuse der Welt werden.

Insbesondere fir Kreuzfahrtschiffe ist die alte ,,Noorders-
luis” zu eng. Die Schleusen von Ijmuiden liegen an der
Miindung des 27 km langen Nordseekanals und sind das Tor
nach Amsterdam. Auch diese BaumalRnahme ist ein DBFM-
Projekt.

Um 14 Uhr startete dann die Fihrung durch Amsterdam. Die
Stadt konnte wahlweise zu Fuld oder mit dem Fahrrad erkun-
det werden. Das Wetter war dabei nicht immer unser
Freund. Von tanzenden Hausern bis Begijnhof und Jordaan-
viertel gab es aber jede Menge zu sehen.
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Nach dem Frihstick am Sonntag ging es dann wieder Rich-
tung Heimat. Auf der Rickfahrt statteten wir noch demTech-
nikmuseum in Hengelo einen Besuch ab.

Das Museum zeigt anschaulich die industrielle Entwicklung
in der Region wahrend der letzten 150 Jahre. Die geht von
den Anféngen in der Textil- und Metallverarbeitung bis hin
zur Spezialisierung im Maschinen- und Motorenbau.

Gegen 17 Uhr endete die Exkursion wieder in Hannover. Es
wurde auch diesmal wieder ein interessantes und abwechs-
lungsreiches Programm geboten und die Vorfreude auf die
nachste Tour ist groRR. Ein dickes Dankeschdn an die Organi-
satoren. Ihr habt uns vier tolle Tage beschert.

Eure Astrid Hart
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Presseschau von Stefanie von Einem

Bundesverband der Deutschen Binnenschifffahrt
e.V. (BDB) vom 09.11.2018

Haushaltsausschuss trifft Beschllsse
zum Bundeshaushalt 2019

Schifffahrtsabgaben werden zum Jah-
reswechsel 2018/2019 abgeschafft!

Die Erhebung von Abgaben fir die Be-
fahrung der Flisse und Kanéle in
Deutschland ist Geschichte:

Der Haushaltsausschuss des Deut-
schen Bundestages hat am 8. Novem-
ber 2018 in seiner sog. Bereinigungs-
sitzung beschlossen, die von der Bin-
nenschifffahrt zu zahlenden Abgaben
fur die Nutzung der WasserstralRen
zum Jahreswechsel 2018/2019 voll-
standig und ersatzlos aufzuheben.
Dies betrifft sémtliche Flisse und Ka-
nale im Bundesgebiet mit Ausnahme
des Nord-Ostsee-Kanals und der Mo-
sel. Die Binnenschifffahrt und deren
Kunden erzielen hierdurch Einsparun-
gen von in Summe rund 45 Mio. Euro
pro Jahr.

Der Bundesverband der Deutschen
Binnenschifffahrt e.V. (BDB) zeigt sich
hocherfreut Uber diesen Beschluss.
BDB-Prasident Martin Staats erklart
hierzu:

.Wir danken den Regierungsfraktio-
nen und den Haushaéltern im Bundes-
tag fur diesen wegweisenden Be-
schluss, der inhaltlich konsequent und
folgerichtig ist. Im Schulterschluss mit
den Organisationen der verladenden
Wirtschaft und Industrie haben wir in
den vergangenen Wochen wiederholt
darauf hingewiesen, dass die Schiff-
fahrtsabgaben fallen mussen, nach-
dem die Trassenpreisreduzierung bei
der GUterbahn zu einem erheblichen
Eingriff in den Wettbewerb dieser bei-

denVerkehrstrager geflihrt hat. Mit der
kostenfreien Nutzung der Wasserwe-
ge steigt die Attraktivitat der Schifffahrt
fUr die Wirtschaft und Industrie. Hier
wurde nun ein ganz wichtiger Grund-
stein flr die Verkehrsverlagerung auf
die besonders umweltfreundliche Bin-
nenschifffahrt gelegt.”

Die Aufhebung der Schifffahrtsabga-
ben wurde von derBundesregierung in
ihrem Koalitionsvertrag als Mal3nahme
zur Starkung der Binnenschifffahrt an-
gekindigt. Dies entspricht einer jahre-
langen Forderung des Schifffahrtsge-
werbes und des Bundesverkehrsmi-
nisters Andreas Scheuer. Ein im
Auftrag des Bundesverkehrsministeri-
ums erstelltes Gutachten belegt, dass
diese MalRnahmen nicht nur zu mehr
Gutern auf dem Wasser fUhrt, sondern
auch Beschéftigungswirkungen im
Schifffahrts- und Hafengewerbe zei-
gen wird.

Deutsche Verkehrs-Zeitung vom 08.11.2018

Binnenschifffahrt sieht in der Trocken-
heit auch Chancen

Von Jan Peter Naumann

In der momentan herrschenden ext-
rem langen Niedrigwasserperiode
sieht die

Binnenschifffahrt in Deutschland trotz
aller Widrigkeiten fir die Branche auch
eine Chance. Die Chance namlich, da-
rauf aufmerksam zu machen, welche
Bedeutung die Wasserstralle unter
normalen Bedingungen fir die Indust-
rienation Deutschland hat. Das wurde
gestern Abend auf einem Parlamenta-
rischen Abend in Berlin deutlich, den
die Parlamentarische Gruppe Binnen-
schifffahrt (PGBi) zusammen mit dem

Binnenschifffahrtsverband BDB und
dem Hafenverband BOB veranstaltete.
Die Gunst der Stunde sollte genutzt
werden, um Infrastrukturvorhaben an
der Wasserstralde planerisch vorzuzie-
hen und umzusetzen, schlug Matthias
Stein (SPD), Sprecher seiner Fraktion
in der PGB, vor. Stein ist zudem Nach-
folger des langjahrigen PGBi-Koordina-
tors Gustav Herzog (SPD), der bei dem
Parlamentarischen Abend vor Giber 100
Gasten verabschiedet wurde.

Es muUssten gar keine grofR3en Projekte
sein, es wurde schon reichen, wenn
kleinere Vorhaben mit Uberregionaler
Ausstrahlung realisiert werden, sagte
BOB-Prasident Joachim Zimmermann.
GrolRe Hoffnungen setzten die Parla-
mentarier von Grianen, SPD, CDU/
CSU, Linke und FDP (der AfD-Vertreter
fehlte wegen eines anderen Termins)
auf die Abschaffung der Befahrensab-
gaben im Kanalnetz, mit der sich der
Haushaltsausschuss desBundestages
befasst. Die kostenméaRige Gleichstel-
lung gegeniber der Schiene, deren
Trassengeblhren bereits gesenkt wur-
den, ware ein wichtiges Signal an die
Binnenschifffahrt.

Ln-online vom 07.11.2018
Von Julia Paulat

Autonomes Fahren auf Flissen und
Kanalen soll erforscht werden

Industrie- und Handelskammern stel-
len Machbarkeitsstudie vor. Ein 20 Kilo-
meter langer Abschnitt des Dortmund-
Ems-Kanals kdnnte Testgebiet flr
selbstfahrende Schiffe werden. Doch
noch fehlen Fordergelder.

Libeck/Duisburg. Kapitdn von Bord:
Auf deutschen Binnenschiffen kénnte
das in Zukunft moglich sein. Im Ruhr-



4/2018

gebiet soll jetzt das autonome Fahren
auch auf Flissen und Kanélen er-
forscht werden. Erste Testfahrten sind
fir 2021 geplant. In Schleswig-Hol-
stein erhofft man sich neue Impulse fur
die Binnenschifffahrt.

Mehr Schiffe statt Lastwagen — das
kdnnte ein wichtiger Beitrag zur LO-
sung der Verkehrs- und Umweltproble-
me sein. Doch der Gutertransport auf
den  WasserstraRen  kommt in
Deutschland nicht so recht voran. Im
vergangenen Jahr wurden 222 Millio-
nenTonnen Uber die Flisse und die Ka-
nale transportiert. Zehn Jahre zuvor
waren es noch fast 250 Millionen Ton-
nen. Vor allem der Lastwagen drohe
den Schiffen noch mehr Ladung abzu-
jagen, warnen die Industrie- und Han-
delskammern (IHK) im Ruhrgebiet. , Es
ist nur eine Frage der Zeit, bis Lastwa-
gen erst ferngesteuert und dann vollig
autonom Uber die StraRen rollen’
meint Ocke Hamann, Geschaftsfihrer
der IHK Duisburg, zu derenBereich der
groRte Binnenhafen Europas gehort.
Damit gerate auch der Kostenvorteil
des Binnenschiffs ins Wanken.

Machbarkeitsstudie prasentiert

Die Kammern haben deshalb ein Pro-
jekt angestofien, damit in Zukunft
Schiffe ohne einen Kapitan am Ruder
auf Flissen und Kanalen fahren, sich
selbststandig in Schleusen einfadeln
und in Hafen anlegen kénnen. ,\Wir ha-
ben das konkrete Ziel, in 15 Jahren au-
tonom fahrende Binnenschiffe auf un-
seren Wasserstraflien zu sehen’ sagte
Hamann am Mittwoch bei der Vorstel-
lung einer Machbarkeitsstudie in Duis-
burg. Denn autonomes Fahren biete
die Chance, auch kleinere Frachtschiffe
wettbewerbsfahig betreiben zu kon-
nen, betont das Duisburger Entwick-
lungszentrum flr Schiffstechnik und
Transportsysteme, das die Studie er-
stellt hat. So konnten Giter von den
grofRen Rheinfrachtern statt auf Last-
wagen auf kleinere Schiffe umgeladen
und Uber die Kanale weiter transpor-
tiert werden. Solche Schiffe mit deut-
lich weniger Ladekapazitdt seien nur
wettbewerbsfahig, wenn sie automati-
siert betrieben werden, heil3t es in der
Studie. Aufserdem werde der Personal-

mangel, unter dem auch die Binnen-
schifffahrt leide, entscharft.

Innovationsprojekt der Uni Kiel

Selbstfahrende Schiffe sind auch an
der Christian-Albrechts-Universitat zu
Kiel ein Thema. Seit einigen Monaten
arbeiten 14 Professuren aus flinf Fakul-
taten in einem neuen bundesweiten
Netzwerk mit. Zugleich sollen unter
dem Namen CAPT in Kiel elektrisch an-
getriebene Buslinien mit elektrisch be-
triebenen autonomen Personenfdhren
kombiniert werden. Denkbar sei eine
Pilotlinie, die das West- und das Ost-
ufer der Kieler Foérde durch die kombi-
nierte Nutzung besser vernetzt, heifst
es in einer Mitteilung der Universitat.

., Autonom fahrende Wasserfahrzeuge
wurden der Binnenschifffahrt neue Im-
pulse geben” sagt Can Ozren, Spre-
cher der IHK zu LUbeck. ,Wenn wir die
StraRen nachhaltig entlasten wollen,
indem wir Glterverkehr Uber die Kané-
le abwickeln, und zugleich den Schad-
stoffausstof’ der Lkw reduzieren wol-
len, sollten wir die Attraktivitat der
Binnenschifffahrt  starken”  Auch
Schleswig-Holsteins Verkehrsminister
Bernd Buchholz (FDP) sieht , groRe
Chancen flr eine autonome Binnen-
schifffahrt” Zwar sei Schleswig-Hol-
stein als Land zwischen den Meeren
im Gegensatz zu Nordrhein-Westfalen
eher durch reine Seeschifffahrt ge-
pragt, dennoch kénne und werde diese
technische Revolution nicht an Schles-
wig-Holstein vorbeigehen. ,Bei uns
gibt es viele Zulieferbetriebe fur die
Schifffahrt, die von derartigen Entwick-
lungen genau wie im Bereich der See-
schifffahrt profitieren konnen,” sagt
Buchholz. Auch angesichts des abseh-
baren Fachkraftemangels und zum Teil
wenig attraktiver Arbeitsbedingungen
an Bord kénnte die autonome Binnen-
schifffahrt zum Erhalt des Wirtschafts-
standortes beitragen.

Erste Testfahrten schon 2021

Als Testgebiet schlagt die Studie einen
Abschnitt des Dortmund-Ems-Kanals
zwischen Dortmund und Waltrop vor.
Auf der etwa 20 Kilometer langen Stre-
cke gebe es relativ wenig Schiffsver-
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kehr, die Gefahr einer Kollision mit ei-
nem Gefahrgutschiff sei gering, es
konnten Schleusenmandéver und das
Anliegen in verschiedenen Hafenbe-
cken getestet werde. Die erste Test-
fahrt mit einem automatisierten Schiff
peilen die Autoren der Studie schon fur
2021 an, da auf den Schiffen schon
jetzt eine ganze Menge technischer
Navigationshilfen im Einsatz seien, die
weiterentwickelt werden kénnten.
Kommen kénne der Test aber nur,
wenn es Fordergelder gebe. Denn an-
ders als in der Autobranche gebe es in
der Binnenschifffahrt keine Milliarden-
konzerne, die mit Hochdruck an auto-
nomem Fahren forschten.

Fir Thomas Schlipkother, im Vorstand
des Duisburger Hafens firTechnik und
Betrieb zustandig, ist das alles ferne
Zukunftsmusik. Er hat momentan ganz
andere Sorgen. ,Warum bauen wir
nicht endlich Schiffe, die auch bei einer
Wassertiefe von nur 1,20 Metern fah-
ren konnen’, sagte er bei der Prasenta-
tion der Studie. ,Extrem niedrige Was-
serstande wie zur Zeit werden wir
mehr kriegen’ furchtet der Hafenma-
nager.

Und noch ein anderes Problem der Bin-
nenschiffer braucht eine Lésung. Viele
Schiffe tuckern noch mit alten Diesel-
motoren Uber die Flisse, die viele
Schadstoffe in die Luft pusten. NRW-
Umweltministerin Ursula Heinen-Es-
ser (CDU) forderte deshalb in der
.Rheinischen Post” Umristpramien
auch flr Binnenschiffe.

BMVI-Newsletter vom 30.10.2018

Funkloch-App der Bundesnetzagentur
gestartet

Andreas Scheuer, Bundesminister fir
Verkehr und digitale Infrastruktur, hat
heute die neue Funkloch-App prasen-
tiert. Das BMVI hatte die Bundesnetz-
agentur beauftragt, ihre bestehende
App zur Breitbandmessung so zu er-
weitern, dass Burger Lucken in der
Mobilfunkabdeckung melden kdnnen
—ganzeinfach und unbUrokratisch. Das
Update steht ab sofort fir Android und
iOS im Google Play Store und Apple
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App Store zum kostenlosen Download
zur Verfligung.

Scheuer:

Mit der neuen App eroffnen wir die
Jagd auf die weiRen Flecken im Mobil-
funknetz. Ab sofort kénnen uns die
B lUrger melden, wo sie in ein Funkloch
geraten sind. Die App speichert den
Standort —und Ubertragt die Daten, so-
bald das Handy wieder Internet hat.
Auf Grundlage dieser Informationen
werden wir mit den Mobilfunk-Anbie-
tern darlber sprechen, wo die Netze
noch weiter verbessert werden mus-
sen. Der Zustand, den wir jetzt haben,
ist fir eine Wirtschaftsnation untrag-
bar. Wir brauchen eine flachendecken-
de Mobilfunkversorgung in Deutsch-
land.

Jochen Homann, Prasident der Bun-
desnetzagentur:

Die nun veroffentlichte App ist ein ers-
ter Schritt. Wir haben die Mdglichkeit
geschaffen, Funklécher zu erfassen
und zu melden. 2019 werden die Er-
gebnisse in einer Karte o6ffentlich zu-
ganglich gemacht. Hierflr ist es erfor-
derlich, dass moglichst viele Daten vor-
liegen, um einen groRen Bereich
abdecken zu konnen. Ich hoffe daher,
dass die Nutzerinnen und Nutzer —wie
bereits von der Testmdglichkeit der
Breitbandmessung — auch von der
Netzverflgbarkeitserfassung regen
Gebrauch machen und uns bei unse-
rem Anliegen unterstitzen.

Die App "Breitbandmessung" der Bun-
desnetzagentur ist bedienerfreundlich
gestaltet: Mit einem Klick auf die
Schaltflache "Netzverfligbarkeit erfas-
sen" startet der Nutzer die Abfrage. Ab
diesem Zeitpunkt erfasst die App in re-
gelméaRigen Abstdnden von maximal
50 Metern, ob eine Netzabdeckung
vorhanden ist — und ob sie durch 2G-,
3G- oder 4G-Technologie gegeben ist.
Die erfasste Wegstrecke wird dem
Nutzer auf einer Karte dargestellt.

Wenn der Nutzer die Erfassung stoppt,
werden die Daten unter Angabe von
Ort, Zeit und Mobilfunkanbieter an ei-
nen zentralen Server Ubermittelt. Soll-

te es ein Funkloch geben, erfolgt die
Ubertragung, nachdem wieder eine
Verbindung zum Internet besteht.

Sobald genligend Daten vorliegen,
wird die Bundesnetzagentur sie in ei-
ner detaillierten Karte zusammenfas-
sen und veroffentlichen. Zudem soll im
Jahrestakt ein Monitoring-Bericht zur
Netzabdeckung vorgelegt werden.

Das Bundesministerium flr Verkehr
und digitale Infrastruktur hat sich als
Ziel gesetzt, eine flachendeckende
Mobilfunkversorgung in Deutschland
zu schaffen. Hierzu tragen auch die Re-
geln zur anstehenden Vergabe der 5G-
Frequenzen bei, die die Bundesnetz-
agentur derzeit erarbeitet.

Té&glicher Hafenbericht vom 22.10.2018
Plan fir Donau-Oder-Kanal
Von Wolfhart Fabarius

Ein Schifffahrtsweg, der Donau und
Oder verbindet, ware laut einer tsche-
chischen Studie technisch machbar.

Die Kosten des Kanals wiirden auf um-
gerechnet rund 10,9 Milliarden Euro
geschatzt, teilte das Verkehrsministeri-
um in Prag jetzt mit. An der Machbar-
keitsstudie, wonach sich das Projekt
wirtschaftlich lohnt, hatten Fachleute
zwei Jahre lang gearbeitet. Sie soll nun
dem tschechischen Kabinett vorgelegt
werden.

Die Verbindung zwischen Donau und
Oderergebe ,,den meisten Sinn’ sagte
Verkehrsminister Dan Tok. Eine zuséatz-
liche Anbindung an die Elbe wirde die
Kosten mehr als verdoppeln —auf um-
gerechnet 22,5 Milliarden Euro. Daflr
seien lange WasserstraRentunnel er-
forderlich. Einer der Hauptbeflirworter
eines transeuropaischen Donau-Oder-
Elbe-Kanals ist der tschechische Prasi-
dent Milos Zeman.

In den Kosten nicht enthalten sind in-
des zusatzliche Aufwendungen, um
die Schiffbarkeit der Flisse Elbe, Oder
und Waag zu gewahrleisten. Derzeit
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fihren die Flisse aufgrund der Tro-
ckenheit so wenig\Wasser wie seit Jah-
ren nicht mehr.

Umweltschltzer kritisieren die Was-
serstrallen-Plane, da sie massive Ein-
griffe in den Wasserhaushalt und zahl-
reiche bestehende Naturschutzgebie-
te beflrchten. Die Nationalsozialisten
hatten 1939 mit demBau eines Donau-
Oder-Kanals begonnen. Wenige Jahre
spater wurden die Bauarbeiten kriegs-
bedingt wieder eingestellt. fab/dpa

Bundesverband der Deutschen Binnenschifffahrt
e.V. (BDB) vom 16.10.2018

,Daten & Fakten” 2017/2018

BDB legt Uberarbeitete statistische
Broschure vor

Der Bundesverband der Deutschen
Binnenschifffahrt e.V. (BDB) hat auch in
diesem Jahr die wichtigsten Kennzah-
len zur Lage der Branche in seiner Pu-
blikationsreihe ,Daten & Fakten” zu-
sammengetragen. Dabei gibt es einige
Neuerungen. Aus dem bisherigen Falt-
blatt ist eine Ubersichtliche und handli-
che Broschire im DIN Ab-Format ge-
worden, die aul3erdem in einem neu-
en, frischen Layout vorliegt.

Die Daten zur Binnenschifffahrt haben
sich 2017 im Vergleich mit dem Vorjahr
2016 insgesamt leicht verbessert.
Uber die deutschen WasserstraRen
wurden 222,7 Mio. t Glter befordert
(+ 0,6 %), die Verkehrsleistung stieg
um 2,2 % auf 55,5 Mrd. tkm. Neu auf-
genommen wurde eine Ubersicht tiber
Menge und Transportleistung der Bin-
nenschifffahrt von 1990 - 2017. Dabei
zeigt sich, dass beide Parameter sich
nach dem durch die Wirtschafts- und
Finanzkrise bedingten Einbruch 2008/
2009 wieder schnell erholten und sich
seitdem auf anndhernd konstantem
Niveau bewegen.

DieBetrachtung der einzelnen Fahrtge-
biete zeigt: 2017 wies wieder einmal
das Rheingebiet mit 1877 Mio. t (2016:
1870 Mio. t; + 0,4 %) die grof3te Tonna-
ge auf, gefolgt vom westdeutschen Ka-
nalgebiet mit 41,9 Mio. t (2016: 40,3
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Mio. t; + 4,0 %) und dem Mittellandka-
nal mit 20,3 Mio. t (2016: 21,1 Mio. t;
- 3,8 %). Signifikante Zu- und Abnah-
men gegentber dem Vorjahr gab es
2017 u.a. auf der Mosel (10,9 Mio. t;
+ 13,5 %), der deutschen Donau
(5,8 Mio. t; + 9,4 %), den Berliner Was-
serstrafsen (3,8 Mio. t; - 19,1 %) und
denWasserwegeninBrandenburgund
Mecklenburg-Vorpommern (2,9 Mio. t;
-21,6 %).

Im Gutermix der Binnenschifffahrt
zeigten sich 2017 im Vergleich zu 2016
insgesamt keine deutlichen Verschie-
bungen. Die Transporte Uber das Was-
ser werden weiterhin von den Guter-
gruppen Erze, Steinen und Erden (57,1
Mio. t; + 4,0 %), Kokerei- und Mine-
raldlerzeugnisse (38,0 Mio. t; + 1,9 %),
Kohle, rohes Erdél und Erdgas (30,8
Mio. t;-9,7 %) und Chemische Erzeug-
nissen (23,6 Mio. t; + 2,6 %) dominiert.
Weiterhin im Aufwind befand sich auch
2017 der Containertransport per Bin-
nenschiff mit2,58 Mio. TEU (2016: 2,45
Mio. TEU), wobei 82 % des Container-
umschlags im Rheingebiet (einschliel3-
lich Lahn, Main, Mosel, Neckar und
Saar) stattfand.

Die gewerbliche Binnenschifffahrt be-
stand (Stichtag: 30. Juni 2016) aus 863
Unternehmen in den Bereichen der
TrockengUterschifffahrt, Tankschiff-
fahrt, Schub- und Schleppschifffahrt
und der Fahrgastschifffahrt. Beschaf-
tigt wurden insgesamt 6.915 Perso-
nen, davon 5.250 Personen als fahren-
des Personal — inklusive mithelfender
Familienangehdriger — und 1.665 Per-
sonen als Landpersonal. Der Umsatz
der Branche lag bei etwas Uber 1,5
Mrd. Euro. Im deutschen Binnen-
schiffsregister waren am 31. Dezem-
ber 2017 insgesamt 1.957 Fahrzeuge
zur Guterbeférderung registriert, da-
von 782 Motorguterschiffe flr trocke-
ne Ladung, 375 Tankmotorschiffe, 719
Schub-leichter furtrockene Ladung, 38
Tankschubleichter, 37 Schleppkdhne
fr trockene Ladung und 6 Tank-
schleppkdhne. AuRerdem gehdren 70
Bunkerboote, 117 Schlepper, 297
Schubboote, 985 Tagesausflugsschiffe
und 60 Kabinenschiffe zur deutschen
Binnenflotte.

Neu aufgenommen in , Daten & Fak-
ten” hat der BDB eine Ubersicht tber
die Tariflohnentwicklung des fahren-
den Personals seit 2009, Angaben zum
Umschlag in ausgewahlten Hafen und
die Entwicklung der Insolvenzverfah-
ren im Gewerbe.

Die Broschire ,Daten & Fakten”
2017/2018 steht fur Sie unter folgen-
dem Link zum Download bereit:

https://www.binnenschiff.de/
service/daten-fakten/

Heute im Bundestag, Nr. 726 vom 04.10.2018
Entzug von Sportbootflhrerscheinen

Verkehr und digitale Infrastruktur/Ant-
wort

Berlin: (hib/HAU) Im Zeitraum vom 1.
Januar 2017 bis 13. September 2018
wurden im Bereich der Seeschifffahrts-
straflen 22 Sportbootfihrerscheine
entzogen - 15 wegen Alkoholversto-
Res, drei wegen kdrperlicher Untaug-
lichkeit, zwei wegen Unzuverlassigkeit
und zwei wegen Drogeneinflusses.
Das schreibt die Bundesregierungin ih-
rer Antwort auf eine Kleine Anfrage der
FDP-Fraktion. Im Bereich der Binnen-
schifffahrtsstralRen seiim Jahr2017 ein
FuhrerscheinwegenAlkoholverstoRRes
entzogen worden - im Jahr 2018 bis-
lang noch kein Sportbootflhrerschein,
heil3t es weiter.

Was die erfragte Zahl der Bootsunfalle
mit Beteiligung vonBooten mit bis15 PS,
die seit Ende 2012 fihrerscheinfrei ge-
nutzt werden dirfen, angeht, so kann
die Regierung nach eigenen Angaben
keine Auskunft erteilen. ,Die erbete-
nen Daten liegen der Bundesregierung
nicht vor, da keine bundesweite Statis-
tik Uber Bootsunfélle gefuhrt wird’
heil3t es in der Antwort.
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Scheuer: Fernstralenbundesamt in
Leipzig errichtet — Starkes Signal fur
die neuen Lander

Leipzig hat eine neue Bundesbehdrde.
Das Bundesministerium fur Verkehr
und digitale Infrastruktur (BMVI) hat
heute das FernstraRen-Bundesamt
offiziell errichtet. Den Startschuss
gab Bundesverkehrsminister Andreas
Scheuer im Leipziger Paulinum.

Scheuer:

Wir treiben die groRte Reform in der
Geschichte der Autobahnen voran und
ordnen das System komplett neu.
Nach Grindung der Infrastrukturge-
sellschaft ist die Errichtung des Fern-
straRen-Bundesamtes ein weiterer
Meilenstein. Mit Leipzig als Hauptsitz
des Amtes setzen wir ein starkes Sig-
nal fur die neuen Lander. Leipzig ist
Universitatsstadt — mit exzellenten
Kopfen. Es ist hervorragend angebun-
den an StralRe, Schiene und den Luft-
verkehr. Und hier gibt es die Nahe zum
Bundesverwaltungsgericht, einer auch
fUr Infrastrukturprojekte wichtigen In-
stitution.

Neben Leipzig als Hauptsitz gibt es
drei weitere Standorte in Hannover,
Bonn und GieRRen. Grundsétzlich ist ein
weiterer, vierter Standort des Fernstra-
Ren-Bundesamtes vorgesehen.

Das FernstraRen-Bundesamt (FBA)
nimmt ab sofort seine Tatigkeit auf, un-
ter anderem die Rechts- und Fachauf-
sicht Uber die hoheitlichen Aufgaben
der Infrastrukturgesellschaft des Bun-
des fur Autobahnen und andere Bun-
desfernstralien.

Abdem 1. Januar 2021 Ubernimmt das
FBA dann vollumfanglich seine zentra-
len Aufgaben in der Bundesfern-
strafdenverwaltung. Zu den wesentli-
chen Aufgaben gehoéren Planfeststel-
lungsverfahren fr Autobahn-Projekte.

Bis dahin wird ein Aufbaustab den
Hauptsitz und die weiteren Standorte
entwickeln. Allein in Leipzig entstehen
dabei in den nachsten zwei Jahren ins-
gesamt 200 Arbeitsplatze.
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Heute im Bundestag, Nr. 695 vom 25.09.2018

Regierung will Planungen beschleuni-
gen

Verkehr und digitale Infrastruktur/Ge-
setzentwurf

Berlin: (hib/HAU) Die Bundesregierung
will die Planungs- und Genehmigungs-
verfahren im Verkehrsbereich beschleu-
nigen. Der dazu vorgelegte Gesetzent-
wurf (19/4459) steht am Freitag auf der
Tagesordnung des Bundestages.

Der Gesetzentwurf orientiere sich ent-
sprechend dem Koalitionsvertrag an
den zwdlf Punkten der Strategie Pla-
nungsbeschleunigung des Bundesmi-
nisteriums fr Verkehr und digitale Inf-
rastruktur aus dem Jahr 2017, heif3t es
in derVorlage. Die Strategie sei auf der
Basis der Handlungsempfehlungen des
Innovationsforums Planungsbeschleu-
nigung erstellt worden, das mit hoch-
rangigen Vertretern von Vorhabentréa-
gern, Planern, Genehmigungsbehor-
den, Bauausflhrenden sowie Fach-
experten im Planungsrecht besetzt ge-
wesen sei, schreibt die Regierung. Mit
dem Planungsbeschleunigungsgesetz
wirden das BundesfernstraRengesetz
(FStrG), das Allgemeine Eisenbahnge-
setz (AEG), das Bundeseisenbahnver-
kehrsverwaltungsgesetz BEVVG) und
das BundeswasserstralRengesetz (Wa-
StrG) geédndert.

Vorgesehen ist in dem Gesetzentwurf
die im Bereich der Wasserstralien
schon vorhandene Maglichkeit der
»vorldufigen Anordnung’’ Dazu schreibt
die Bundesregierung: Bau oder Ande-
rung von Strafden und Schienenwegen
bedirften im Regelfall eines Planfest-
stellungsbeschlusses, dem ein Planfest-
stellungsverfahren vorausgehe, das oft-
mals sehr zeitaufwéandig sei. Vor dem
Planfeststellungsbeschluss kénne nicht
mit Mafdnahmen begonnen werden.
Mit dem vorliegenden Vorschlag sollen
nach den Vorstellungen der Bundesre-
gierung die Planungs- und Bauzeiten
von StralRen- und Schienenbaubau-
malinahmen dadurch beschleunigt
werden, dass vorbereitende Mafdnah-
men oder Teilmallnahmen schon vor
dem Planfeststellungsbeschluss be-

gonnen oder durchgeflhrt werden
konnen. Die vorlaufige Anordnung ge-
be jedoch ,kein Recht zur Enteignung”

Ein weiterer Punkt in dem Gesetzent-
wurf ist der ,Verzicht auf Erérterung”
Laut der Vorlage kann die Anhérungs-
behorde auf Erdrterungstermine bei
Vorhaben verzichten, fur die eine Um-
weltvertraglichkeitsprifung durchzu-
fUhrenist. , Insbesondere schreibt das
europaische Recht keine mundliche Er-
Orterung vor’, schreibt die Regierung.

Mit der im Gesetzentwurf vorgesehe-
nen Maglichkeit, einen Projektmana-
ger im Planfeststellungsverfahren ein-
zusetzen, Ubernimmt die Bundesregie-
rung Regelungen aus dem Netzausbau-
beschleunigungsgesetz. Erfahrungen
aus dem Energiebereich zeigten, dass
die Einbeziehung von privaten Dritten
zu einer Straffung und B indelung der
Abldufe in Genehmigungsverfahren
fihren kann, wird zur Begriindung an-
geflhrt. Der Projektmanager soll be-
hordliche Verfahrensschritte vorberei-
ten und durchflhren, nicht aber an den
eigentlichen Entscheidungen mitwir-
ken.

Die Bundesregierung will mit dem Ge-
setzentwurf auch eine einheitliche Kla-
gebegrindungsfrist fir Klagen gegen
Planfeststellungs- und Plangenehmi-
gungsentscheidungen im StralRen-,
Schienenwege- und Wasserstralsen-
bau einflhren. Vorgesehen ist eine
Sechs-Wochen-Frist ab  Klageerhe-
bung in der Erklarungen und Beweis-
mittel vorgebracht werden mussen.
Der Gesetzentwurf enthalt im Bereich
der Bundesschienenwege darlber hi-
naus eine Regelung zurBlindelung von
Anhérungs- und Planfeststellungsver-
fahren beim Eisenbahn-Bundesamt
(EBA).

DerVorlage beigefligt ist auch die Stel-
lungnahme des Bundesrates zu dem
Gesetzentwurf. Darin bittet die Lan-
derkammer die Bundesregierung zu
prifen, ,,ob eine Anderung der Verwal-
tungsgerichtsordnung dahingehend
moglich ist, dass Rechtsmittel gegen
einen Planfeststellungsbeschluss nur
dann aufschiebende Wirkung entfal-
ten, wenn mit groRer Wahrscheinlich-
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keit zu erwarten ist, dass maogliche
Rechtsfehler auch durch ergénzende
Verfahren nicht geheilt werden kon-

7

nen.

Gleichzeitig iibt derBundesrat Kritik da-
ran, dass der Gesetzentwurf Planungs-
und Genehmigungsverfahren fir Stra-
en- und U-Bahnen nach dem Perso-
nenbeférderungsgesetz (PBefG) nicht
mit einbeziehe, obwohl innerstadti-
sche, komplexe Verkehrsvorhaben
ahnlich bedeutend seien wie Eisen-
bahntrassen auf dem Land. , Das Fach-
planungsrecht nach dem PBefG ist
daher aus Grlnden der Rechtseinheit-
lichkeit in den Gesetzentwurf zu integ-
rieren’, fordern die Lander.

Heute imBundestag, Nr. 666 vom 13.09.2018
Binnen-

Modernisierung deutscher
schiffe

Verkehr und digitale Infrastruktur/Ant-
wort

Berlin: (hib/HAU) Die Bundesregierung
fordert bereits seit April 2007 die Mo-
dernisierung deutscher Binnenschiffe
durch nicht rlickzahlbare Zuschisse flr
den Einbau von emissionsarmeren
Dieselmotoren, Partikelfiltern und Ka-
talysatoren. Das geht aus der Antwort
der Regierung auf eine Kleine Anfrage
der FDP-Fraktion hervor. Aktuell unter-
stltze die Bundesregierung deutsche
Eigner von Binnenschiffen durch die
.Forderrichtlinie lber Zuwendungen
fir  Binnenschifffahrtsunternehmen
zur nachhaltigen Modernisierung von
Binnenschiffen” die am 21. Juli 2015 in
Kraft getreten sei, heildt es in der Ant-
wort weiter. Seitdem seien insgesamt
295 emissionsarmere Hauptmotoren,
49 emissionsdarmere Hilfsmotoren
zum Manoévrieren und 131 emission-
sarmere Schiffsbetriebsmotoren zur
Energiegewinnung an der Liegestelle
gefordert worden. Darliber hinaus sei
der Einbau von Partikelfiltern und Kata-
lysatoren und Kraftstoff-Wasser-Emul-
sionssystemen gefordert worden, die
ebenfalls den Emissionsausstofd von
Binnenschiffen deutlich vermindern
widrden.

Wie die Regierung schreibt, standen
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im Jahr 2017 flr das Férderprogramm
vier Millionen Euro an Haushaltsmit-
teln zurVerfligung (2016: drei Millionen
Euro). Bewilligt worden seien Haus-
haltsmittel in Hohe von drei Millionen
Euro(2016: 2,7 Millionen Euro). Fir das
Jahr 2018 seien die zur Verfligung ste-
henden Haushaltsmittel vor dem Hin-
tergrund der geplanten starkeren Nut-
zung alternativer Antriebe in der Bin-
nenschifffahrt nochmals auf sechs
Millionen Euro aufgestockt worden,
heil3t es in der Antwort.

BMVI-Newsletter vom 13.09.2018

BM Scheuer: Grofdte Verwaltungsre-
form der Legislaturperiode erfolgreich
eingeleitet

Das Bundesministerium fir Verkehr
und digitale Infrastruktur (BMVI) hat
heute in Berlin die Infrastrukturgesell-
schaft fir Autobahnen und andere Bun-
desfernstral3en gegrindet.

Scheuer:

Die grof3te Verwaltungsreform in die-
ser Legislaturperiode ist erfolgreich
eingeleitet. Es geht um 15.000 Mitar-
beiter in ganz Deutschland. Damit trei-
ben wir auch die grofte Reform in der
Geschichte der Autobahnen voran und
ordnen das System komplett neu. Der
Bund wird kinftig Planung, Bau, Be-
trieb, Erhalt und Finanzierung unserer
13.000 Kilometer Autobahnen Uber-
nehmen — effizient zentral organisiert
und kompetent regional aufgestellt.

Die Gesellschaft soll ab dem 1. Januar
2021 ihre Aufgaben vollumfanglich
aufnehmen. Alleiniger Gesellschafter
istderBund, vertreten durch dasBMVI.
Gemeinsam mit den Landern wird in
der Ubergangszeit mit besonderem
Augenmerk auf die Belange der Be-
schaftigten geachtet.

Bis Ende Februar 2019 wird die Inte-
rimsgeschaftsfihrung von Torsten R.
Boger und Martin Friewald Ubernom-
men, die diese Tatigkeit parallel zu ih-
ren Aufgaben als Geschéftsfihrer der
Verkehrsinfrastrukturfinanzierungsge-
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sellschaft (VIFG) auslben werden. Die
VIFG wird zum 1.1.2019 mit der Infra-
strukturgesellschaft verschmolzen. Ab
Marz 2019 werden je ein/e techni-
sche/r und kaufménnische/r Geschéfts-
fUhrer/in bestellt.

Der Aufsichtsrat der Gesellschaft be-
stehtausVertretern desBMVI, Mitglie-
dern der Bundestags-Ausschisse fur
Verkehr und Haushalt, Vertretern der
Gewerkschaften Ver.di und dbb. Auf-
sichtsratsvorsitzender wird BMVI-
Staatssekretar Gerhard Schulz.

Die Zentrale der Infrastrukturgesell-
schaft befindet sich inBerlin. Zuséatzlich
istdie Gesellschaft mitihren 10 Nieder-
lassungen, 41 AulRenstellen und zahl-
reichen Autobahnmeistereien im ge-
samten Land regional vertreten. Paral-
lelzur IGAwirdin wenigen\Wochen das
Fernstrafsen-Bundesamt errichtet, das
kiinftig v.a. die Planfeststellung der
Projekte bundesweit verantworten
wird.
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