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2 EDITORIAL

jetzt geht's los.

Die Termine flir die ,,Griindung ” der ersten drei Revier-
amter stehen fest und mit Erscheinen dieses Heftes
wird zumindest das erste Wasserstralsen- und Schiff-
fahrtsamt in den neuen Strukturen arbeiten. Es wird
zum Anfang sicher nicht alles 100%ig perfekt laufen,
doch ich bin mir sicher, dass die Beschéftigten und auch
insbesondere die Ingenieurinnen und Ingenieure diese
Herausforderung meistern werden. Wichtig ist mit Si-
cherheit auch, dass die Erfahrungen, welche bei der
Umsetzung im Detail entstehen, an die folgenden Am-
ter weitergegeben werden.

Fir 2019 stehen in der Wasserstral3en- und Schiff-
fahrtsverwaltung natdrlich neben der Neuorganisation
viele Fachaufgaben an. Mit dem HH-Gesetz sind der
WSV wieder zusatzliche Personalkapazitaten flir einzel-
ne Vorhaben bzw. Aufgaben zugestanden worden. Ob
bei den systemkritischen Bauwerken (davon haben wir
leider mehr als genug), bei der Wiederherstellung der
Okologischen Durchgéangigkeit oder beim Ausbau bzw.
Ertlichtigung einiger Wasserstral3en (um nur einige zu
nennen), gilt es jetzt diese Stellen schnellstmdoglich zu
besetzen. Dies einerseits, um die Aufgaben so schnell
wie moéglich zu erledigen, als auch um der Politik zu zei-
gen, dass wir flexibel und schnell reagieren kbnnen, um
den immer wieder angemahnten Personalmangel zu
lindern. Der Wettlaufum geeignetes Ingenieurpersonal
hat ldngst begonnen. Alle Firmen und auch andere Ver-
waltungen suchen gut ausgebildetes Fachpersonal.
Wir als WSV kénnen sicher mit den interessanten und
vielseitigen Projekten in unserem Aufgabenbereich
punkten. Dies reicht aber sicher nicht allein aus, um ein
attraktiver Arbeitgeber oder Dienstherr zu sein. Dazu ist
auch das Aufzeigen von Entwicklungsmdoglichkeiten
sowie auch deren Umsetzung notwendig. Dies gilt na-
tirlich auch fiir die bereits in der WSV Beschéaftigten,
was in der jiingeren Vergangenheit leider haufiger in
Vergessenheitgeratenist. Weiterhin ist sicherauch das
Thema Arbeitsbedingungen wichtig flr die Entschei-
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Liebe Kolleginnen und Kollegen,

dung der jungen Ingenieurinnen und Ingenieure flir ein
klinftiges Arbeitsverhaltnis. Auch da sehe ich in der
WSV noch Potenzial nach oben. Lassen Sie uns gemein-
sam die vor uns stehenden Aufgaben anpacken.

Liebe Teilnehmerinnen und Teilnehmer der 49. Mitglie-
derversammlung des IWSV in Halle,

mit dem Leitthema ,,Die Saale — eine alte Lebens- und
Verkehrsader in der Mitte Deutschlands “ haben wir die
Bedeutung von Wasserstral3en als Teil der Infrastruktur
gewidhlt. Der Blick in die Vergangenheit ist mit Sicher-
heit ein Aspekt, jedoch werden hier auf jeden Fall auch
die Zukunftspotenziale angesprochen werden. Dabei
werden natlirlich auch die Aufgaben, welche wir als In-
genieurinnen und Ingenieure leisten, um die Verkehrs-
funktionaufrechtzu erhalten, im Mittelpunkt stehen. Es
kommen noch viele Details hinzu, welche uns wéhrend
der\Veranstaltung durch die vielen interessanten Vortra-
ge ndhergebracht werden. Die Bezirksgruppe Ost hat
sich mit der Vorbereitung sehr viel Mihe gegeben und
ich wiinsche mir, dass dies mit einer grol3en Teilneh-
merzahl gewdrdigt wird. Neu ist sicherlich, dass wir
wéhrend der Voortrage und der Mitgliederversammliung
die Wasserstral3e selbst in Augenschein nehmen kén-
nen, denn erstmals wird die Veranstaltung auf einem
Schiff ausgetragen. Neben den interessanten Fachvor-
tragen und der Mitgliederversammlung ist der gemein-
same Austausch in den Pausengesprachen ein wesent-
licher Teil einer solchen Veranstaltung. Insofern freue
ich mich auf ein Wiedersehen mit den vielen Kollegin-
nen und Kollegen, interessante Gespréache, spannende
Vortrage und méglicherweise neue Informationen und
Kontakte sowie natlrlich auch auf den geselligen
Abend.

Ich hoffe Sie sind dabei.
Ihr / Euer

gu%d (bW
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Nachruf

Am 20. Dezember 201 8 hat uns unser langjahriges Mitglied,
der stellvertretende Bundesvorsitzende unseres Verbandes
und Vorstandsmitglied der Bezirksgruppe Sud

Dipl-Ing. Martin Gasper,

viel zu frith und fiir immer verlassen.

Wer ihn gekannt hat, weil3, was wir verloren haben.

Es ist nicht nur der Verlust eines geachteten Kollegen
und Mitstreiters, der uns getroffen hat, sondern vor
allem der Verlust eines Menschen, der immer bereit
war, fur jeden da zu sein. Mit seiner unermudlichen
Einsatzbereitschaft sowohl privat, im Beruf, im Ver-
band sowie bei allen anderen Aktivitaten, schaffte er es
immer alle mitzunehmen.

Nach seiner Schulausbildung in Losheim und Rhein-
bach, erlangte er 1976 an der Fachoberschule Saar-
louis die Fachhochschulreife. AnschlieBend absol-
vierte er das Studium an der Fachhochschule Trier
(Fachrichtung Bauingenieurwesen, Studienschwer-
punkt Grund- und Wasserbau), welches er 1980 er-
folgreich abschloss. Nach dem sich daran anschlie-
Benden Grundwehrdienst trat er den Vorbereitungs-
dienst fur den gehobenen technischen Dienst in der
WSV an. Mit dem Abschluss dieser Ausbildung und
der Ernennung zum Bauoberinspektor z.A. wurde
ihm am 1. April 1984 die Leitung des AuBBenbezirks
HaBfurt tibertragen.

Vom August 1991 bis Ende 1994 war Martin Gasper
in der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Ost in Berlin
tatig und leistete dort einen wesentlichen Beitrag bei
den dort anstehenden Aufgaben der WSV,

Am O1. Januar 1995 wurde ihm dann die Aufgabe des Sachbereichsleiters 2 im WSA Schweinfurt
ubertragen. Diese Aufgabe erfullte er bis zum Ende mit Leidenschaft, Herzblut und unbandiger Hin-
gabe und dies, obwohl er in den letzten Jahren immer wieder mit gesundheitlichen Problemen zu
kampfen hatte.

Bereits am 1. August 1983 trat er in den IWSV ein und wurde 2008 zum Vorsitzenden der Bezirks-
gruppe Sud gewahlt. Er gehorte damit auch dem Bundesvorstand an. Seit 2013 war Martin Gasper
stellvertretender Bundesvorsitzender des IWSV. Aus gesundheitlichen Griinden gab er das Amt des
Vorsitzenden der Bezirksgruppe Stid vor kurzem jedoch ab, wirkte jedoch weiterhin als Schriftftihrer
im Vorstand der Bezirksgruppe mit.

Wir haben einen guten Freund verloren und werden ihn in unseren Herzen bewahren. Auch wenn
wir jetzt unsagbar trauern, lacht unser Herz, wenn wir an ihn denken.

Unser tiefes Mitgeftihl gilt seiner Frau Edith sowie seiner Tochter Melanie.

Burkhard Knuth
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GrulBwort

Liebe Kolleginnen und Kollegen,
sehr geehrte Géste und Freunde
| des IWSYV,

im Namen der Bezirksgruppe Ost mochte ich Sie zur 49.
Bundesmitgliederversammlung unseres Ingenieurver-
bandes ganz herzlich begriifen.

Als Veranstaltungsort haben wir diesmal bewusst die
Stadt Halle an der Saale gewdéhlt, und dies aus mehreren
Grtinden. Zum einen ist diese sehr alte Stadt in der Mitte
Deutschlands schon seit dem Mittelalter nicht nur als zeit-
weilige Bischofsresidenz, sondern auch als Zentrum von
Kultur und Wissenschaft seit jeher von grof3er Bedeutung
und Anziehungskraft gewesen. Zum anderen liegt die
Stadt an der Kreuzung uralter Transportwege und er-
streckt sich zudem sehr malerisch entlang des Saale-Flus-
ses, dessen Moglichkeiten sowohl als besonders glinsti-
ger Transportweg sowie die Nutzung seiner Wasserres-
sourcen die wirtschaftliche Entwicklung der Stadt und
threr Umgebung besonders in den letzten Jahrhunderten
nachhaltig beeinflusst und geférdert haben.

Da dieser Transportweg noch bis vor relativ kurzer Zeit ver-
gleichsweise gut genutzt wurde, seine notwendige und
bereits weitsichtig begonnene Anpassung an die moder-
ne Gliterschifffahrt aber infolge des 2. Weltkrieges und
der schwachen Wirtschaftskraft in der DDR-Zeit ins Sto-
cken geraten war, gab es nach 1990 zunachst sehr be-
rechtigte Hoffnungen fiir eine Wiederbelebung durch teil-
weise Vollendung der friiheren Planungen, die sich auch
als vordringlicher Bedarf im damaligen Bundesverkehrs-
wegeplan (BVWP) widerspiegelten.

Dann gerieten aber diese Planungen in das politische Rén-
kespiel der verschiedenen Parteien und der mehrfach
wechselnden Regierungskoalitionen und -interessen so-
wohl im Land Sachsen-Anhalt als auch auf Bundesebene,
so dass bis heute sowohl der seinerzeit unvollendete voll-
schitfige Anschluss an die Elbe im M(indungsgebiet nicht
zustande gekommen als auch der weitere Ausbau strom-
auf zumindest flir Wasserstral3enklasse |V unterblieben
ist. Dabei spielt auch eine grof3e Rolle, dass im damaligen
BVWPohnehin nuran einen ztigigen Ausbau von der M(in-
dung bis zum Hafen Halle-Trotha unterhalb der Stadt Halle
(rd. 90 km) gedacht war, und dass die Landesregierung
des Landes Sachsen-Anhalt im Vertrauen auf eine zligige
Durchfiihrung des Saale-Ausbaues bereits den Ausbau
dieses Hafens mit erheblichen Mitteln geférdert hatte,
woflir sie seitdem kurioserweise immer wieder von den
gleichen kritisiert wird, die seinerzeit den Saale-Ausbau
verhindert bzw. bis heute verzogert haben.

IWSV

So kommt es, dass die Saale zurzeit fast nur noch touris-
tisch genutzt wird, aber auch dabei natlirlich grofse Poten-
tiale, sogar bis in den Leipziger Raum, aufzuweisen hat.

Angefangen von der geschichtlichen Entwicklung der
Stadt und ihres Umfeldes bis heute, liber die Entwicklung
der Saale als staugeregelter Transportweg, Energieliefe-
rant mit Mihlen bis zu Kraftwerken, und auch mit teilweise
groen Hochwassergefahren und Uberschwemmungen -
dies alles wollen wir unseren Teilnehmerinnen und Teil-
nehmern in einigen speziellen Vortragen in komprimierter
Form vermitteln. Und dabei sollen nattirlich auch die heuti-
gen Anstrengungen des Wasserstralsen- und Schifffahrts-
amtes Magdeburg zur nutzungsgerechten Erhaltung und
Weiterentwicklung der zahlreichen vorhandenen Anlagen
besonders gewdirdigt werden.

Und wir haben uns deshalb gedacht, was kann es Schéne-
res geben, als wéhrend dieser Tagungs-Vortrdge und der
anschlieSenden Mitgliederversammliung einige Bauwerke
zu sehen und gleichzeitig einen besonders schénen Land-
schaftsabschnitt auf einer durchgehenden Schiffsfahrt im
Unteren Saaletal an uns vorbei gleiten zu lassen und zu ge-
niel3en. Vielleicht macht das auch bei Vielen Lust auf mehr
davon, zumal wiram ndchsten Tag noch eine Stadtflihrung
mit den wichtigsten Sehenswilirdigkeiten in Halle (Saale)
anbieten wollen.

Eréffnet wird die Mitgliederversammlung durch den Bun-
desvorsitzenden des IWSV, Herrn Dipl.-Ing. Burkhard
Knuth. Als GrulBwortredner sind derzeit der Prédsident der
GDWS, Herr Prof. Dr.-Ing. Hans-Heinrich Witte, der Prési-
dentdes ZB |1, Herr Dipl.-Ing. Wilfried Grunau, der Oberbdir-
germeister der Stadt Halle, Herr Dr. Bernd Wiegand, der
Vorsitzende der Elbe-Allianz e.V., Herr Stefan Kunze sowie
der Leiter des WSA Magdeburg, Herr Dipl.-Ing. Tjark Hilde-
brandt vorgesehen. Wir hoffen, dass wir alle fiir diese
schone Veranstaltung gewinnen kénnen. Die geplanten
Vortrdge kbnnen dem Veranstaltungsprogramm entnom-
men werden.

Beim BegriiSungsabend und beim gemeinsamen Abend-
essenim Hotel nach der Tagung und der Schiffsfahrt ergibt
sich zudem die Mdglichkeit fiir weitere gute Gesprédche
und gemeinsame Stunden.

Dazu wiinschen wir allen Teilnehmerinnen und Teilneh-
mern eine gute Anreise und einen schénen Aufenthalt in
dieser besonderen Stadt in der Mitte von Sachsen-Anhalt.

Dipl.-Ing. (TH) Dietmar Winkler
Vorsitzender der IWSV-Bezirksgruppe Ost



1/2019

=TT 49.

Die 49. Bundesmitgliederversammlung wird 2019
von derBezirksgruppe Ost organisiert. Sie steht un-
ter dem Leitthema: Die Saale — eine alte Lebens-
und Verkehrsader in der Mitte Deutschlands.

Die Entwicklung der Saale-Schifffahrt von den Anfangen bis
heute insbesondere in Verbindung mit der industriellen Ent-
wicklung in Mitteldeutschland in den letzten 200 Jahren soll
zunachstim Uberblick betrachtet werden. Dabeiwerden auch
die Hemmnisse erortert, die heutzutage eine Weiterentwick-
lung der friher sehr lebhaften Guterschifffahrt behindern
bzw. fast zum Erliegen gebracht haben. Hat die ,, groRe” Saa-
le-Schifffahrt von der Elbe aus zumindest bis zum erneuerten
Hafen Halle-Trotha rd. 90 km oberhalb der Mindung unter
den heutigen Randbedingungen Uberhaupt eine Chance und
was musste daflr getan werden? Oder soll die Saale nach
der neueren Definition als Nebenwasserstrafse auch unter-
halb von Halle nur noch als reines , Freizeitparadies” dienen,
fUr das mit relativ groRem Aufwand ebenso die auch fir mo-
derne Motorguter- und Schubschifffahrt durchaus nutzbaren
funf grofen Schleusen der unteren Saale weiter betrieben
und unterhalten werden mussen? Zu diesen Fragen werden
den Teinehmern in mehreren Fachvortragen die Zusammen-
hange erlautert und die Maéglichkeiten vorgestellt, die vor al-
lem auch unter besonderer Beachtung des Natur-, Umwelt-
und Hochwasserschutzes eine neue Perspektive eréffnen
konnten.

Um hier den besonderen Charakter derVerbindung von Land-
schaft und Schifffahrtsweg sichtbar und erlebbar zu machen,
finden am Freitag die Vortragsveranstaltung und die anschlie-
Rende Mitgliederversammlung wahrend einer rd. 6-stlindi-

ndesmitgliederversammiung des IWSV
r Handelstadt Halle (Saal
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ktpolatz in Halle/Saale (Foto: halle365 - Veranstaltungsportal der Stadt Halle)
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gen Schiffsfahrt zwischen Halle (Saale) und der alten Resi-
denzstadt Bernburg an Bord statt. Dabei soll nattrlich zwi-
schendurch genlgend Gelegenheit bleiben, insbesondere
bei hoffentlich schonem Wetter, die unterschiedlichen Land-
schaftseindriicke zu genielRen.

Tagungsort fur die Gesamtveranstaltung:

Hotel Tryp by Wyndham Halle

Neustadter Passage 5 Telefon +49 (0)345 6931-602
06122 Halle/Saale, Germany Fax +49 (0)345 6931-626
www.tryphalle.com info@tryphalle.com

Das Tagungshotel befindet sich im Zentrum von Halle-Neu-
stadt und ist sowohl mit dem Auto (Parkplatz und Tiefgarage
vorhanden) als auch vom Hauptbahnhof Halle (Saale) aus mit
der S-Bahn oder auch mit der StraRenbahn gut zu erreichen
(am besten mit StraRenbahn-Linie 9, in Richtung Gottinger
Bogen, ca. 15 min. bis Haltestelle Zentrum Neustadt nahe
beim Hotel).

FUr die Teilnehmer ist fir zwei Nachte vom Donnerstag, dem
23.05. bis Samstag, dem 25.05. ein Zimmerkontingent mit 30
DZ (85,- €/Nacht) und 20 EZ (66,- €/Nacht) inklusive Frihstlck
ab sofort bis 08.04.2019 vorreserviert, mit Option firVerlan-
gerung bis Sonntag. Interessenten buchen dort bitte selbst
rechtzeitig unter dem Stichwort IWSV-Halle-2019 . Mit der
Buchung im genannten Hotel ist voraussichtlich die kostenlo-
se Nutzung des Hallenser Nahverkehrs wahrend des Hotel-
Aufenthaltes verbunden (auch am An- und Abreisetag).
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Vorlaufiges Veranstaltungsprogramm: *

Donnerstag, 23. Mai 2019
Barby

13:00 Uhr Bundesvorstandssitzung im
Hotel Tryp by Wyndham Halle

Werklitz
Calbe

Rosenburg

ab 18:00 Uhr  BegriiBungsabend
im Restaurant Palais'S,
AnkerstralRe 3¢
Freitag, 24. Mai 2019

09:30 Uhr Abfahrt mit MS Handel Il

Friedeburg

A Kloschwitz

ﬂ Salzmiinde
& Yuchihafen

> Schleuse
@ Ort mit Anlegeméglichkeit
Foto: Arona Reederei Halle/Saale fiir MS Handel ll
Eroffnung durch den Bundesvorsitzenden des IWSYV,
Dipl.-Ing. Burkhard Knuth ca. 13:00 Uhr  Ende der Vortragsveranstaltung

ab 13:30 Uhr  Mitgliederversammlung

GruBworte Prof. Dr.-Ing. Hans-Heinrich Witte, - )
(Gaste willkkommen)

Prasident der GDWS .
- siehe gesondertes Programm
Dipl.-Ing. Wilfried Grunau,
Prasident des /Bl ca. 15:30 Uhr  Ankunft in Bernburg
Dr. Bernd Wiegand, und Ausstieg- Ruckfahrt zum Tagungshotel
Oberbirgermeister der Stadt Halle-Dessau mit Bussen

Stefan Kunze, Vorsitzender der Elbe-Allianz e.V. ca. 17:00 Uhr  Ankunft im Tagungshotel

Dipl.-Ing. Tjark Hildebrandt, WSA-Magdeburg ab 18:30 Uhr  Abendlicher Treff mit Buffet
im Tagungshotel (Getranke Selbstzahler)
Vortrage mit Kaffeepause zwischendurch

Prof. Dr. Mathias Tullner, Otto-von-Guericke-Universitat

Magdeburg, Vorsitzender der Otto-von-Guericke Samstag, 25. Mai 2019
Gesellschaft Magdeburg e.V.
Halle und die Saale, Salz und weitere 09:30 Uhr Stadtfiihrung und Abreise

Besonderheiten dieser Stadt -
bzw. Verlangerung,

Dipl.-Ing. Lothar Tolle, Deutsche Wasserhistorische

Gesellschaft ca. 12:00 Uhr  Ende der Veranstaltung und Heimreise
Die alte WasserstraRe Saale und ihre oder Verlangerung des Aufenthaltes
Entwicklung bis heute

Dipl.-Ing. Tjark Hildebrandt, WSA Magdeburg
Das WSA Magdeburg - seine Aufgaben Aktuelle Informationen werden auf der Internetseite
und Ziele fiir den Saalebereich www.iwsv.de bekannt gegeben.
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Anmeldung

49. Bundesmitgliederversammiung des IWSV
vom 23. bis 25. Mai 2019 in Halle (Saale)

Name/Vorname:

Anschrift:

Bezirksgruppe:

(ehem.) Dienststelle:

Telefon: E-Mail:

Ferner melde ich an:

Name/Vorname:
Programm Ich nehme teil mit ... Personen
Donnerstag, BegriiBungsabend
23. Mai 2019, ab 18:00 Uhr im Restaurant ,Palais'S“, Ankerstr. 3c *)
(Speisen und Getranke Selbstzahler)
Freitag, Vortragsveranstaltung mit
24. Mai 2019 Saale-Exkursion ab Halle/Rive-Ufer *)
ab 9:30 bis ca.17:00 Uhr an Bord der ,,MS Héandel II“
— Ankunft in Bernburg ca 15:30 Uhr;
von dort mit gecharterten Bussen zurlick zum Tagungs-Hotel —
(ImbiB, Kuchen, Getranke an Bord Selbstzahler)
Interne Mitgliederversammlung an Bord
— Gaéste willkommen —
(Getrénke Selbstzahler)
Freitag, Abendveranstaltung im Restaurant des Tagungshotels
24. Mai 2019, 18:30 Uhr Tryp by Wyndham
Neustéadter Passage 5, 06122 Halle/Saale
(Buffet im Teilnahmebeitrag enthalten, Getranke Selbstzahler)
Samstag Stadtfiihrung in der Altstadt von Halle
25. Mai 2019 (in der Tagungsgebihr enthalten, Getranke Selbstzahler)

9:30 bis ca. 12:00 Uhr

Ameldung bitte bis spatestens zum 10. April 2019 an:

Joachim Preuf3
WasserstraBen-Neubauamt Magdeburg
Kleiner Werder 5¢ oder Postfach 4161
39114 Magdeburg 39016 Magdeburg

Tel.: 0391-535-2252
E-Mail: Joachim.Preuss@wsv.bund.de

Den Teilnahmebeitrag in Hohe von 80,00 €/ Person werde ich unter Angabe des Verwendungszwecks
,IWSV-Halle-2019* (iberweisen an:

IWSV BG OST

IBAN: DE73 1209 6597 0008 3921 53
BIC: GENODEF1S10

Datum: Unterschrift:

7
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Tagesordnung Mitgliederversammlung

IWSV

INGENIEURVERBAND

WASSER- UND SCHIFFFAHRTSVERWALTUNG e.V. |

www.iwsv.de

Mitglied im Zentralverband der Ingenieurvereine (ZBI)
www.zbi-berlin.de

AT A

© ® N O

10.
11.

12.
13.

Tagesordnung
49. Ordentliche Bundesmitgliederversammliung

am 24. Mai 2019, 13:30 Uhr,
auf der MS Héndel Il zw. Halle und Bernburg

Er6ffnung und BegriiBung

Feststellung der Beschlussfahigkeit

Genehmigung der letzten Niederschrift, Tagesordnung, Antrage
Berichte zur Tatigkeit des Verbandes

Bericht liber die Rechnungspriifung der Haushaltsjahre 2017 / 2018 /
Kassenprifbericht

Entlastung des Geschéftsfiihrenden Bundesvorstandes

Wahl des Geschéftsfilhrenden Bundesvorstandes

Wahl zweier Kassenpriifer (Zeitraum 2020 bis 2021)

Ehrungen

Vorstellung des Haushaltsplanes 2019 / 2020; Aussprache und Genehmigung

Beschlussfassung von Antragen gem. gesonderter Aufstellung
(Beitragsanpassungen, Kassenhinweise)

Verschiedenes

Ausblick und Schlusswort Bundesvorsitzender

Hinweis: Antrdge an die Mitgliederversammlung sind an die Geschéftsstelle zu richten.

Besuchen Sie unsere
Bezirksgruppenveranstaltungen.
Besichtigungen, Fachvortrage
und personliche Kontakte

sind bereichernd und
motivierend — IWSV
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Sitzung des Bundesvorstands
am 7. Dezember 2018 in Bonn

Am 7. Dezember 2018 fand die Bundesvorstandssitzung des
IWSV in der GDWS Standort Bonn statt. Es war die letzte Sit-
zung im Jahr 2018, daher gab es auch Geschenke von unse-
rem Vorsitzenden in Form von Halloren Kugeln in schéner Vo-
rausschau an die diesjahrig in Halle stattfindende Mitglieder-
versammlung.

Wir wurden vom Vizeprasidenten Herrn Schwardmann be-
grifRt und er informierte uns Uber die zurzeit wichtigen The-
men der WSV und beantwortete anschlieRend einige Fragen.

Im Sommer 2019 ist der Umzug der GDWS am Standort
Bonn in ein neues grofReres Gebaude geplant. Dies ist drin-
gend notwendig, da die raumlichen Kapazitdten am jetzigen
Standort ausgeschopft sind. Ein weiterer positiver Effekt ist
die Lage des neuen Gebaudes, die die Anbindung an das 6f-
fentliche Verkehrsnetz deutlich verbessert.

Ein wichtiges Thema ist der Stellenhaushalt. Die WSV seiim
Jahr 2018 gut bedient worden. Zu den beantragten Stellen
wurden zusatzliche Stellen —teilweise projektgebunden —ge-
nehmigt und zugeteilt. Nun gilt es diese Stellen gerade vor
dem Hintergrund des Fachkraftemangels zu besetzen. Daher
auch die Frage an Herrn Schwardmann, wie die WSV darauf
reagiert. Die bereits bekannten Initiativen der GDWS sind die
Vergabe von Stipendien oder das Angebot des dualen Studi-
ums. Ferner ist beabsichtigt, die interne laufbahndurchge-
hende Aus- und Fortbildung in der WSV voranzutreiben. Fir
diese Aufgabe wurde flr die Fachrichtung Wasserbau eine
Projektgruppe eingerichtet, die bis Mitte 2019 ein erstes Er-
gebnis vorlegen wird. Im Anschluss soll dies auch fir den
SNEM-Bereich erfolgen. Herr Schwardmann meinte: ,Wir
sollten uns auf das vorhandene Personal besinnen. Das Lauf-
bahnprinzip ist heutzutage nicht mehr funktionsfahig.” Hierzu
gehort auch der Umgang mit dem Thema der ,, sonstigen Be-
schéaftigten’ zurzeit stellt dies noch eine Hirde dar.

Auf den Hinweis neue Mitarbeiter z.B. auf Ausbildungs-
und Fortbildungsmessen zu rekrutieren, informierte Herr
Schwardmann von der Initiative der Z-Abteilung desBMVI ei-
ne Arbeitgeberdachmarke zu entwickeln. Ziel der Arbeitge-
berdachmarke ist es, den Arbeitgeber BMVI und seine nach-
geordneten Behdrden als interessanten Arbeitgeber in der
Offentlichkeit darzustellen sowie die Beschéftigten langfristig
an ihn zu binden. (Anmerkung: Nahere Informationen zur Ar-
beitgeberdachmarke sind im inet zu finden!) Der Auftritt der
WSV auf Facebook und Twitter seien derzeit noch mangel-
haft. Es sind zwei Dienstposten eingeplant, die sich mit dem
Thema Social Media in der Zukunft auseinandersetzen sollen.
Angemerkt wurde generell fir neue Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter das Angebot im Aus- und Fortbildungszentrum
der WSV (AFZ) zu verbessern und die angebotenen Lehrgén-
ge zu aktualisieren.

Verbandsarbeit 9

Der IWSV bietet jedes Jahr diverse Seminare an, u.a. auch
zum Thema Social Media. Leider werden diese Angebote
nicht von jeder Vorgesetzten bzw. jedem Vorgesetzten als
Fortbildung gesehen. Um ein einheitliches Handeln zu ge-
wabhrleisten, wird dies in regelméaRigen Abstédnden in den
Amtsleitersitzungen thematisiert.

Aufgrund der Zusage des Ministers zur Ubernahme der Aus-
zubildenden in ein dauerhaftes Beschéaftigungsverhaltnis soll
ein zentrales Portal eingerichtet werden. Dort werden poten-
zielle Dienstposten fir die Auszubildenden eingestellt. Die
zuklnftigen Berufsanfanger konnen sich dort anmelden und
bei Bedarf auf die vorhandenen Stellen bewerben. Das Kon-
zept soll in den nachsten Tagen verdéffentlicht werden.

Weitere Punkte, die er angesprochen hat, waren die positive
Entwicklung der Investitionen, die gut verlaufende Umstruk-
turierung der Wasserstrafien- und Schifffahrtsémter, die IT-
Konsolidierung durch das ITZ-Bund sowie die dringend erfor-
derliche Erstellung eines Hochbauprogrammes, vor allem fir
die AufRenbezirke.

Zurzeit wird diskutiert, ob die WSV auch die Zustandigkeit fur
den Wasserwirtschaftlichen Ausbau erhalten soll/kann. Herr
Schwardmann sieht dies als weitere Herausforderung fur die
\WSV. Fachlich ist dies nattrlich nicht ,,aus dem Stand heraus”
zu leisten. Ebenso bedarf es hierfir einer personellen Aus-
stattung. Es gibt vieleThemen in diesem Bereich u.a. auch die
Okologische Durchgangigkeit in der WSV. Herr Schwardmann
ist zuversichtlich und meint: ,Wir werden dies bewaltigen.”

Wichtig sei es durch die Reform oder mit Hilfe der Reform die
WSV zukunftssicher aufzubauen. Hierbei soll die WSV von
Partnerschaft Deutschland (PD — Inhouseberater der offentli-
chenHand) unterstttzt werden.Beiseinem Ausblick auf 2019
und die weitere Zukunft hat er die rtickstéandige Beforderung
derBeamten genannt. Hierzu soll es ein Konzept geben. Ent-
sprechende Beforderungsdienstposten sind zuklnftig anzu-
melden und er rechnet im Jahr 2020/21 mit hohen Planstel-
lenhebungen.

Beim Gesprach des IWSV-Vorstands mit dem Prasidenten der
GDWS Prof. Dr.-Ing. Witte und dem Abteilungsleiter WS Mi-
nisterialdirektor Klingen am 16. August 2018 wurde das The-
ma der Durchgangigkeit der Laufbahngruppen diskutiert.
Dies spielt zurzeit bei der Amterreform bei derBesetzung der
Fachbereichsleitung eine grofde Rolle. Es ist auch Bestandteil
des Koalitionsvertrags; allerdings besteht auch hier weiterhin
ein sehr enges Korsett.

Zur Beschleunigung von Projekten wurde im letzten Jahr die
Veranstaltung , 6ffentlicher Dialog” vom BMVI durchgefihrt.
Im September 2019 soll eine Folgeveranstaltung zu dieser
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Thematik stattfinden. Hier kdnnte sich der IWSV einbringen,
in dem er Vorschlage zur einfacheren Handhabung bei der
taglichen Arbeit sammelt. Daher erneut der Appell an die
Bezirksgruppen interessierte Personen und Themen zu fin-
den.

Neben der 60. Jahresfeier des IWSV hat Herr Klingen vorge-
schlagen auch das Jubildum des Nord-Ostsee-Kanals (125
Jahre) einzubinden, evtl. wére auch die Einbindung des Fi-
nowkanals (400 Jahre) denkbar.

Von den Berichten der Bezirksgruppen bleibt festzuhalten,
dass beiderBG Siid und Stidwest im Jahr 2019 aufgrund von
Weggang und Ruhestand der Vorsitz neu gewahlt werden
muss. Das Finden von interessierten Personen flr diese Pos-
ten wird sicherlich nicht allzu leicht werden.

Die Arbeitskreise (AK) des Zentralverbands der Ingenieure
e.V. (ZBl), in denen der IWSV vertreten ist, sind in Abhangig-
keit desVorsitzes mehr oder weniger aktiv. Der AK Ingenieure
in der Gesellschaft behandelt vor allem die Frage der Aufsen-
wirkung, d.h. wie begeistert man junge Ingenieurinnen und
Ingenieure flr die Verbandsarbeit. Hier in Kiirze das wichtigs-
te aus den Arbeitskreisen:

AK 1: Ingenieure in der Gesellschaft — Offentlichkeitsarbeit:
Herr Grunau, Vorsitzender des ZB|, ist bei Twitter, Social Me-
dia — wie kénnen wir die jungen Leute ansprechen? Die Auf-
gabe und Attraktivitat des Verbandes darstellen und zeigen,
was wir machen.

AK 2: Ingenieuraus- und fortbildung: Petra Fitschen wirde
gerne das Amt aufgeben.

AK4: Ingenieure im 6ffentlichen Dienst: Dieser AKist sehrre-
ge und hat ein Positionspapier zum Thema ,,schlechte Bezah-
lung inderVerwaltung” erstellt. Ferner beschéftigt er sich mit
der,schlechtergewordenen” AusbildungderIngenieure und
Ingenieurinnen. Demnéachst wird der Vorsitz altersbedingt
frei. Angelika Oberlander kdnnte sich die Ubernahme des Vor-
sitzes, sofern es keine Alternative gibt, vorstellen.

Im Zuge der Nutzung der neuen Mitgliederdatenbank gibt es
einige Unklarheiten bei den Kassierern der Bezirksgruppen.
Daher soll zu Beginn des Jahres 2019 eine gemeinsame Be-
sprechung aller Kassierer und Kassiererinnen mit dem
Bundesschatzmeister stattfinden.

Aus unerklarlichem Grund fanden bisher noch keine Anmel-
dungen zu den beiden Fortbildungsveranstaltungen ,, Digitale
Fotografie und Bildbearbeitung im beruflichen Umfeld” im
Mai und , Spickzettel im Kopf” Ende Oktober statt. Hierzu
sind die beiden Veranstaltungen im weiteren Heft noch ein-
mal beschrieben.

IWSV

Petra Schneider ist einstimmig zur Sonderbeauftragten fir
Offentlichkeitsarbeit benannt worden. Bei der Sitzung des ge-
schaftsflihrenden Vorstands im Februar 2019 soll geklart wer-
den, ob die Sonderbeauftragte auch Mitglied im AK 1 des ZB |
werden soll.

Es sind einige Vorschlage fir die neue Bezeichnung der Ver-
bandszeitschrift eingegangen. Das Thema wurde vertragt, da
die Auswahl wenig Uberzeugte. Um die Zeitschrift weiterhin
qualifiziert mit Inhalt flillen zu kénnen, ist es wichtig, dass
hierflr aus den Bezirksgruppen Fachbeitrage geliefert wer-
den. Nur so kann die Zeitschrift interessant gestaltet werden.
Daher der Aufruf an dieser Stelle noch einmal an ALLE Beitra-
ge einzureichen.

EinsehrwichtigesThemaistdie Erneuerungder Internetseite
des IWSV (Re-Design), um gerade auch junge Menschen an-
zusprechen. Die Ansprache gerade an junge Menschenistein
Kernstick des Zukunftspapieres des IWSV. Je nach Anforde-
rung an den Internetauftritt kann dies eine kostenintensive
Aufgabe werden. Als erstes ist zu klaren, welche inhaltlichen
und technischen Anforderungen hierzu erforderlich sind.
Denkbar ware auch die Einbindung von Universitaten flr die-
ses Projekt. Auf der Sitzung des Geschaftsflihrenden Vor-
stands im Februar 2019 soll dies konkreter diskutiert werden.

Die Organisation der Sechzigjahrfeier des IWSV wird die BG
Stdwest durchfiihren. Hier ist noch offen, ob die Feier des
NOK miteinbezogen werden soll.

Die Vorbereitungen der 49. Mitgliederversammlung am 24.
Mai 2019 in Halle sind in vollem Gange. Die Vorstandssitzung
beginntamVortag bereits aus organisatorischen Griinden um
13 Uhr. Die Tagung und Mitgliederversammlung finden auf
einem Schiff statt. Die Fahrt beginnt in Halle und endet in
Bernburg. Danach erfolgt die Fahrt mit dem Bus zurlick nach
Halle. Es gibt wahrend der Fahrt keine Moglichkeit des Aus-
stiegs.

Als letzten Punkt wurde die Anpassung des Mitgliederbei-
trags besprochen. Die Notwendigkeit wird vom Bundesvor-
stand gesehen. Um diese Anpassung bei der Mitgliederver-
sammlung den Mitgliedern ausreichend erlautern zu kénnen,
gilt es diese konkreter zu begrinden. Die Argumente werden
bei der nachsten Sitzung des Geschéftsfliihrenden Vorstan-
des zusammengetragen und besprochen. Die letzte Vor-
standssitzung im Jahr 2019 findet am 6./7 Dezember 2019 in
Bremen statt.

Petra Schneider .
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Positive Entwicklung der Kreuzfahrtschifffahrt auf der Ostsee

Beschreibung:

Die wachsende Nachfrage nach Kreuzfahrten bescherte den
deutschen Ostseehafen Uber die vergangenen Jahre hinweg
eine stetig steigende Zahl von Anldufen durch immer groRer
werdende Passagierschiffe. Die Konzentration der Besuche
dieser Schiffe findet in den Seehéafen Kiel und Rostock-War-
nemunde statt. Auch andere Hafen an der deutschen Ostsee-
kiste im Bereich des Wasserstraflsen- und Schifffahrtsamtes
Libeck, wie Lubeck-Travemunde und Wismar, erlebten in
jungster Zeit spektakuldre Anlaufe von auftergewdhnlich gro-
Ben Kreuzfahrtschiffen.

Ab bestimmten SchiffsgroRen, im Verhéltnis zu den GroRen
der schiffbaren Wasserflachen in den Revieren, bendétigen
diese Schiffe eine schifffahrtspolizeiliche Genehmigung
durch das jeweils zustandige WasserstraRen- und Schiff-
fahrtsamt. Grundlage hierfir ist die Seeschifffahrtsstralen-
Ordnung. Die Genehmigungen werden im Sinne der Sicher-
heit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs erlassen und mit
den verschiedensten Bedingungen und Auflagen versehen,
die eine Beeintrachtigung der Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrs verhlten oder ausgleichen und eine Gefahr fir die
Meeresumwelt verhindern oder beseitigen.

Die Einhaltung der Bedingungen und Auflagen Gberwachen
im Zustandigkeitsgebiet des Wasserstrafien- und Schiff-
fahrtsamtes Libeck die Nautiker in der rund um die Uhr be-

Entwicklung der Kreuzfahrtschifffahrt auf der Ostsee 2018

setzten Verkehrszentrale Traveminde in Auslbung ihrer
schifffahrtspolizeilichen Tatigkeiten.

Hintergrund:

Ein Hohepunkt der Kreuzfahrtsaison im Sommer 2018 war
derAnlaufder, Queen Elizabeth” in Libeck-Traveminde. Ge-
messen an denVerhaltnissen des Reviers in derTravemUnder
Enge, dort wo dieTrave in die Ostsee mindet und wo grofiere
Schiffe nur unter den Vorgaben einer Begegnungsregel ein-
zeln passieren konnen, ist die ,Queen Elizabeth” ein Fahr-
zeug, welches durch seine GrofRe von 293 m Lange sowie ei-
ner Breite von 36,60 m gerade noch eben die Wasserstralte
unter Bedingungen und Auflagen befahren kann. Dabei mUs-
sen viele einzelne Faktoren beachtet werden. Bedingungen,
wie nicht zu hohe Windstérken und gute Sicht, sind Grundvor-
rausetzungen in solch einem engen Revier, auch wenn die
heutigen Schiffe neben modernen Navigationseinrichtungen
auch Uber starke und prazise Steuer- und Propulsionseinrich-
tungen verflgen.

Ab bestimmtenWindstarken wird es bei den grof3en Windan-
griffsflachen der hoch aufgebauten Passagierschiffe immer
noch gefahrlich. Deshalb schreibt die schifffahrtspolizeiliche
Genehmigung in Abhangigkeit vom Wind auch die Annahme
eines Assistenzschleppers zur Sicherheit vor.
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Besuch der Queen Elizabeth in Travemdinde
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Durch die TravemUnder Enge eingelaufen, erreicht das Schiff eine Ausbuchtung derTrave, die Sie-
chenbucht. Hier kann es gedreht werden, so dass es die Trave nach seiner Liegezeit auch wieder
vorwarts mit dem Bug voraus Richtung See verlassen kann. Fiir das Drehen steht auf derWasser-
flache der Siechenbucht ein\Wendekreis von gerade einmal 345 m zurVerfligung. Das ist nicht viel
im Verhaltnis zur Lange des Schiffes. Ein genaues Mandvrieren mit hoher Konzentration ist uner-
lasslich. Dabei ist auch derTiefgang des Schiffes entscheidend. Zu jeder Zeit mUssen es mindes-
tens 0,80 m Wasser unter dem Kiel gemalR der schifffahrtspolizeilichen Genehmigung an jeder
Stelle sein, umauch sicher zu gehen, dass es zu keiner Grundberihrung kommt. Zu beachten sind
beim Mandvrieren des Schiffes auch der Ubrige Verkehr bis hin zum kleinsten Sportboot. Fir die
Beratung der Schiffsflihrung und zur Hilfe bei der Kommunikation mit dem Assistenzschlepper,
derVerkehrszentrale und dem umgebenden Verkehr mittels UKW-Seefunk sind deshalb zwei re-
vierkundige Lotsen durch die Schiffsfihrung der ,Queen Elizabeth” an Bord zu nehmen.

Nach und auch wahrend des Ein- und Auslaufens hinterfragt das\WasserstraRen- und Schifffahrts-
amt Libeck im laufendem Prozess die geforderten Auflagen. Die Sicherheit muss gewahrleistet
sein, wir wollen aber natlrlich auch Schifffahrt in unseren Seehafen maglich machen. So heil’t es
auch immer wieder die Bedingungen und Auflagen an neue Vorrausetzungen anzupassen.

So ist jeder Anlauf in diesem Sinne auch immer wieder eine neue Herausforderung fir unsere
schifffahrtspolizeiliche Aufgabenerfillung. L

Dipl.-Ing. Jens Leisner

studierte bis 1992 in der Studienrichtung Schiffsfiihrung an der Hochschule fiir
Seefahrt Warnemtinde-Wustrow und beendete sein Studium als Dipl.-Ing. im
Studiengang Verkehrsingenieurwesen an der Universitdt Rostock. Nach an-
schlielBender Seefahrtzeit arbeitete er ab 2000 beim WSA Emden als Wachlei-
terin der Verkehrszentrale Ems. Seit 2008 ist er als Amtsnautiker f(ir die B elan-
ge des Schifffahrtswesens zwischen der Flensburger Férde und der Wismar -
Bucht im WSA Libeck zusténdig.

Ersatz der Cacilienbrlcke Oldenburg — Spannungsfeld zwischen be-
trieblicher Notwendigkeit und Denkmalschutz

EinfGhrung

Die Cécilienbriicke Olden-

burg (Abbildung 1) ist eine S

denkmalgeschltzte  Stra-
Ren-Hubbriicke mit einer
Stltzweite von 40,8 m und
einerBreite von 10,5 m. Um

Binnenschiffen das Passie- g

ren des Kistenkanals zu
ermoglichen, lasst sich der
bewegliche Brickenlber-
bau um ca. 3,5 m anheben.
Die Briicke wurde im Rah-
men des Kistenkanalbaus
zwischen 1926 und 1927 er-
richtet. Sie befindet sich im

Abbildung 1 : Die Cécilienbriicke Oldenburg
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Tidegebiet ,,Hunte / Kistenkanal” nahe des Zentrums der
Stadt Oldenburg.

Das Haupttragwerk der Cécilienbrlicke ist als Trogbrlcke mit
seitlich auskragenden Gehwegen ausgefihrt. Der Briicken-
antrieb erfolgt elektro-mechanisch Uber vier Triebstocke, die
aufRenanden Mauerwerkstlrmen befestigt sind. In den Hub-
tdrmen sind insgesamt vier Gegengewichte angeordnet, mit
denen durch Seile und Umlenkrollen das Eigengewicht des
Hubteils weitgehend ausgeglichen wird. Die vier Hubtirme
bestehen aus Klinkermauerwerk. In den Mauerwerkswan-
den eingebettet befinden sich StahlgerUste, an deren Képfe
die Rollentrager der Hubkonstruktion montiert sind. Jeder
Mauerwerksturm steht auf einer Griindung aus ca. 70 Holz-
pfahlen (Vertikal- und Schragpfahle), welche eine Léange von
biszu 10 m aufweisen. Die Widerlagersicherungsspundwand
ist mit Horizontalankern rtickverankert.

Durch Kriegseinwirkungen wurden der Stahliberbau, die
stadtseitigen Brlckentirme und die Maschinentechnik stark
beschadigt bzw. zerstort. Nach der Instandsetzung der zer-
storten Bauteile wurde die Brlicke im Jahr 1948 wieder flr
den Verkehr freigegeben. Von 1982 bis 1984 fand eine
Grundinstandsetzung statt.

Die Cacilienbriicke besitzt fir die Stadt Oldenburg eine be-
sondereBedeutung. Zitat aus einer Stellungnahme der Stadt-
verwaltung: , Es handelt es sich um ein stadtbildpragendes
Wahrzeichen mit einem sehr hohen Wiedererkennungsef-
fekt. Aufgrund der Tradition ist mit dem Bauwerk eine hohe

Abbildung 2: Schaden am Mauerwerk

IWSV

emotionale Verbundenheit bei den B Urgern der Stadt Olden-
burg festzustellen. Dass, wie gutachterlich nachgewiesen
wurde, dasBauwerk dauerhaft nicht zu erhaltenist und einem
Neubau weichen muss, wird daher von vielen Seiten bedau-
ert”

Bauwerkszustand und Handlungsbedarfe

Im Rahmen von Bauwerksprifungen wurden Anfang der
2000er Jahre immer mehr Mangel, insbesondere bei den
Mauerwerkstlirmen (Risse und Abplatzungen, Feuchtig-
keitseintritt, ...), der Griindung (horizontale Bewegungen der
Turme) und der Antriebstechnik (Zahnrader / Getriebestufen)
festgestellt, die zu immer gréRer werdenden betrieblichen
Einschrankungen flhrten (Abbildung 2).

Daher wurde die Bundesanstalt fir Wasserbau (BAW) im Jahr
2005 beauftragt, ein Gutachten Uber den Zustand der Mau-
erwerkstlirme, des Uberbaus und der Grindung zu erstellen.
Das Ziel des Gutachtens war es, Aussagen zurBetriebssicher-
heit, zu erforderlichen Instandsetzungsmalnahmen und zur
Restnutzungsdauer des Bauwerks zu erhalten. Das Zu-
standsgutachten aus dem Jahr 2006 empfiehlt — u. a. auf-
grund derumfangreichenBauwerksschaden—einen komplet-
ten Neuaufbau der Tirme in einem Zeithorizont bis 2020.

DarUber hinaus wurde fir eine Gesamtbeurteilung des Bau-
werks der Fachstelle furVerkehrstechnik (FVT) ein Auftrag fur
ein Zustandsgutachten Uber die Antriebstechnik erteilt. Die-
ses sollte auch die Einflisse der Zwangungen und deren Aus-
wirkungen auf die Antriebstechnik beurteilen, die durch die
Abstandsverringerung der Mauerwerkstlirme entstehen.
Die FVT kam in ihrem Gutachten aus dem Jahr 2009 zu dem
Ergebnis, dass die gesamte Antriebstechnik zu ersetzen ist.

Chronik der Spannungsfelder zwischen betriebli-
chen Anforderungen und Denkmalschutz

Grundsatzlich sind gem. Bundeswasserstraflsengesetz fir
Mafinahmen an der denkmalgeschitzten Cacilienbriicke kei-
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ne Genehmigungen der Denkmalschutzbehoérde erfor- r

derlich. Allerdings sind Stellungnahmen der Denkmal-
schutzbehdrde einzuholen, und die Belange des Denk-
malschutzes sind moglichst zu beriicksichtigen.

Die Ergebnisse dero. g. Gutachten und der sich aus Sicht
der WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung (WSV)
ergebende Handlungsbedarf, das Bauwerk zu ersetzen,
wurdenimJahr2009 der Stadt Oldenburg (Baudezernat)
vorgestellt. Aufgrund der hohen Bedeutung des Bau-
werks fir die Stadt und des Denkmalstatus wurde drin-
gend empfohlen, Uber die bisherigen Gutachten hinaus,
durch unabhangige Dritte ein Konzept zur dauerhaften
Instandsetzung der Cacilienbrlcke erstellen zu lassen.
Die WSV hat die Empfehlungen aufgenommen und im
Jahr 2010 in enger Abstimmung mit der Stadt eine euro-
paweite Ausschreibung durchgefihrt. Ziel des Aus-
schreibungsverfahrens war es, ein dauerhaftes Instandset-
zungskonzept erstellen zu lassen. Im Jahr 2011 wurde die In-
genieurgemeinschaft Dr. Schippke + Partner, [IMS
Ingenieurgesellschaft mbH und die Ingenieurberatung Brog-
gelhoff hierzu beauftragt. Das Planungskonzept fur die dauer-
hafte Instandsetzung der Cacilienbrlcke sollte eine weitere
Nutzungszeit von 40 Jahren bericksichtigen. Die Untersu-
chungen zur Instandsetzung umfassten hierbei die folgenden
Bereiche der Brlicke:

° Maschinen- und Antriebstechnik (Dr. Schippke + Part-
ner)

e Grindung (IMS Ingenieurgesellschaft mbH)
° Mauerwerkstirme (Ingenieurberatung Bréggelhoff)

Die Ingenieurgemeinschaft kam in Ihrer Machbarkeitsstudie
von 2012 zum Schluss, dass sich die Cécilienbrlicke als Ge-
samtsystem nichtinstand setzenlasst undinfolge dessen nur
ein Ersatz der Cacilienbrlicke in Betracht kommt.

Die Ergebnisse wurden der Stadt Oldenburg (Baudezernat,
Verkehrs- und Bauausschusse), der Denkmalschutzbehérde
und den BUrger/innen anl. unterschiedlicher Veranstaltungen
im Jahr 2013 vorgestellt. Die Stadt konnte von der Notwen-
digkeit eines Ersatzes Uberzeugt werden. Es wurde verein-
bart, fir den Ersatz derBrlcke einen zweiphasigen Planungs-
wettbewerb (Ideen- und Realisierungswettbewerb) durchzu-
flihren. Dieser wurde im Jahr 2014 ausgeschrieben. Ubrigens
ein Novum fUr die WSV.

Parallel zur Ausschreibung des Wettbewerbs veroffentlichten
drei Oldenburger Architekten/Ingenieure eine Idee, wie das
Bauwerk / Denkmal doch noch — zumindest teilweise — erhal-
ten werden konnte. Die Idee sah vor, die Antriebstechnik aus
denTirmen herauszunehmen, damit die Lasteintrage derTur-
me zu reduzieren und durch Instandsetzung der Tirme das
Erscheinungsbild sowie das Denkmal erhalten zu konnen. Da-
her wurde —insbesondere von Seiten der Lokalpolitik — inten-
siv gefordert, die Idee desTeilerhalts aufzunehmen und den
Vorschlag des Teilerhalts detailliert zu untersuchen. Hiertuber
wurden Eilantrage gestellt und eine Resolution des Rates der
Stadt Oldenburg verfasst. Im Rahmen eines Blrgerforums

dié Cacilienbriicke

Abbildung 3: Ausgehéngtes Plakat anldsslich einer Blirgerversammlung im
Jahr 2015

zur Information und Beteiligung am Wettbewerb wurden die-
se Forderungen angesprochen und diskutiert. Infolge dessen
wurde der Realisierungswettbewerb, der sich noch im vorge-
schalteten Teilnahmewettbewerb befand, aufgehoben und
eine Machbarkeitsstudie zumTeilerhalt der Briicke an o. g. In-
genieurblros beauftragt. Dabei wurden die drei [deengeber
intensiv beteiligt.

Die Machbarkeitsstudie kam zum Schluss, dass die Idee reali-
sierbar seiaber mit erheblichen Risiken verbundenist. Die auf
die Machbarkeitsstudie aufbauende Wirtschaftlichkeitsunter-
suchung derWSV ergab darUber hinaus, dass derTeilerhaltim
Vergleich zum Ersatz der Briicke nicht wirtschaftlich ist.

Die Ergebnisse und die Entscheidung der WSV, das Bauwerk
zu ersetzen, wurden erneut der Stadt und den Oldenburger
Burger/innen im Jahr 2015 vorgestellt. Abbildung 3 zeigt ein
Plakat, das anlasslich einerBlrgerversammlungim Jahr 2015
durch die Ideengeber ausgehangt wurde.

Es wurden daraufhin durch unterschiedliche Interessenver-
tretungen die Bundestagsabgeordneten aus den Oldenbur-
gerWahlkreisen eingeschaltet, um den Ersatz des Bauwerks
noch zu verhindern. Diese reagierten und machten sich in ei-
nem Schreiben an den Bundesverkehrsminister fir Verkehr
(BMVI) fUr den Erhalt derBriicke stark. Mit Antwortschreiben
desBMVIvom 01.07.2015 wurde die korrekte Vorgehenswei-
se der WSV bestétigt.

Seitdem laufen die Planungen fiir den Ersatz der Céacilienbri-
cke, die eine weitestgehende Rekonstruktion des Bauwerks
vorsehen.

Betriebliche Konsequenzen

Der Zustand des Bauwerks hat sich in der Zwischenzeit wei-
ter verschlechtert — so wie es auch die Gutachten der BAW
und der FVT vorhergesagt haben. Hieraus ergeben sich fol-
gende betriebliche Konsequenzen:
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e Regelmallige Unterhaltung / Wartung der Antriebstech-
nik (drei- bis finfmal / Woche)

e Halbjahrige Bauwerksprifung der Briickentlrme (Abbil-
dung 4) und daraus ableitend Mafinahmen zum Erhalt
der Verkehrssicherung (u. a. Sicherung des Mauerwerks
mit einem engmaschigen Netz zum Schutz vor herabfal-
lenden Mauerwerksteilen)

e Betriebseinschrankungen (Reduzierung der Verkehrslast
von 30 auf 75 Tonnen, Einstellen des Betriebs der Bri-
cke bei Temperaturen Uber 25° C oder ab Windstarken
von 8 Beaufort)

e Aufderplanmafige Ausfalle aufgrund von Problemen in
der Antriebstechnik

Hieraus wird ersichtlich, dass ein signifikanter Mehraufwand
far die Unterhaltung und den Betrieb der Briicke erforderlich
ist. Teilweise erhebliche negative Auswirkungen auf den
Schiffsverkehr sind die Folge hiervon (u. a. betriebsbedingte
Sperrungen der Bundeswasserstralie).

Dr.-Ing. Torsten Stengel (Jahrgang 1961)

ist seit 1994 in der Wasserstral3en- und Schiff-
fahrtsverwaltung auf unterschiedlichen

tungsdienstposten eingesetzt. Seit 2005 leitet
er das Wasserstralsen- und Schifffahrtsamt Bre-
men. Durch das Ausscheiden des Amtsleiters in
Bremerhaven wurde ihm von 2015 bis 2018 die
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Fazit

Die Cacilienbriicke Oldenburg hat mit einem Alter von mittler-
weile 92 Jahren die Nutzungsdauer Uberschritten. Die be-
trieblichen Einschrankungen machen sich immer mehr be-
merkbar. Aufgrund der besonderen Bedeutung des Bau-
werks fir die Stadt als Denkmal und\Wahrzeichen war jedoch
ein besonders hoher Aufwand von Seiten der WSV erforder-
lich, um die Stadt Oldenburg und die Blrgerinnen und Blrger
von der Notwendigkeit eines Ersatzes zu Gberzeugen. Durch
zahlreiche Initiativen von Burger/innen, Vereinen und der Lo-
kalpolitik (bis hin zur Bundespolitik) wurde der Prozess immer
wieder verzdgert (insgesamt umfasste der Prozess eine Zeit-
spanne von sechs Jahren). Aufgrund der offenen Informati-
onspolitik, der konsequenten Einbindung der Stakeholder im
Entscheidungsprozess sowie einer intensiven fachlichen Be-
fassung im Vorfeld der abschlieRenden Entscheidung konn-
ten viele Konflikte geldst werden. Das erforderliche Planfest-
stellungsverfahren soll im Jahr 2019 eingeleitet werden.

Abbildung 4:
Bauwerkspriifung
am Mauerwerk der
Cécilienbrticke

Leitung des WSA Bremerhaven (bertragen. Im
Lei- Juli 2018 wurde ihm die Leitung des WSA Wilhelms-
haven lbertragen.

Dr.-Ing. Torsten Stengel ist seit 2004 Mitglied im
IWSV und seit 2015 im Bundesvorstand als Bundes-
geschéftsflihrer tétig.
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Magdeburg, die Elbe und die Schifffahrt —Tell IX

(Anmerkung der Redaktion: Der Teil | dieser Serie ist in Heft 3/2011, Teil Il in Heft 2/2012, Teil lll in Heft 2/2014 + 3/2014, Teil IV in Heft 4/2014,
Teil Vin Heft 2/2015, Teil VI in Heft 4/2015, Teil VIl in Heft 3/2016 und Teil VIl in Heft 4/2017 erschienen)

Atomkraftwerke an der Elbe

Ein besonderes Kapitel auch flr die \WasserstralRenverwal-
tung der DDR war die Planung und der Bau eines besonders
groRen Atomkraftwerkes an der Elbe noérdlich von Magde-
burg.

Nach einem kleinen Versuchs- und Forschungsreaktor
(10 MW —ab 1957) in Rossendorf bei Dresden war 1966 das
erste wirtschaftlich nutzbare Kernkraftwerk (KKW) der DDR
mit 70 MW (Megawatt) Leistung bei Rheinsberg nérdlich von
BerlininBetrieb gegangen. Dessen Druckwasserreaktor dien-
te zusatzlich auch Forschungs- und Ausbildungszwecken.

Als zweites entstand das KKW Greifswald bei Lubmin an der
Ostsee. Die zuerst geplanten vier Blocke mit je 440 MW gin-
gen dort schrittweise zwischen 1973 und 1979 ans Netz und
deckten zu diesem Zeitpunkt ca. 10 % des DDR-Bedarfs. Von
der dort geplanten Erweiterung mit vier 440-MW-Blocken
ging 1989 nur noch einBlock kurze Zeit probeweise ans Netz.
1990 wurde dann der Weiterbau der letzten drei Blocke ge-
stoppt und ab 1995 wurden dann auch die ersten 5 Blocke
endgultig stillgelegt und rlickgebaut, ebenso Rheinsberg.

1970 betrug die installierte Kraftwerksleistung in der DDR rd.
12.500 MW, die damals zu 83 % inBraunkohlekraftwerken er-
zeugt wurde. Der Rest umfasste die 70 MW aus dem KKW
Rheinsberg sowie weitere Erzeuger aus Gas, Wasserkraft
usw. In der Prognose hatte man fiir 1990 eine Kapazitat von
rd. 25.600 MW angestrebt, wovon man bis 1980 rd.
20.500 MW erreichte und bis 1990 rd. 22.800 MW. Zu die-
sem Zeitpunkt hatte man bereits einen Kernkraft-Anteil von
rd. 2.300 MW (Rheinsberg und Lubmin). Zum Vergleich: Die

Abb. IX-1: Modellder Staustutfe Niegripp-Heinrichsbergvon 1971-links
Schiffsschleuse mit Hubtoren, rechts 5-feldriges Wehr mit Kranbriicke —

(Foto: Sammlung Faist)

(£ ST

Abb. IX-2: Lageskizze einer Variante der damals geplanten Elbe-Staustufe
bei Niegripp, Elbe-km 345, 1, zwischen alter und neuer Schleuse Niegripp
(Archiv WSA)

installierte Kraftwerksleistung in der BRD war von rd. 50 GW
(Gigawatt) im Jahr 1970 auf Gber rd. 105 GW im Jahr 1990 ge-
stiegen, zu diesem Zeitpunkt ca. ein Viertel der Stromerzeu-
gung in Atomkraftwerken.

Einen grof3en Schritt vorwarts in der Energieversorgung der
DDR erhoffte man sich nach Rheinsberg und Lubmin von ei-
nem weiteren Kernkraftwerk im Raum Magdeburg, fir wel-
ches die Standortuntersuchungen und Vorplanungen Ende
der 60er Jahre begannen. Das bendtigte Kihlwasser sollte
aus der Elbe entnommen werden und als ein moglicher
Standort war u.a. ein Areal bei Hohenwarthe nérdlich der Au-
tobahnin die nahere Wahl gekommen, 6stlich des damals un-
vollendeten WasserstralRenkreuzes. Die Ein- und Auslaufka-
nale sowie das Einspeisungspumpwerk waren im Bereich
Ostlich Waldschanke bis (neue) Schleuse Niegripp zwischen
Elbe und der alten Mittellandkanaltrasse geplant, ein geson-
derter Eisenbahnanschluss ware vomBahnhofBurg aus még-
lich gewesen.

Federfihrend fir die Voruntersuchungen seitens der Energie-
wirtschaft war das damalige Institut fir Kraftwerke in Vet-
schau, welches gleichzeitig Uber das Ministerium flr Ver-
kehrswesen bei der WasserstralRenverwaltung der DDR um-
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fangreiche  Studien zur Kudhlwasserentnahme  unter
Beriicksichtigung der Schifffahrt in Auftrag gab.

FUr die vorgesehene Kraftwerksleistung von rd. 1760 MW
(mit Erweiterungs-Option auf spéater rd. 3.520 MW!) wurde
die riesige Kihlwasserentnahmemenge von rd. 120 Kubik-
meter pro Sekunde angesetzt, um die wieder in die Elbe ein-
zuleitende Wassermenge moglichst wenig aufzuwarmen.
Diese Menge war grofier als die Halfte des durchschnittlichen
mittleren Niedrigwasserabflusses (NQ rd. 200 Kubikmeter/s)
und betrug immerhin fast ein Viertel des Mittelwasserabflus-
ses (MQrd. 560 Kubikmeter/s). Entnahme-wie Rickleitungs-
kanal hatten deshalb dhnlich groRe Querschnitte wie der Mit-
tellandkanal gehabit.

Um die Wasserentnahme auch bei niedrigen Elbewasser-
standen ohne Beeintrachtigung der Schifffahrt abzusichern,
sollte gleichzeitig zwischen Heinrichsberg und Niegripp etwa
bei Elbe-km 345, 1 eine Staustufe (Wehr, Schiffsschleuse und
Fischpass) in der Elbe errichtet werden, die zusatzlich erhebli-
che Vorteile fUr die Schifffahrt erwarten lieR, sowohl elbauf-
warts als auch im Ost-West-Verkehr nach Berlin, da damals ei-
ne Fertigstellung des unvollendeten WasserstralRenkreuzes
unerreichbar schien. Mit einemBUndel von schifffahrtstechni-
schen, geologischen und hydrologischen Untersuchungen,
insbesondere zu den Grundwasserverhaéltnissen, Flora und
Fauna sowie intensiven Modelluntersuchungen in der For-
schungsanstalt fir Schifffahrt, Wasser- und Grundbau (FAS)
Berlin wurden die Dimensionen und die 6rtlich optimale Ein-
passung der Kiihlwasserkanale und der Staustufe bestimmt.
Damit war bereits die Grundlage fur detaillierte Entwurfsar-
beiten geschaffen und in der benachbarten Kreisstadt Burg
soll damals bereits ein Aufbaustab fir das KKW gebildet wor-
den sein. Ab 1971 wurden diese Arbeiten nicht weiterge-
fUhrt, da man sich inzwischen fir den spateren Standort Nie-
dergoérne bei Arneburg nordlich von Stendal entschieden hat-
te. Uber die genauen Griinde kann hier nur spekuliert werden,
moglicherweise spielten sowohl die wesentlich geringere
Besiedlungsdichte als auch die damit verbundenen besseren
raumlichen Erweiterungsmaoglichkeiten in diesemBereich da-
flr eine Rolle, vielleicht sprach auch die Nahe derTransitauto-
bahn bei Hohenwarthe gegen diesen Standort.

Abb. IX-3: Reaktorblock 1 des KKW Stendal vor dem Abbruch (Foto 2005:
privat)
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FUr das KKW Stendal liefen etwa bis 1975/76 die bauvorberei-
tenden MalRnahmen mit StraRen- und Schienenanschluss,
Wasser-, Abwasser- und Energieversorgung, Gebauden, La-
ger-und Freiflachen flr die Baustelleneinrichtung. Besonders
erwahnt werden muss dabei auch die intensive Erweiterung
der Neubau-Wohngebiete in Stendal in den 1970er und
1980er Jahren, da in spateren Spitzenzeiten 12.000 bis zeit-
weise rd. 15.000 Beschaftigte auf der Kraftwerksbaustelle ta-
tig waren.

Ab ca. 1976/77 begannen am KKW Stendal die Erd- und Was-
serbauarbeiten fir die groRen Ein- und Auslaufkanale in Ver-
bindung mit der analog vorher in Hohenwarthe auch vorgese-
henen reinen Durchflusskiihlung. VEB Meliorationsbau Sten-
dal war fir Trockenabtrag, Deiche und Hochwasserschutz-
damme zustdndig, VEB WasserstralRenbau Magdeburg fir
die gesamte Nassbaggerei und Bdschungssicherung und
VEB BMK Ost (Bau- und Montage-Kombinat) Brandenburg fir
die Herstellung des aufwandigen Spundwand-Fangedamms
mit dem Einlaufbereich unmittelbar am Elbeufer, dessen Res-
te man teilweise heute noch vom vorbeifahrenden Schiff aus
sehen kann. Das ebenfalls rohbaufertige landseitige Einlauf-
und Pumpbauwerk mit Caissongriindung war vom Spezial-
baukombinat Wasserbau Weimar errichtet worden und wur-
de spater ebenfalls wieder zurlickgebaut. Weiterhin wurde
auch ein gesonderter kleiner Hafen angelegt, um Baustoffe
und Bauteile auf dem Wasserwege anliefern zu kénnen.

Der urspriingliche Plan, fir das KKW Stendal zweimal je vier
Reaktorbldcke mit je 440 MW analog KKW Lubmin zu errich-
ten, war Anfang der 1980er Jahre dahingehend geandert wor-
den, dass stattdessen nun vier 1000-MW-Druckreaktoren
neuerer sowjetischer Bauart gebaut werden sollten. Damit
ware bei Stendal sogar das grof3te KKW im gesamtdeutschen
Raum entstanden.

1983 begann dann der Bau der Reaktorblécke 1 und 2. Unter
Mitwirkung von SKET Magdeburg (Schwermaschinenbau-
Kombinat , Ernst Thalmann? friher ,Krupp-Gruson”) war fir
die Reaktordruckbehélter (Containment) noch eine neuartige
Stahlzellenverbundtechnik entwickelt worden, die es vorher
fUr die vergleichbaren sowjetischen Anlagen nicht gab. Ferner
warim Zusammenhang mit den wesentlich gréReren Reakto-
ren nun auch eine Rickflusskihlung vor derWiedereinleitung
in die Elbe vorgesehen, fur die je Reaktor zwei Kuhltirme mit
je 1560 m Héhe und 120 mBasisdurchmesser errichtet werden
sollten (VEB Kuhlturmbau Leipzig), also in der Endausbaustu-
fe insgesamt acht. Eine Elbe-Staustufe war hierbei nicht mehr
vorgesehen.

Fir Planung und Bau des Gesamtvorhabens war der VEB
KKW Stendal zustandig, welcher der Vereinigung Volkseige-
nerBetriebe (VVB) Kraftwerke Cottbus unterstand. Als Gene-
ralauftragnehmer war der VEB Kombinat Kraftwerksanlagen-
bau (KKAB)Berlin eingesetzt und unter dessen Regie war z.B.
der VEB BMK Magdeburg als Hauptauftragnehmer Bau tatig
sowie weitere Hauptauftragnehmer firVerkehr und Transport
(Baustellenlogistik) und z.B. Verpflegung/Soziales usw. Die
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Abb. IX-4: Zwei der 3 Kihltirme (150m hoch) kurz vor der Sprengung am

28.10.1999 (Der erste war bereits 1994 gesprengt worden.) — Foto: privat

Hierarchie der Grof3baustelle setzte sich dann fort mit zahlrei-
chen Nachauftragnehmern (Subunternehmer), unter dem
Hauptauftragnehmer Bau z.B. das Spezialbaukombinat \Was-
serbau (SBK) Weimar wiederum mit mehreren Teilbetrieben
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heute. Auf dem ehemaligen unbebauten KKW-Geldnde ist in-
zwischen der Industrie- und Gewerbepark Altmark entstan-
den, u.a. mit einem der modernsten Zellstoffwerke Europas.
Das Havel-Pumpwerk Warnau wird dafdr noch genutzt.

In der Bundesrepublik gab und gibt es an der Elbe die Kern-
kraftwerke Stade (670 MW, 1972-2003 inBetrieb), Brunsbttel
(800 MW; 1976-2011), Krimmel (1400 MW; 1983-2011), und
Brokdorf (1480 MW, 1986-2021), von denen nach dem letzten
Bundestagsbeschluss nur noch das KKW Brokdorf mit dem
leistungsstarksten Reaktor Deutschlands bis 2021 weiterbe-
trieben werden darf.

2016 betrug die installierte Nettoleistung zur Stromerzeugung
in der Bundesrepublik laut BMWi, Bundesnetzagentur, insge-
samt rd. 196 GW, davon bereits rd. 90 GW aus Wind- und So-
larkraftanlagen und noch rd. 11 GW aus 8 Kernkraftwerken.

oder die schon genannten SKET Magdeburg,
Kahlturmbau Leipzig usw. usf.

Bei Baustellenbesuchen Ende der 1980er Jahre
konnte man zweifellos den Eindruck gewinnen,
dass dort die modernste in der DDR verfligbare
Bautechnik und Bautechnologie eingesetzt wur-
de.

Flir eine weitere Wassereinspeisung hatte man
Ende der 1980er Jahre noch ein zusatzliches Re-
servepumpwerk inWarnau an der Havel errichtet,
von dem aus im Bedarfsfall zusatzlich Havelwas-
ser Uber zwei 600 mm starke Rohrleitungen und
DUker unter der Elbe hindurch bis zum KKW ge-
pumpt werden konnten. Zu dieser Zeit ging man
noch davon aus, dass die Blocke 1 und 2 in den
Jahren 1991 bzw. 1993 ans Netz gehen und die
Blocke 3 und 4 bis 1996 bzw. 1997 fertiggestellt
sind. Anfang 1991 stellte man denBau der beiden
begonnenen Reaktorbldcke ein, wobeiBlock 1 zu
etwa 85% fertiggestellt war (die markante Kup-
pel war halbfertig) und Block 2 zu etwa 15 %. Die
drei fertiggestellten Kihltirme wurden bis 1999
gesprengt, weitere Abrissarbeiten laufen bis
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Abb. IX- 5: Ubersicht-Atomausstieg in Deutschland
(Grafik aus Volksstimme Magdeburg vom 6.12.2016)

Wasserstrallenneubauamtes Berlin und bildete ab
1991/92 den anfédnglichen Kern des Wasserstral3en-

studierte Bauingenieurwesen/Konstruktiven Was-
serbau an der TU Dresden und arbeitete anschlie-

Bend von 1970 bis 1990 als Projektierungsingenieur
und Gruppenleiter im damaligen VEB Projektierungs-
bdro fiir Wasserstral3en Berlin, Au3enstelle Magde-
burg bzw. dessen Nachfolgeeinrichtungen. Diese
Aul3enstelle war dann zuerst eine Abteilung des

neubauamtes Magdeburg. Zunédchst zusténdig fiir
die Vorstudie zum WasserstralSenkreuz Magdeburg,
leitete er dann im WINA Magdeburg nacheinander die
Sachbereiche Strecken, Hafenanbindung und zuletzt
bis 2006 Brlicken.

Seit 1991 ist er Mitglied im IWSV und seitdem als Bei-
sitzer im Vorstand der Bezirksgruppe Ost aktiv.
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Pressemitteilung
Berlin, 29.11.2018

\Wasserstralden- und
Schifffahrtsinfrastruktur

Das Thema der Infrastruktur fir Wasserstralen und Schiff-
fahrt war Inhalt eines Gespraches des ZBI gemeinsam mit
dem IWSV - Ingenieurverband Wasser- und Schifffahrtsver-
waltung e. V. und dem Bundestagsabgeordneten Reinhold
Sendker, MdB bei einem Treffen im Deutschen Bundestag.
Sendker ist Mitglied im Bundestagsausschuss fir Verkehr
und digitale Infrastruktur.

Dabei standen die Probleme bei der
schnelleren Umsetzung von Projekten
fir den Erhalt und Verbesserung der
Infrastruktur im Vordergrund. Erortert
wurden die Moglichkeiten der Be-
schleunigung von Vergaben sowohl fiir
die Planung als auch fUr die bauliche
Ausfiihrung. Der IWSV-Bundesvorsit-
zende, Dipl.-Ing. Burkhard Knuth, wies
in diesem Zusammenhang auf ent-
sprechende Pilotprojekte der Wasser-
stralen- und Schifffahrtsverwaltung
hin.

Der Prasident des ZBl—-Zentralverband
der Ingenieurvereine e. V., Dipl.-Ing.
Wilfried Grunau, betonte das Problem
des qualifizierten Ingenieurpersonals
im 6ffentlichen Dienst. In vielenBereichen fehlen fir den Aus-
bau der Infrastruktur die entsprechenden Planungsingenieu-
re. Schon jetzt kédnnen wichtige Vorhaben nicht begonnen
werden. Aus der Sicht des IWSV und des ZB| miissen mehr

IWSV

junge Menschen fir ein Ingenieurstudium gewonnen wer-
den.Zudem missenBesoldung bzw. Gehélter der Ingenieure
im offentlichen Dienst verbessert werden. Hierzu gehort
auch die Méglichkeit der Durchlassigkeit bei den Laufbahn-

gruppen.

Sendker merkte an: ,, Ich freue mich, dass wir im Rahmen der
Haushaltsberatungen jetzt rund 190 zuséatzliche Stellen fir
die Wasser- und Schifffahrtsverwaltung schaffen konnten.
Nur mit zusatzlichem Personal kbnnen wir unser in die Jahre
gekommenes Kanalnetz sachgerecht ausbauen und sanie-
ren. Eine Herkulesaufgabe wird es dabei sein, diese Stellen
auch zu besetzen.

v.l.: Heinz Leymann (ZBI), Doreen Blume (ZBl), Lothar Legler (VDEI), Rein-
hold Sendker (MdB), Wilfried Grunau (ZB1), Ute Zeller (ZB 1), Burkhard Knuth
(IWSV)

Verantwortlich: Dipl.-Ing. Heinz Leymann, Vizeprasident

Zentralverband der Ingenieurvereine e.V.

Aktuelles Aufgaben & Ziele Vorstand Mitgliedsverbande
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IWSV - Fortbildungsseminare 2019

Liebe Kolleginnen und Kollegen,

hiermit mochten wir Sie zu den nachsten Fortbildungs-
seminaren des IWSV einladen.

Seminar 1: Digitale Fotografie und Bildbearbei-
tung im beruflichen Umfeld

Referent: Georg Bihler

in der Zeit vom 13. = 17 Mai 2019

Anmeldung umgehend unter:
Oberlaender.Angelika@gmx.de

Seminarbeschreibung

Wahrheit und Bildverfremdung im digitalen Zeitalter.

Im Zeitalter von Multimedia und internationalen Netzwerken
wie dem Internet gewinnen die digitale Fotografie und die di-
gitale Bildbearbeitung am PC immer mehranBedeutung. Vor-
handeneBilddateien missen fir den Fotodruck oder die Inter-
netprasentation mittels der digitalen Bildbearbeitung optimal
aufbereitet werden. Dabei sind Kenntnisse von Bildformaten
und deren spatere gezielte Nachbearbeitung zwingend erfor-
derlich.

DerBildungsurlaub vermittelt nicht nur ein fundiertes Wissen
Uber die digitale Fotografie, sondern fihrt auch anhand zahl-
reicher praktischer Ubungen in die professionelle digitale Bild-
bearbeitung mit Adobe Photo-shop ein. In themengebunde-
nen Projekten werden Sie lhre neuen Kenntnisse praxisorien-
tiert erproben konnen. Gerade das Aufgabengebiet der
Bildretusche wirft hierbei die Fragen nach Wahrheit, Bildver-
besserung oder Bildverfremdung auf. Wir erproben den Ein-
satz der kostenlosen Google Nik Filtercollection zur profes-
sionellen Bildoptimierung in Photo-shop und bei anderen
Freeware-Programmen.

Auch Sonderthemen wie Panorama- und HDR-Fotografie
sind Bestandteil des Bildungsurlaubes.

Die eigene Digitalkamera (bitte inkl. Handbuch, Kartenleser
und Zubehdr) kann, sofern vorhanden, gern mitgebracht wer-
den. Ebenso der eigene Laptop (Photoshop CS6 sollte instal-
liert sein). Laptops mit Windows 10 + PS 6 kdnnen ausgelie-
hen werden, bitte bei der Anmeldung unter ,Bemerkungen”
angeben.

Voraussetzungen:

Grundkenntnisse im Umgang mit dem Betriebssystem
Windows.

Fir Exkursionen ist ggf. der Einsatz von Privatfahrzeugen
erforderlich.
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Seminar 2: Spickzettel im Kopf
Referentin: Monika Volkmann-LUttgen
in der Zeit vom 28. Oktober. — 01. November 2019

Anmeldung bis zum 01. Juli unter:
Petra.Fitschen@wsv.bund.de

Seminarbeschreibung

Wer erfolgreich sein will, braucht ein leistungsfahiges Ge-
déchtnis, denn die Herausforderungen in Beruf und Alltag
sind grof3. Die Fahigkeit, neue Informationen schnell aufneh-
men und abspeichern zu kdnnen, spielt dabei eine entschei-
dende Rolle. Wenn wir beide Gehirnhalften mit ihren unter-
schiedlichen Funktionen mit einbeziehen, erleben wir die
bunte Vielfalt des Denkens und Lernens. Unser Gehirn ist op-
timal vorbereitet. Gezielte Merktechniken, Gedachtnistbun-
gen sowie leichte auch spielerische Bewegungseinheiten un-
terstltzen uns, das neuronale Netzwerk besser zu verschal-
ten. Wir vermitteln lhnen aktuelle neurowissenschaftliche
Erkenntnisse sowie Strategien und Ubungen zur Steigerung
der Gedéachtnisleistung, die Sie gezielt in Ihrem Arbeitsalltag
einsetzen kdnnen. Es erwartet Sie eine spannende Gedéacht-
nisreise mit denkwdrdigen Spaziergdngen sowie Bewe-
gungs- und Entspannungseinheiten zum Ausprobieren. Der
angespannte Schulter-Nackenbereich findet BerUcksichti-
gung, Alltagsbewegungen werden bewusst gemacht.

Die Zulassung als beruflicher Bildungsurlaub liegt ftr Nieder-
sachsen fir beide Seminare vor und wird flir andere Bundes-
lander beantragt werden, wenn dies notwendig sein sollte.
Wir machen darauf aufmerksam, dass bei Schwierigkeiten
mit der Genehmigung von Bildungsurlaub auch von der Még-
lichkeit Gebrauch gemacht werden kann, Sonderurlaub zu be-
antragen.

DieTeilnahmegebtlhr betragt 200 Euro und beinhaltet neben
dem Seminarbeitrag auch Verpflegung und Unterbringung im
Doppelzimmer. Einzelzimmer stehen begrenzt gegen einen
Aufpreis von 15,00 Euro pro Nacht zurVerfligung. Die Anreise
am Vorabend kostet 41,50 € (inkl. Frihstlck). Da die Anzahl
derTeilnehmer auf 12 Personen begrenzt ist, melden Sie sich
bei Interesse bitte rechtzeitig an. Sollten jedoch noch freie
Platze zurVerfligung stehen, haben auch Nichtmitglieder des
IWSV die Moglichkeit am Seminar teilzunehmen. In diesem
Fall muss allerdings der volle Kostenbeitrag in Hohe von 440
Euro getragen werden.

Die beiden Fortbildungen finden in der Burg Flrsteneck im
hessischen Eiterfeld statt.

Wir hoffen, Ihr Interesse geweckt zu haben und freuen uns auf IlhrenBesuch! Die Informationen zu den Seminaren und die Un-
terlagen fir die Anmeldung sind in Kiirze ebenfalls im Internet unter www.iwsv.de zu finden.

Angelika Oberldnder und Petra Fitschen
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Bitte umgehend senden an: Angelika Oberlander, Celler Str. 1, 31552 Rodenberg, Tel.: 05723 917808,
E-Mail: Oberlaender.Angelika@gmx.de

Hiermit melde ich mich fir das Seminar: Digitale Fotografie und Bildbearbeitung im beruflichen Umfeld
vom 13. - 17 Mai 2019 in Eiterfeld verbindlich an.

Name

Dienststelle

Dienstl. Adresse
Private Adresse
Telefon / E-Mail

Den Beitrag in Hohe von
[J 200 Euro fur IWSV-Mitglieder (+ evtl. EZ-Zuschlag und Vorabendanreise)
(] 440 Euro fur Nichtmitglieder (+ evtl. EZ-Zuschlag und Vorabendanreise)

werde ich nach Erhalt der Einladung auf das Konto der Hannoversche Volksbank eG BIC VOHADE2H,
IBAN DE37 2519 0001 0773 1060 00 Uberweisen.

[ Ich wiinsche die Unterbringung im Einzelzimmer
(EZ stehen begrenzt gegen einen Aufpreis von 15 € pro Nacht zur Verfligung)

[ Ich reise am Vorabend an (Aufpreis von 41,50 €)
L1 Ich wiinsche vegetarische Verpflegung

Trete ich von der Anmeldung zurlick, ohne dass ein Ersatzteilnehmer zur Verfliigung steht, sind von mir die dem IWSV tat-
sachlich entstandenen Kosten zu tragen. Sind nachweislich besondere Umstande der Grund flr die Seminarabsage, kann
der Vorstand auf schriftlichen Antrag auf die Kostenerstattung verzichten.

Bemerkungen: Unterschrift

Anmeldung

Bitte bis zum 01. Juli 2019 senden an: Petra Fitschen, Stockener StralRe 34 ¢, 30926 Seelze, Tel. Nr. 0511-4006719 bzw.
0511-9115-3417(dienstl.), E-Mail: Petra.Fitschen@wsv.bund.de
Hiermit melde ich mich flr das Seminar: Spickzettel im Kopf

vom 28. Oktober - 01. November 2019 in Eiterfeld verbindlich an.

Name

Dienststelle

Dienstl. Adresse

Private Adresse
Telefon / E-Mail

Den Beitrag in Hohe von
(] 200 Euro fur IWSV-Mitglieder (+ evtl. EZ-Zuschlag und Vorabendanreise)
(] 440 Euro fur Nichtmitglieder (+ evtl. EZ-Zuschlag und Vorabendanreise)

werde ich nach Erhalt der Einladung auf das Konto der Hannoversche Volksbank eG BIC VOHADE2H,
IBAN DE37 2519 0001 0773 1060 00 Uberweisen.

L] Ich wiinsche die Unterbringung im Einzelzimmer
(EZ stehen begrenzt gegen einen Aufpreis von 15 € pro Nacht zur Verfligung)

[ ] Ich reise am Vorabend an (Aufpreis von 41,50 €)
[J  Ich winsche vegetarische Verpflegung

Trete ich von der Anmeldung zuriick, ohne dass ein Ersatzteilnehmer zur Verfligung steht, sind von mir die dem IWSV tat-
sachlich entstandenen Kosten zu tragen. Sind nachweislich besondere Umsténde der Grund flr die Seminarabsage, kann
der Vorstand auf schriftlichen Antrag auf die Kostenerstattung verzichten.

Unterschrift
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Kommende Veranstaltungen und
Termine

Marz

28./29.03.19

DWA-Veranstaltung ,Tag der Hydrologie —
Gewaésser-Datenmanagement” in Karlsruhe

April

04.04.19

Jahresversammlung der BG Nordwest im Bereich Olden-
burg

Ende April/Anfang Mai 19
Mitgliederversammlung der BG Sid (Termin wird den
Mitgliedern noch separat bekannt gegeben)

Mai

02.-05.05.19

30. DWhG-Fachtagung ,,Geschichte der Wasserwirtschaft
und Moorkultivierung im Emsland” in Papenburg; weitere
Infos unter https://www.dwhg-ev.com/aktuelles/

07.05.19

Mitgliederversammlung der BG Hannover in Hannover

08.05.19

HTG-Forum Wissenschaft 2019 ,, Kisten und Kistenmeere
im Wandel”

13.-17.05.19

IWSV-Fortbildungsveranstaltung auf Burg Firsteneck ,,Di-
gitale Fotografie und Bildbearbeitung im beruflichen Um-
feld”; Referent Georg B Uhler

14./15.05.19
B AW-Kolloquium ,,Neubau von Wasserbauwerken” in
Karlsruhe

23.-25.05.19
49. Bundesmitgliederversammlung des IWSV in Halle
(Saale)

Juni

05./06.06.19

B AW-Kolloquium ,Verfahren des Spezialtiefbaus” in Karls-
ruhe

Juli

04./05.07.19

2. Bayerischer WasserstraRen- und Schifffahrtstag des
DWSV in Bamberg — Hochwasserschutz und Polderdiskus-
sion; weitere Infos unter www.schifffahrtsverein.de

August —
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September
11.-13.09.19
HTG Kongress in Libeck

12.-15.09.19
IWSV-Exkursion der BG Nordwest nach Gorlitz (Gaste
sind herzlich willkommen)

19.09.19
B AW-Kolloguium ,, Geotechnik: Stand der Technik — Stand
des Wissens" in Hamburg

23./24.09.19

B fG-Kolloquium ,, Hydrologische Vorhersagen auf unter-
schiedlichen Skalen — Methoden, Produkte und Nutzun-
gen” in Koblenz

30.09.-02.10.19
B AW-Kolloguium ,, Coastal Structures Conference 2019"
in Hannover

Oktober

09./10.10.19

B AW-Kolloguium ,,Numerik in der Geotechnik” in Karlsru-
he

23./24.10.19
BfG-Kolloguium ,,Umweltauswirkungen von Geotextilien
im Wasserbau” in Koblenz

28.10.-01.11.19

IWSV-Fortbildungsveranstaltung auf Burg Flirsteneck

. Spickzettel im Kopf” (Gedachtnistraining); Referentin:
Monika Volkmann-LUttgen

29./30.10.19
B AW-Kolloquium ,Verkehrswasserbau und Okologie — Er-
folge, Synergien, Konflikte” in Karlsruhe

November

05./06.11.19

BfG-Kollogquium ,,21. Gewassermorphologisches Kollogui-
um” in Koblenz

0711.19
B AW-Kolloquium ,, Schiffbautechnisches Kolloquium

2019" in Hamburg
13./14.11.19

BfG-Kolloquium ,Ingenieurgeodasie fur eine zeitgemalle
Infrastruktur der Bundeswasserstraflen” in Koblenz

19./20.09.19
B AW-Kolloguium ,, Erhaltung von Wehranlagen” in Karlsru-
he

Dezember —
Weitere Details zu den Veranstaltungen finden Sie unter

www.iwsv.de / www.baw.de / www.bafg.de / www.htg-
online.de !
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Bezirksgruppe Ost

Jahres-Mitgliederversammlung
2018 vom 20.03.2018

Niederfinow am Standort des alten und neuen
Schiffshebewerkes mit Informationszentrum

An der Mitgliederversammlung nah-
men 35 Mitglieder der insgesamt 90
Mitglieder zahlenden Bezirksgruppe
Ost teil. Als Veranstaltungsort wurde
Niederfinow mit der Baustelle des neu-
en Schiffshebewerkes (SHW) im nun-
mehr 9. Baujahr gewahlt. Die Versamm-
lung fand im Informationszentrum statt.

Neben Informationen Uber den Ver-
kehrstrager Wasserstraflse anhand von
Schautafeln und Videos wird in einem
Filmn mit Hilfe einer Animation die Errich- F
tung des neuen Schiffshebewerkes und
der Ablauf einer Trogfahrt gezeigt. ,, So-
wohl das imposante 1:1-Modell der
Mutterbackensaule mit Drehriegel als
auch die Demonstration der Funktion
dieser flr die Sicherheit des Hebewer-
kes wesentlichen Bauteile auf einem na-
hen Terminal erldutern das Prinzip der
Trogsicherung. Mit Hilfe von drei weiteren Modellen er-
schliefdt sich dem Besucher die Lage des neuen Schiffshe-
bewerkes (Ubersichtsmodell 1:1000), die Ansicht des kiinf-
tigen fertig gestellten Hebewerkes (Bauwerksmodell 1:100)
und auch das Innenleben eines Pylons und der Maschinen-
hauser (Schnittmodell 1:25)" (Quelle: Homepage WSA
Eberswalde)

Das GruRwort des IWSV-Bundesvorsitzenden, Herrn Di-
pl.-Ing.B. Knuth, sowie sein kurzerVortrag beinhaltete auch
das seit 2017 vorliegende ,, Zukunftspapier des IWSV" des-
sen Inhalt auf die
weitere  Verbesse-
rung des Verhaltnis-
+| ses WSV / IWSV ab-
\ Zielt. Diesbeziglich
richtungsweisende
Vorschlage sind er-
. winscht. Alle IWSV-
. Mitglieder sind auf-
gerufen, Hinweise
zu geben  bzw.
Schwerpunkte zu be-

Bild 2: Modell Drehriegel in
. der Mutterbackensaule im
M 1:1, Foto: WNA

IWSV

nennen, die dringender Veranderung bedurfen. Diese wer-
den in einem Themenkatalog zusammengefasst und nach
konstruktiverBearbeitung mit dem Zentralverband der Inge-
nieurvereine e.V. (ZBl) von diesem als Diskussionsgrundla-
ge fur die politische Entscheidungsebene eingebracht und
beflrwortend interpretiert. In diesem Zusammenhang

Bild 1: Mitglieder der BG Ost vorm neuen Schiffshebewerk, Foto: R. Probiesch, 20.03.2018

weckt die Formulierung der ,,Durchlassigkeit vom G- zum H-
Dienst” im Koalitionsvertrag der Regierung die Hoffnung,
dass die Entwicklungsmdglichkeiten der Ingenieurinnen
und Ingenieure verbessert werden kénnen.

Bestandteil des 2. Tagesordnungspunktes war die Vorstel-
lung des WSA Eberswalde durch dessen Leiter, Herrn Di-
pl.-Ing. P Minch. In einem kurzen pragnanten Vortrag schil-
derte Herr Miinch die derzeitige Situation des \Wasserstra-
Ren- und Schifffahrtsamtes. Als , Kanalbauamt” 1743 in
Eberswalde gegriindet, gilt es heute als das wahrscheinlich
dlteste WSA in der WSV. Bisher galt es auch als das groRte
hinsichtlich des Zustdndigkeitsbereiches. Diesen Status
wird es verlieren, da im Rahmen der ,WSV-Reform” ge-
nannte Bereiche neu definiert werden und zukinftig , Re-
vieramter” mit wesentlich groRerer Zustandigkeit entste-
hen. Die z.Zt. bestehenden 39 WasserstralRen-und Schiff-
fahrtsamter werden zukinftig in 17 Revieramtern neu
strukturiert.

Der Amtsbereich des Wasserstrafsen- und Schifffahrtsam-
tes Eberswalde umfasst tGber 660 km Bundeswasserstra-
Ren und sonstige Binnenwasserstrallen des Bundes im
Nordosten Brandenburgs und Stdosten von Mecklenburg-
Vorpommern. Dazu gehoren die Havel-Oder-Wasserstralse
(HOW), Miritz-Havel-Wasserstrafte (MHW), Obere Havel-
WasserstraRe (OHW), Oder und Westoder.

FUr das WSA Eberswalde, zuklnftig Revieramt Nr. 17 (Oder-
Havel), wird es bezlglich der Zustandigkeit keine Verande-
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Bild 3: Havel - Oder — Wasserstral3e -, GDWS, Aul3enstelle Magdeburg

rungen geben. Es wird nach wie vor im Oder — Havel — Be-
reich verantwortlich sein fir:

- 667 km Wasserstraflten davon 643 km schiffbar (diese
gliedern sich in rd. 305 km HauptwasserstraRen mit GU-
terverkehr sowie rd. 338 km Nebenwasserstrafden mit
Fahrgastschifffahrt und Sportbootverkehr)

- 39 Schleusenbauwerke

- 2 Schiffshebewerke (zukinftig)

- 40 Wehranlagen

- 123 Brlcken sowie weitere Anlagen und Bauwerke

Veranderungen gab es bisher beim Personalbestand; er re-
duzierte sich auf derzeit 437 Beschéftigte. Diese sind in 6
Sachbereichen, 7 Aufdenbezirken und 1 Bauhof organisiert.
Die unbefriedigenden Voraussetzungen fir eine planvolle,
kontinuierliche Aufgabenerledigung wirken sich insbeson-
dere bei der Erflllung internationaler Vertrage und Vereinba-
rungen (in diesem Falle mit der Republik Polen) nachteilig
aus. Mit dem Vortrag von Herrn Minch zum WSA Eberswal-
de endete die Fortbildungsveranstaltung.

Danach begann die Mitgliederversammlung. Nach der Be-
gruflung der Mitglieder durch unseren Bezirksgruppenvor-
sitzenden, Herrn Dietmar Winkler, wurde eine Schweigemi-
nute zum Gedenken an Manfred Pittasch, der nach langer
schwerer Krankheit im Januar 2018 verstorben ist, einge-
legt. Flr die erwiesene Anteilnahme der Bezirksgruppe be-
dankte sich Frau Pittasch mit einem Schreiben, welches ver-
lesen wurde.

Neben der Information zum (damals) bevorstehenden Inge-
nieurtag in Minden (8.-9.06.2018) sowie zur einwdchigen
Fachexkursion der BG Ostim Herbst 2018 zur Staustufe ,, Ei-
sernes Tor” in Rumanien Uber Osterreich und Ungarn (Ein
Bericht dartber erscheint in der nachsten Ausgabe der Ver-
bandszeitschrift.) wurde der Kassenbericht verlesen und zur
Neugestaltung der Verbandszeitschrift informiert. Letztere

Schiffshebewerk
Miederfinow
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soll einen neuen Titel erhalten; um Vorschlage dafir wurde
gebeten.

Die Mitgliederversammlung wurde traditionsgemaf’ mit ei-
ner geflhrten Baustellen- bzw. Bauwerksbesichtigung ver-
bunden. Es erfolgte die Besichtigung des seit 2009 (Grund-
steinlegung) im Bau befindlichen Schiffshebewerkes in un-
mittelbarer Nachbarschaft zum alten Schiffshebewerk.

Der damals noch stellvertretende Baubevollmachtigte in der
Projektgruppe ,,Neues SHW" imWNARBerlin, Herr Dipl.-Ing.
R. Probiesch, Ubernahm die Fiihrung der fast 2-stiindigen
Besichtigung. ZuBeginn erlauterte er im Informationszent-
rum, unserem Tagungsort, anhand des Modells und der
Schautafeln die Notwendigkeit sowie den Gesamtumfang
des Projektes. Das Gebdude mit dem Info-Zentrum wurde
zeitgleich mit der Grundsteinlegung des Hebewerkes im
Mérz 2009 erdffnet.

K B j
Bild 4: Wechsel in der Projektleitung flir den Neubau des SHW Niederfinow

Verabschiedung von Herrn P. Huth (Mitte) und Herrn U. Scheffert (2.v.r.);
Ubernahme der Projektleitung durch Herrn W. Laule und der Baubevoll-

méchtigung durch Herrn R. Probiesch, Foto: WNA Berlin, 30.05.2018
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Danach begann die Flihrung Giber die Baustelle. Angefangen  (Seilrollenhalle). Herr Probiesch erkléarte anschaulich Funkti-
anderuntersten Ebene (Trogwanne) flhrte derWeg Gberet-  on undWirkungsweise der einzelnen Baugruppen undTeile.
liche Zwischenebenen bis zur obersten begehbaren Flache  Er informierte auch Uber Hintergrinde, die zu Verzégerun-
gen im Bauablauf fihrten und damit die geplante Inbetrieb-
nahme im Jahr 2014 verhinderten.

Bild 8: Blick in die Kanalbriicke Richtung Oberer Vorhafen, Foto: M. Méder,
20.03.2018
F A
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Bild 6: Blick in den teilgeleerten Trog,; Foto: S. Schréter, 10.07.2018 Bild 9: Anlieferung Bauteile fiir Trogantrieb, Foto: WNA Berlin, 20.03.2018
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Bild 10: Blick tiber den kiinftigen unteren Vorhafen, Foto: WNA Berlin, 09.05.2018

Bild 12: Blick Richtung Oberwasser; SHW mit Briicke, Foto: WNA Berlin, 09.05.2018
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Die Besichtigung des derzeit im Bau be-
findlichen unteren Vorhafens, bei dem
auch Unvorhergesehenes zu bewalti-
gen ist, beendete den Rundgang.

Herrn Probiesch ist Lob und Dank fur ei-
ne ingenieurtechnisch anspruchsvolle
FUhrung auszusprechen! Eine gelunge-
ne Tagesveranstaltung fand ihren Aus-
klang mit dem gemeinsamen , Mittag-
essen” inder nahe am Schiffshebewerk
gelegenen Gaststatte , Nieder-Oder-
bruch”

Was geschah und geschieht nach
unseremBesuch in Niederfinow?

Am Schiffshebewerk sind die Antriebe
in allen Pylonen montiert. Die Montage
der Trogantriebshauser, der Gleichlauf-
wellen und der Troghaltevorrichtung hat
begonnen.

DerTrog liegt nicht mehr auf den Stapel-
tragern. Er wurde vollstéandig entballa-
stiert, so dass sich die Drehriegel in der
Mutterbackensaule abgesetzt haben.
Die Korrosionsschutzarbeiten im Trog
wurden abgeschlossen. Die Flutung
desTroges zum Zwecke der Ausrichtung
und Einstellung der Maschinentechnik
ist erfolgt. Voraussetzung fir Probebe-
trieb und schliellich eine Inbetriebnah-
me des SHW ist die Fertigstellung des
unteren Vorhafens. Dort sind die Arbei-
ten soweit fortgeschritten, dass die
Spundwande mit Verankerung herge-
stellt und die Anlegedalben mit Ausris-
tung eingebracht worden sind. DerTren-
nungsdamm wurde hergestellt und der
Aushub des Materials (Umlagerung des
Torfs) erfolgt planmafig.

Wir sehen mit Spannung dem flir 2019/
2020 angeklndigten Probebetrieb des
neuen Schiffshebewerkes entgegen
und wlnschen dafir allen Projektbetei-
ligten Durchhaltevermdgen und einen
erfolgreichen Projektabschluss.

M. Méder/E. Grdmmel
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Bezirksgruppe Sudwest

IWSV

Exkursion der BG vom 16. bis 23. Mai 2018 nach Schottland

Die Organisatoren des IWSV besitzen gute Beziehungen
zum Wettergott, denn er hat uns wahrend der Reise nach
Schottland vom 16.-23. Mai 2018 nur gutes Wetter beschert.
AuRer wahrend der Uberfahrt von Amsterdam nach New-
castle, die sehr stirmisch war und hohe Wellen unser Fahr-
schiff zum Schaukeln brachten —aber dafir war ja auch Nep-
tun zustandig.

Nun aber der Reihe nach:
1.Tag

Treffpunkt war das WSA in Koblenz. Alle Teilnehmerinnen
undTeilnehmer trafen rechtzeitig ein. Fir einige der Gruppe
gab es ein freudiges Wiedersehen; Neue sahen mit freudi-
ger Erwartung dem Geschehen zu.

DerBus wurde emsigbeladen, vorallem wurden die Kartons
mit Wein und Sekt bestaunt, die auch im Kofferraum ihren
Platz hatten.

Nachdem die Autobahn erreicht war, begrifdte uns herzlich
derBezirksgruppenvorsitzende BertholdTheis.Berthold hat-
te die Superidee mit den Namensschildern in Form von
Holzwascheklammern. Wéhrend alle damit beschéftigt wa-
ren, ihren Namen auf die Klammern zu schreiben, Gbernahm
das , Serviceteam” Monika und Gerald Rose die Aufgabe,
uns alle mit Glasern mit IWSV-Logo und Begriifungssekt zu
versorgen. Dann wurde die Regel fUr die Fahrt beschlossen:

Wem das Glas kaputt geht oder es nicht direkt findet, Gber-
nimmt die ndchste Runde. So ging es munter weiter bis zur
ersten groRen Pause auf dem Rastplatz. Dort wurde ein kal-
tes Buffet aufgebaut, an dem sich jeder bedienen konnte.

AnschlieRend brachte uns Fahrer Michael direkt nach Ams-
terdam Ijmuiden zum Fahrhafen. Obwohl im letzten In-
foschreiben darauf hingewiesen wurde, dass bei der Einrei-

se in GroRbritannien ein Ausweis bendtigt wird, stellte sich
beim Einchecken auf der Fahre heraus, dass zwei Teilneh-
mer die bendtigten Papiere nicht dabeihatten. Beide muss-
ten somit leider die Heimreise antreten — schade.

Nachdem wir unsere Kajliten bezogen, , bestaunt” und ein-
gerichtet hatten, eroberten wir als erstes das Schiff und
machten uns mit den Ortlichkeiten vertraut. Einige beobach-
teten das Ablegen und die Prazision, mit der die Schlepper
unsere Fahre ,,PRINCESS SEAWAYS"” vom Kai auf die Reise
schickten, andere eroberten die Sky-Barauf Deck 11. Die ers-
ten Eindrliicke vom Sturm erhielten wir bei der Ausfahrt aus
dem Hafen, bei der wir Kite-Surfer hinter der Hafenmole be-
wundern konnten, die das Wetter flr ihre Zwecke nutzten
und sich vom Sturm durch die Lifte und Ubers Wasser tra-
gen liel3en.

Nichts ist interessanter als Leute gucken. Und davon gab es
genug. Bei einigen jungen Méannern in bunten leichten Kos-
timen schien Kampftrinken angesagt, ebenso bei denen,
die in Schlips und Kragen mit der gleichen Gruppe unter-
wegs waren.

Es wurden Gesprache gefuhrt mit Englandern, die von einer
Radtour durch ,The Netherlands” zurlick nach Hause woll-
ten und betonten, dass bei ihrer Hinfahrt die Nordsee glatt
wie ein Brett gewesen sei. Durchgefroren verlieRen wir ir-
gendwann Deck 11 und suchten ein warmes Platzchen. Die
Idee hatten auch unsere Mitreisenden und so kam es, dass
sich fast alle in der Compass-Bar zu einem Absacker trafen.
Einige gingen essen und probierten die kulinarischen Ge-
nlUsse der Bordkiche.

Auch von Deck 8 konnten wir das Meer beobachten und be-
kamen etliche Windrader zu sehen, naturlich auch Schiffe,
die den Armelkanal langs passierten, wahrend unser Schiff
mit 16,5 Knoten ja quer nach England fuhr. Die Wellen wur-
den auch bei Dunkelheit nicht niedriger und so wurden wir
vom Seegang in unseren Kajlten auf Deck 7 in den Schlaf
geschaukelt. Keiner wurde seekrank und am nachsten Mor-
gen trafen sich alle munter wieder.

2.Tag

Bei schonstem Sonnenschein und endlich ruhigem Wasser
sahen wir in der Ferne wieder Windrader und naherten uns
der Kuste.Beider Einfahrt in die Mindung des FlussesTyne
passierten wir den roten Leuchtturm und konnten den brei-
ten Strand hinter der Pier bewundern. Rechts und links der
Ufer des Tyne gibt es viel zu sehen, die typischen Hafenge-
baude, aber auch Hauser mit exklusivem Blick auf das Was-
ser. So lasst es sich aushalten.
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Das Anlegemandver wurde von allen gespannt verfolgt und
schon bald setzten wir unsere FlRe auf englischen Boden.
Unser Fahrer Michel stirzte sich gleich in den Linksverkehr
und brachte uns zum ersten Glanzlicht auf der Insel.

Alnwick Castle ist die zweitgroRte bewohnte Burg Englands
und ist seit Uber 700 Jahren das Zuhause der Familie des 12.
Duke of Northumberland, der Percys. Vielen ist Alnwick
Castle als Internat Hogwarts aus Harry-Potter-Filmen be-
kannt. Der Anblick brachte uns zum Staunen, die alten Ge-
mauer sind beeindruckend. Auf denTirmen und Zinnen ste-
hen lebensgroRe Figuren, z. T. schon achthundert Jahre alt,
und schauen auf das Treiben zu ihren Fuf3en. Leider klappte
es nicht mit einer Flihrung, so dass wir das Anwesen selber
erkunden durften. Das riesige ,WWohnzimmer"” mit der ho-
hen Kassettendecke, dem umlaufenden Balkon und tausen-
den(?)Blchern, aber auch einem extragroRenTV-Bildschirm
war ein echter Hingucker. In den finf Sommermonaten, in
denen die Familie Percy die Burg bewohnt, will sie es natlr-
lichso, normal” wie mdglich haben. Aber auch deranschlie-
lende Speisesaal und die weiteren Rdume zeigen, dass
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dort nicht die englische Familie eines , Ottonormalverbrau-
chers” wohnt.

Ebenso der das Castle umgebende Park ist sehenswert.
Schlangelt sich doch malerisch das Flisschen Aln hindurch.
Um den schonsten Blick auf den Aln und die umliegenden
Landereien zu haben, sind extra grofRe Bilderrahmen instal-
liert, so dass die Landschaft wie ein Gemalde wirkt.

Der Alnwick Garden ist ein wunderbares Exemplar engli-
scher Gartenbaukunst. Etliche Wasserspiele, aus Edelstahl,
fanden unsere Bewunderung. Beherrscht wird der Garten
abervon einer grofRen Kaskade, die in mehreren Stufen vom
Schmuckgarten herunterplatschert. Am grofRen Bassin stei-
gen von Zeit zu Zeit Fontdnen auf, die so eingestellt sind,
dass sich unbedarfte Besucher wie unter einer Dusche fih-
len dirfen. An den Kaskaden entlang winden sich rechts und
links zwei grine Tunnel aus Hainbuche, durch die man Rich-
tung Schmuckgarten lustwandeln kann. Dort oben trafen
sich einige Mitglieder unserer Gruppe und waren sich einig,

The Landscape of
Lancelot *Capability’ Brown
AT ALNWICK CASTLE
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dass sich die Fahrt nach Alnwick Castle absolut gelohnt hat.
In den verteiltenBroschiren konnten wir nachlesen, welche
Pflanzen im Giftgarten stehen und deren Wirkung. Leider
reichte die Zeit nicht aus, um noch einenBlick in den Giftgar-
ten zu werfen.

Wieder am Bus angekommen wurden wir von Michel emp-
fangen und Uberrascht. Er hatte ein Buffet aufgebaut mit al-
lem was die Bordkiche hergab, das sich sehen lassen konn-
te. Sogar an Kaffee hatte er gedacht und die miden Geister
wurden wieder wach. Erfrischt und gut gelaunt traten wir
die letzten Meilen nach Edinburgh an und mussten feststel-
len, dass es auch fur Berufskraftfahrer nicht einfach ist, den
Linksverkehr zu meistern. Die ungewohnte Perspektive aus
dem Bus auf der linken Fahrspur hinderte uns Reisende
nicht, die Landschaften zu betrachten und vor allem ange-
wandten Biologieunterricht zu bekommen. Der reich blU-
hende Ginster tauchte die Bdschungen und Abhdnge in
leuchtendes Gelb und Dunkelgriin.\Weil sich aber Schottisch
anders anhort als Englisch und es schottischer Ginster war,
der folglich nach Martin Mauermanns Meinung auch anders
aussehen musse als englischer, wurde der Ginster in Gun-
ster umgetauft.

Kurz nach dem ,, GrenzUbertritt” Gber den Fluss Tweed nach
Schottland erreichten wir Edinburgh, sahen auch schon un-
ser Hotel auf deranderen Stral3enseite, es aber zu erreichen
war nicht einfach. So machten wir eine unfreiwillige Stadt-
rundfahrt, drehten die nachste Runde und hatten Gelegen-
heit, das Leben auf den StralRen aus hdherer Sicht einge-
hend zu studieren, bis endlich Michels Handy klingelte und
sich Wolfgang, unser Reiseleiter flr Schottland, meldete.
Nach einer weiteren Runde durch die Stadt konnte Wolf-
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gang zusteigen und lotste unserenBus bis ans Hotel Mercu-
re. Die Zimmer wurden bezogen und kurz darauf gab es
schon Abendessen. Wie dann jeden Abend hatten wir die
Auswahl zwischen Fisch-, Fleisch- und Nudelgerichten.

Plnktlich am ndchsten Morgen stand unserBus am verabre-
deten Platz um die Ecke und weiter ging die Reise. Wie wir
feststellen konnten, war unsere Gruppe um eine Person
grofRer geworden. Willi war von Amsterdam kurz nach Hau-
se gefahren und hatte seinen Ausweis geholt, nahm am
nachsten Tag kurzerhand ein Flugzeug von Frankfurt-Hahn
nach Edinburgh, fuhr mit der Straflenbahn bis zum Hotel
und setzte die Reise mit einem Tag Verspatung fort. Der
zweite, der von Amsterdam wieder nach Hause fahren
musste, hatte sich entschlossen, Schottland sein zu lassen.

Nun kamen wir zum eigentlichen Ziele unserer Bildungsrei-
se, namlich dem Falkirk Wheel, einem modernen Schiffshe-
bewerk, das einmalig auf der Welt ist. Es wurde gebaut, um
denTourismus anzukurbeln und 2002 durch die Queen eroff-
net. Heute verbindet das Falkirk Wheel wieder den Forth
und Clyde Canal mit dem Union Canal. Der Hohenunter-
schied zwischen beiden Kanalen betragt 33,40 m. Das Fal-
kirk Wheel Uberwindet einen Hohenunterschied von 24 m
und ist ein beeindruckendes Denkmal britischer Ingenieurs-
kunst.Trotz des gewaltigen Gewichts von\Wasser und Schiff
bendtigt der Antriebe lediglich ca. eine 1,2 Kilowattstunde
pro Hebung. NatUrlich hatten die Organisatoren Fahrkarten
fUr uns besorgt und wir wurden mit der ,Antonine” auf die
hochliegende Trogbrlicke gehoben, fuhren etliche Meter in
der Stahlwanne und anschlief3end durch den dazu gehdéren-
den Rough Castle Tunnel bis zum Wendepunkt, von wo aus
man die ndchste Schleuse sehen konnte, und wieder zurick.
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Bei einem Vortrag vom Leiter der Scottish Canals, Mr. Ri-
chard Millar, erfuhren wir bei einer Tasse Tee oder Kaffee
vom Niedergang der ehemals 16 schottischen Kanéle, die
durch die Industrialisierung und modernere Transportmaog-
lichkeiten, wie der Eisenbahn, Uberfllissig geworden waren
und es sind heute nur noch vier Kanéle, die befahren wer-
den. Mr. Millar berichtete von Finanzierungsmaglichkeiten,
Weiterverwendung der Kanalstrecken und weiteren Visio-
nen, wie sich das Land touristisch erschlieRen lassen konn-
te.

Er stellte uns die Kelpies vor, Figuren aus der schottischen
Mythologie, die im Helixpark zwischen Falkirk und Grange-
mouth stehen, der die beiden Stadte freizeitmallig verbin-
den soll. DerBildhauer Andy Scott hatte die Modelle fur die
zwei Skulpturen auf eigene Kosten entwickelt und mit den
drei Meter hohen Modellen die Juroren Uberzeugt, so dass
er die 30 Meter hohen Edelstahlskulpturen errichten konn-
te. Sie sind ein absoluter Hingucker und man kann nicht auf-
horen, sie zu fotografieren.

Nach demVortrag hatten wiruns
eine Pause verdient und unser
Busfahrer Michel hatte wieder
aus den Vorraten ein Buffet auf-
gebaut. Gekront wurde die Mit-
tagspause jedoch durch die fei- @
erliche Ubergabe zweier Urkun-
den durch Berthold flr 40 Jahre ©
Mitgliedschaft IWSV sowie der [
Goldenen Ehrennadel fir Herrn 8
Joachim Sauer und 50 Jahre
Mitgliedschaft einschlief3lich
Goldener Ehrennadel mit Ehren-
kranz fr Herrn Hauke Nakoinz.

Da wir gut im Zeitplan lagen, schlug Wolfgang vor, noch ei-
nen Abstecher nach Stirling Castle zu machen, einer Burg
hoch oben auf einem Vulkanfelsen. Der Weg dorthin flihrte
uns durch malerische, fir denBusfahrer sehr stressige Gas-
sen. Der Platz vor dem uralten Torhaus wird von einer Sta-
tue, Robert the Bruce, beherrscht, DEN Freiheitskampfer
Schottlands. Wir konnten die wunderhiibsche Gegend mit
dem sich windenden River Forth, der irgendwann der Firth
of Forth wird, betrachten. Wolfgang wies noch besonders
hin auf die Brlicke, in deren Nahe die Schotten unter William
Wallace eine Schlacht gegen England gewannen. Fir
William Wallace wurde im gegenulberliegenden Hang eben-
falls ein Denkmal als Freiheitskampfer errichtet. Der schotti-
sche Freiheitskampf war auch Thema des Films Braveheart,
dargestellt von Mel Gibson.

Unser geplantes Hotel in Erskine hatte keinen Platz flr uns
und wirmusstenin ein Notquartierausweichen, ein Landho-
tel, das schon bessere Zeiten gesehen hatte und dessen
Zimmer gewoOhnungsbedurftig waren. Als Wiedergutma-
chung stand auf jedem unserer Tische eine Flasche Wein,
spendiert von dem urspringlich eingeplanten Hotel. Das Es-
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sen jedoch schmeckte gut. Aber der Speisesaal war noch
durch eine zweite Reisegruppe belegt, die Tische standen
eng, der Gerduschpegel war sehr hoch und jeder froh, wenn
er den Raum verlassen konnte.

Beim anschlieffenden Spaziergang kamen wir an 6ffentli-
chen Waschmaschinen, direkt auf einer Tankstelle stehend,
vorbei. Wir fanden den Anblick sehr verwunderlich, norma-
lerweise stehen ja an Tankstellen keine Waschmaschinen
und Waschetrockner herum. Aber das zeigt, andere Lander
andere Sitten.

4.Tag

Das Frihstlck am nachsten Morgen war, gelinde gesagt, ka-
tastrophal und absolut unorganisiert. Es gab nur nach Anfra-
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ge ein EnglischBreakfast, Toast, etwasButter, aber nichts an-
deres. Glick hatte, wer Tea oder Coffee bekam. Die Bedie-
nungen waren Uberfordert und bestimmt froh, als wir alle
wieder aus dem Haus waren.

Unterwegs nach Glasgow erfuhren wir von unserem Reise-
leiter Wolfgang aus der Geschichte Glasgows. Bei einer
Stadtrundfahrt besuchten wir die High Kirk Cathedral, in der
der Schutzpatron von Glasgow, St. Mungo, beigesetzt ist.
Der gotische Bau entstand zwischen dem 13. und 15. Jahr-
hundert.

Durch den Reichtum an Kohle und Eisen in der Region wur-
de Glasgow eine Industriestadt, die jede Menge Arbeiter,
vorwiegend aus Irland, und Handler anzog. Auf demWeg zur
nachsten Besichtigung stiegen einige Teilnehmer aus und
erkundeten die Stadt auf eigene Faust.

Einer der damaligen Handler liel3 eine Teppichfabrik im Stil
des venezianischen Dogenpalasts errichten. In seinem
Schatten fanden wir einen Parkplatz, von wo aus wir durch
den Volkspark, der seinerzeit extra fir die Arbeiter geschaf-
fen wurde, zum People's Palace, gingen. Hier bewunderten
wir die tropischen Pflanzen, die dort in Hille und Fulle wach-
sen.Vor dem Palace auf dem Roundabout steht der Doulton-
Brunnen ausTerrakotta, gekront von Queen Victoria. Auf hal-
ber Hohe sind die vier Erdteile, in den das Britische Empire
vertreten war, durch allegorische Figuren dargestellt. Zu je-
ner Zeit hatte Glasgow ca. 1 Million Einwohner.

Durch den Rickgang der Industrialisierung verlor die Stadt
innerhalb von ca. 100 Jahren die Halfte ihrer Einwohner.
Nach dem 2. Weltkrieg war zudem kein Bedarf mehr an Ei-
sen und Kohle, so dass die Fabriken rigoros abgerissen wur-
den, um Platz fir Neubauten zu schaffen.

Wir setzten unsere Stadtrundfahrt fort und bekamen die Se-
henswidrdigkeiten vom Bus aus gezeigt. In der Innenstadt
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am Prince's Place konnten wir aussteigen und hatten ca. 2
Stunden Freizeit. Alle stromten in die Buchanan-Street, der
Einkaufsmeile in Glasgow. Wir wurden angezogen von Du-
delsack- und Trommelkldngen und trafen auf eine Gruppe
schottischer Stralienmusiker, die aussahen wie aus der Zeit
der Freiheitskampfe. Naturlich trugen die Méanner Kilts und
die Haare wild zusammengebunden, und sie machten gute
Musik! Aber wir waren janichtin der Strafse um Musik zu ho-
ren, sondern wir wollten etwas mehr von Glasgow sehen.

Dazu ergaben sich ausreichende Gelegenheiten. Eine der
Sehenswirdigkeiten ist das Standbild von Oliver Cromwell,
dem vor einiger Zeit Witzbolde einen Verkehrshut als Kopf-
bedeckung aufgesetzt hatten. Anfangs wurde der Hut
abends wieder entfernt, aber nachdem der am nachsten
Morgen immer wieder auf Cromwells Kopf saf3, wurde er
akzeptiert und mittlerweise ist Oliver Cromwell mit Ver-
kehrshut ein Wahrzeichen Glasgows. Einige besuchten Ge-
schafte, andere bummelten nur die Strafsen entlang und wir
fanden uns in einem Pub wieder, in dessen Innenhof die
Hochzeit von Prince Harry und seiner Braut Meghan auf ei-
nem GroRbildschirm Ubertragen wurde. Viele Zuschauerin-
nen trugen Kronen und hatten sich extra fir die Hochzeit
chic gemacht und waren, wie es sich fir eine Hochzeit ge-
hort, gut drauf.
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Gut gelaunt ging es punktlich weiter Richtung Fort Williams,
jedoch nicht ohne vorher noch das futuristisch anmutende
Science Centre mit dem Glasgow Tower anzusehen. Um
dort hin zu kommen mussten wir ebenso futuristisch anmu-
tende Bricken Uber den River Tyne Uberqueren.
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Glasgow, an dessen Stadion wir vorbei fuhren. Unser nachs-
tes Ziel war Luss, ein hibscher ehemaliger Arbeiterort am
Ufer des Loch Lomond mit Cottages, die zum Bleiben einla-
den. Angetan von der schonen Landschaft und dem Loch Lo-

e

Von Glasgow aus fuhren wir auf demWeg zu unserem Uber-
nachtungsort extra an dem geplanten Hotel vorbei, das sich
als Riesenkasten herausstellte, aber nicht sehr einladend
wirkte. Da war die Lage des Hotels, in dem wir Ubernachtet
hatten, schon besser, denn da gab es wenigstens die Tank-
stelle mit den Waschmaschinen und Trocknern im Freien zu
sehen.

Auf unserer Route Richtung Loch Lomond erhielten wir von
Reisefuhrer Wolfgang eine Einfihrung in die englische Ge-
schichte, natdrlich wurde auch Gber Maria Stuart berichtet.
Sie war 1542 in der Nahe von Edinburgh geboren, wurde
schon in jungen Jahren schottische Konigin, musste dann
aber mit 25 Jahren abdanken und wurde im Loch Leven
Castle gefangengesetzt. Nach ihrer Flucht ging sie ins Exil
nach England. Ihre zweite Lebenshélfte war gepragt von ei-
nem fortwahrenden Konflikt mit Konigin Elisabeth ., der un-
ter anderem auf einem Anspruch auf den englischen Ké-
nigsthron basierte. Nachdem Maria Stuart verdachtigt wor-
den war, an einem geplanten Attentat auf die englische
Konigin beteiligt gewesen zu sein, wurde sie wegen Hoch-
verrats 1587 auf dem Schafott hingerichtet.

Wir erhielten nicht nur eine Einflihrung in die englische Ge-
schichte, sondern auch in die , Schlachtgesange” von Celtic

mond lief$ es sich Wolfgang nicht nehmen, uns von der
schottischen Musikgruppe Runrig die traurige Ballade von
Loch Lomond mit den schénen Ufern vorzuspielen.

Es war schade, dass wir weiter mussten Richtung High-
lands, jedoch wurden wir mit tollen Aussichten belohnt. Die
Landschaft dnderte sich und wurde karg. Den vielen Scha-
fen machte das nichts aus, sie sind genigsam und haben
sich der kargen Vegetation angepasst. Zu unserer aller Uber-
raschung sahen wir noch Schneefelder auf den Hoéhen der
Berge, obwohl sie keine 1.000 m hoch sind. Auf einem Park-
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platzimTal derTranen machten wir einen Fotostopp, um die
Landschaft auf uns einwirken zu lassen. Im Jahre 1692 kam
es in der Gegend zu einem Massaker zwischen den Clans
der Campbells und der Stuarts, bei dem es - wieder einmal -
um Macht und Vorherrschaft ging.

Vom Glen (Tal) Coe schlangelte sich die Strae Richtung
Loch Leven, dann weiter Richtung Loch Linnhe, einem Loch
mit Salzwasser, weil er ein Meeresarm ist. Unser Ubernach-
tungsort Fort Williams lag am Ufer des Loch Linnhe und un-
ser Hotel lag direkt an der Uferstrale. Welch ein Unter-
schied zu dem Hotel der vergangenen Nacht! Die Zimmer
waren freundlich, die Bader mit funktionierendem \Warm-
wasser und Dusche und schon neu. Im Speisesaal durften
wir uns die Platze nicht aussuchen, wir wurden platziert.
Nach dem Essen blieb noch Zeit sich den Ortanzusehen. Es
war Samstagabend, die StralRen waren entsprechend be-
lebt und es gab geniigend zu sehen.

Genau an diesem Wochenende war in dem kleinen Ort ein
Treffen von Ford Model T Fahrzeugen. Der Anlass war, eine
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Werbeveranstaltung aus dem Jahr 1911 mit diesem Fahr-
zeug den Ben Nevis zu befahren. Was auch gelang. Es stan-
denan einem kleinen Hotel ca. 30 Exemplare, von unrestau-
riertem Originalzustand bis hin zu Exemplaren in laden-
neuem Zustand, auf dem Parkplatz.

Auf dem Friedhof hinter der Kirche konnte man keltische
Grabsteine anschauen. Als Absacker und weil wir in Schott-
land waren, genehmigten sich die Kenner noch einen Whis-
ky, bevor wir unsere Zimmer aufsuchten.

Erika Schréder
Der Bericht wird in Heft 02/2019 fortgesetzt.

Presseschau von Stefanie von Einem

Té&glicher Hafenbericht vom 18.02.2019
Weiterer Vorteil flr Binnenschiffer
Von Wolfhart Fabarius

Die europaische Binnenschifffahrt kann
auf weitere Unterstltzung durch die
EU hoffen. Das Europaische Parlament
hat jetzt die EU-Kommission aufgefor-
dert, das noch bis 2020 laufende Akti-
onsprogramm Naiades Il zu erneuern.

Ziel ist es, das Potenzial der Binnen-
schifffahrt in der multimodalen Trans-
portkette zu fordern. Fir das Folgepro-
gramm Naiades Il sollten Finanzmittel
gezielt flr die Verlagerung von Verkeh-
ren eingesetzt werden. AuRerdem for-
derte das Parlament die Kommission
auf, eine politische Strategie und eine
Roadmap zu erarbeiten, wie die Ziele
der Verlagerungen kurz- und mittelfris-
tig erreicht werden kénnen. Sowohl
der europaische Dachverband der Bin-

nenschifffahrt Ebu als auch die Euro-
paische Foderation der Binnenhafen
(EFIP) begrifiten den Entschluss.

Zu Beginn des Jahres hatte das Bun-
desverkehrsministerium die Abschaf-
fung von Abgaben fir die Binnenschiff-
fahrt — mit Ausnahmen — umgesetzt.
(thb.info 9. Januar 2019). fab/jpn

Binnenschifffahrt online vom 14.02.2019

Bundesverkehrsministerium
unterstitzt Hafen NRW 4.0

Das Bundesverkehrsministerium (BM-
VI) férdert das Forschungsprojekt Ha-
fen NRW 4.0 durch sein Forderpro-
gramm »Innovative Hafentechnologi-
en« (IHATEC) mit einem Budget von
insgesamt 1,3 Mio. €. Die Laufzeit des
nun gestarteten Verbundprojekts be-
tragt 36 Monate.

Acht Unternehmen nehmen an dem
Forschungsprojekt teil, darunter der Ha-
fenverbund DeltaPort, der die Hafen
Stadthafen Wesel, Rhein-Lippe-Hafen
Wesel sowie den Hafen Emmelsum-
Voerde umfasst, CPL Competence in
Ports and Logistics, Inplan, der Minde-
ner Hafen, RheinCargo, der Hafen Kre-
feld, der Stadthafen Linen und die Uni-
versitat Duisburg-Essen.

Zielvon Hafen NRW 4.0 ist eine engere
operative und strategische Zusam-
menarbeit, Steigerung von Effizienz
und Flexibilitat sowie letztendlich eine
Verbesserung der Wettbewerbsfahig-
keit durch digitale Innovation. Es wird
auch beabsichtigt, denTechnologievor-
sprung der Seehafen aufzuholen, For-
schungslicken in Bezug auf Binnenha-
fen zu schlieRen und die Binnenhafen-
wirtschaft speziell sowie die Wirtschaft
allgemein im Digitalisierungsprozess
voranzubringen. Ziel sei die Entwick-
lung eines digitalen Hafennetzwerks
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mit Hilfe einer cloudbasierten Platt-
form.

Drei Phasen bis zur cloudbasierten
Plattform

Zunachst wird die Ist-Situation der Ha-
fen und Zukunftstrends in der Logistik
erforscht, um darauf aufbauend die ge-
meinsamen Tools, Standards und Ziele
der cloudbasierten Plattform festzule-
gen. In einem zweiten Schritt werden
die technischen Plattform-Anforderun-
gen definiert. Dabei steht die Konkreti-
sierung der gemeinsamen inhaltlichen
Schwerpunkte der Hafen im Vorder-
grund, beispielsweise die Plattform-
Funktionen Information, Kommunikati-
on, Koordination und Administration.
Im dritten Schritt wird schlieRlich die
cloudbasierte Plattform entwickelt, in
den Hafen installiert und wissenschaft-
lich erprobt.

Andreas Stolte, Geschaftsfihrer von
DeltaPort, verspricht sich vom IHATEC-
Projekt Hafen NRW 4.0 eine nachhalti-
ge Vernetzung, der in Nordrhein-West-
falen engmaschigen Hafen- und
Bahninfrastruktur: »Dem Binnenschiff
und der Bahn als alternative und um-
weltschonende Verkehrstrager kommt
eine immense Bedeutung zur Redukti-
on des hohen Verkehrsaufkommens
auf der Strafde zu.« Alle notwendigen
Elemente zur Verkehrsverlagerung auf
Schiff undBahn seienin NRW durch ein
dichtes Verkehrsnetz bereits gegeben.
Zur Zielerreichung sei letztlich die Digi-
talisierung und Kooperation aller am
Wirtschaftskreislauf Beteiligten von-
néten. Mit dem IHATEC-Projekt Hafen
NRW 4.0 sei derWeg einer innovativen
Hafenlogistik geebnet.

Das BMVI unterstltzt durch das For-
derprogramms |IHATEC, das Anfang
des Jahres den nunmehr dritten For-
deraufruf gestartet hat, bestimmte for-
schungs- und anwendungsorientierte
Einzel- oder Verbundprojekte zur Ent-
wicklung oder Anpassung innovativer
Hafentechnik. Gefordert werden dabei
digitale Technologien, die den deut-
schen See-undBinnenhéafen helfen, ih-
re Logistikketten zu verbessern und
neue Maoglichkeiten in den Bereichen
Umschlag, Transport und Vernetzung

zu erschlieRen. Das gesamte Forder-
volumen betragtim Zeitraum von 2016
bis 2021 rund 64 Mio. €.

Heute imBundestag, Nr. 166 vom 13.02.2019
Fachkraftemangel im Wasserbau
Tourismus/Ausschuss

Berlin: (hib/WID) Pflege und Erhaltung
vieler kleinerer Wasserstralsen in
Deutschland werden durch Mangel an
Fachkraften zunehmend erschwert.
Dies machte ein zustandiger Vertreter
des Bundesministeriums fir Verkehr
und Infrastruktur (BMVI), Baudirektor
Johannes Siebke, am Mittwoch im Tou-
rismusausschuss deutlich. Die Abge-
ordneten hdrten von ihm einen Bericht
derBundesregierung zum Thema \Was-
sertourismus, der sich im Wesentli-
chen auf kleineren Flusslaufen und Ka-
nélen abspielt.

In seinem Ministerium gebe es mittler-
weile ein starkeres Bewusstsein dafur,
dass Gewasser nicht allein fir den GU-
tertransport von wirtschaftlicher Be-
deutung seien, sondern auch fur die
touristische Wertschdpfung, betonte
Siebke und widersprach damit gegen-
teiligen Vermutungen. Nicht von unge-
fahr gebe es neuerdings ein eigenes
Fachreferat WS13 flr das Manage-
ment der NebenwasserstralRen des
Bundes, die sich Uber eine geschatzte
Lange von insgesamt 2.800 Kilome-
tern erstrecken.

Die Einrichtung eines eigenen Haus-
haltstitels ,Wassertourismus” im Etat
seines Ministeriums bezeichnete der
Berichterstatter als nicht sinnvoll, weil
damit ein zu grofder organisatorischer
Aufwand verbunden ware. Ohnehin
sei firWartung und Pflege des Neben-
wasserstralennetzes, etwa die Erhal-
tung der Schleusen, Geld nicht das
Hauptthema. Ein , sehr groRes Prob-
lem” sei, dass es mittlerweile bundes-
weit an qualifizierten Wasserbauinge-
nieuren, aber auch handwerklichen
Fachkraften fehle, die die Arbeit leisten
konnten.

,Geld baut nicht allein’ sagte der Be-
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richterstatter. Hatten sich friher auf
Ausschreibungenseines Ministeriums
sieben bis achtBewerber gemeldet, so
kénne man heute von Gllick sagen,
wenn es moglich sei, zwischen zwei
Angeboten zu wahlen. In manchen Fal-
len bleibe eine Ausschreibung ganz
ohne Angebot. Das Ministerium be-
muhe sich mit Phantasie und Kreativi-
tat, Abhilfe zu schaffen. So konnten in-
teressierte Kommunen Schleusen aus
der Bundeszustandigkeit in eigene Be-
treuung Gbernehmen.

Zunehmend gebe es auch Systeme
der Fernbedienung, die es ermdglich-
ten, zwolf bis 13 Schleusen von einer
einzigen Leitstelle aus zu steuern. An
Selbstbedienungsschleusen sei eben-
falls gedacht, auch wenn hier die Ge-
fahr des Vandalismus nicht auszu-
schlieRen sei. In jedem Fall gelte:
,Geld allein reicht nicht” wenn es am
Personal fehle.

HeuteimBundestag, Nr. 1561 vom 11.02.2019

Schadstoff-Emissionen von Binnen-
schiffen

Verkehr und digitale Infrastruktur / Ant-
wort

Berlin: (hib/HAU) Der Schiffsverkehr
tragt nach Aussage der Bundesregie-
rung an den verkehrsnahen Luftmess-
stationen mit Grenzwertlberschrei-
tung im Vergleich zu den kraftfahrzeug-
bedingten  Stickstoffoxidemissionen
nur zu einem geringeren Teil zur Ge-
samtbelastung bei. Das geht aus der
Antwort der Regierung auf eine Kleine
Anfrage der Fraktion Die Linke hervor.
Der Anteil der Emissionen aus Binnen-
schiffsmotoren an den Gesamtemis-
sionen des Verkehrs lag im Jahr 2017
der Antwort zufolge im Falle von Stick-
stoffoxiden bei 5,2 Prozent, im Falle
von Feinstaub bei 1,5 Prozent.

Zur Frage, welche Strategie die Bun-
desregierung hinsichtlich der Dekarbo-
nisierung der Binnenschifffahrt ver-
folgt, wird mitgeteilt, man arbeite ge-
meinsam mit den Partnerstaaten unter
anderem an Vorschlagen fir Emissi-
onsstandards flr bereits in Betrieb be-
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findliche Fahrzeuge. Zudem seien auf
Basis eines deutschen Vorschlages
technische Vorschriften fir den Einsatz
von Elektroantrieben in Binnenschiffen
verabschiedet worden. Im neuen Ar-
beitsprogramm des Europaischen
Ausschusses flur die Ausarbeitung von
Standards im Bereich der Binnenschiff-
fahrt (CESNI) werde auf deutschenVor-
schlag die Arbeit an technischen Vor-
schriften fGr den Einsatz von Brenn-
stoffzellen in Binnenschiffen
aufgenommen, heildt es in der Ant-
WwWort.

Heute imBundestag, Nr. 147 vom 11.02.2019

Probleme beim Schleusenbau Bruns-
buttel

Verkehr und digitale Infrastruktur / Ant-
wort

Berlin: (hib/HAU) Signifikante Verzége-
rungen beim Schleusenneubau Bruns-
buttelam Nord-Ostsee-Kanal sind nach
Angaben der Bundesregierung durch
unvorhergesehene  Schwierigkeiten
bei der Herstellung der Kampfmittel-
freiheit in den nassen Bereichen des
Baufeldes und beiden Griindungspfah-
len im Bereich des Binnenhauptes ent-
standen. Das geht aus der Antwort auf
eine Kleine Anfrage der Fraktion B iind-
nis 90/Die Grinen hervor. Bezlglich
der Kampfmittel sei im Rahmen der
Entwurfs- und Ausschreibungspla-
nung die Stellungnahme des Kampf-
mittelraumdienstes des Landes SH
(KMRD) als zustandige Behdérde zu
Kampfmittelverdachtsflachen einge-
holt und der Planung zu Grunde gelegt
worden, heif’t es in der Antwort wei-
ter.

Die Bundesregierung geht der Vorlage
zufolge derzeit von Gesamtausgaben
fUr das Projekt in H6he von 800 Millio-
nen Euro aus. MalRRgebende bauver-
tragliche Anderungen seien die gean-
derte Grindung und Baugrube desBin-
nenhauptes. Die Grindung auf
GroRbohrpfahlen sei mit zusatzlichen
Kosten von rund 7,1 Millionen Euro be-
auftragt worden. Der Kampfmittelauf-
schluss und die potentielle Bergung im
verschlickten Vorhafenbereich sei an

ein leistungsféhiges Spezialunterneh-
men neu vergeben worden, heif’t es
weiter. Hierdurch hatten sich Zusatz-
kosten von rund 35 Millionen Euro er-
geben.

Deutsche Verkehrs-Zeitung vom 11.02.2019

Finf KUstenlander wollen Hafenaus-
bau beschleunigen

Von Susanne Landwehr

Die norddeutschen Kistenlander Bre-
men, Hamburg, Niedersachsen, Meck-
lenburg-Vorpommern und Schleswig-
Holstein wollen sich fiir einen schnelle-
renBau und Ausbau sowie flr zlgigere
Erweiterungen von Héafen einsetzen.
Deshalb bringen sie flr die Bundes-
ratssitzung am kommenden Freitag
(15.02.19) einen Antrag fur ein Hafen-
planungsbeschleunigungsgesetz ein.

Ziel ist es, bei Streitigkeiten Uber Plan-
feststellungsverfahren den Rechts-
weg abzukilrzen. Um das zu realisie-
ren, muss die Verwaltungsgerichtsord-
nung geandert werden. Darin heil3t es,
dass das Oberverwaltungsgericht im
ersten Rechtszug Uber sémtliche Strei-
tigkeiten entscheidet, unter anderem
beim Ausbau von Bundesfernstrafsen,
Bundeswasserstralien oder beim Kis-
ten- und Hochwasserschutz.

Héafen sind allerdings nicht aufgefuhrt.
Deshalb schlagen die finf Bundeslan-
der einen neuen Passus vor, in dem
das Oberverwaltungsgericht auch bei
Streitigkeiten Uber Planfeststellungs-
verfahren erstinstanzlich zustandig
sein soll, wenn es sich um ,,die Errich-
tung, die Erweiterung oder die Ande-
rung von Hafen handelt, die fur Was-
serfahrzeuge mit mehr als 1.350 tTrag-
fahigkeit zugéanglich sind”

Der Zentralverband der Deutschen
Seehafenbetriebe (ZDS) begriiRt den
Antrag der Kiistenlander als Beitrag zur
dringend erforderlichen Planungsbe-
schleunigung fur Infrastrukturprojekte
und Erhaltung der Wettbewerbsfahig-
keit der deutschen Hafenwirtschaft.

., Fur den Bau bzw. Ausbau von Hafen
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sieht die Verwaltungsgerichtsordnung
bislang keine erstinstanzliche Zustan-
digkeit des Oberverwaltungsgerichts
oder des Bundesverwaltungsgerichts
vor” schreibt der Verband in einer Mit-
teilung. Diese bestehe bislang nur,
wenn das Vorhaben mit dem Ausbau
einer Bundeswasserstrale einher-
gehe. Fir nach Wasserrecht planfest-
stellungsbeddrftige reine Hafenprojek-
te bleibe es beider Eingangszustandig-
keit des Verwaltungsgerichts.

Die Zustandigkeit des Gerichtes in der
ersten Instanz beurteile sich demnach
nicht nach Grofse, Komplexitat oder inf-
rastruktureller Bedeutung des Pro-
jekts, sondern allein danach, ob die
Anderung der Verkehrsfunktion einer
BundeswasserstralRe durch wasser-
bauliche Maflinahmen bezweckt sei.

Binnenschifffahrt online vom 06.02.2019

Baustart fur Teststrecke fur Unterwas-
serinstandsetzungen

In Berlin-Kreuzberg ist mit dem Bau ei-
ner 85 m langen Teststrecke zur Erpro-
bung von Instandsetzungsverfahren
unter Wasser begonnen worden. Sie
ist Gegenstand einer Mediations-
vereinbarung fir die Instandsetzung
der Ufer des Landwehrkanals.

Insgesamt stellt der Bund als Eigentu-
mer dieser Bundeswasserstrafse rund
66 Mio. € fir dieses Bauvorhaben zur
Verfligung. Auftraggeber ist das Was-
serstrallen-Neubauamt (WNA) Berlin,
den Zuschlag sicherte sich Ziblin Spe-
zialtiefbau als Generalauftragnehmer.
Die Bauausgaben in Hohe von rund
1 Mio. € finanziert der Bund.

Mit der vorab ausgefihrten Teststre-
cke sollen verschiedene Instandset-
zungsverfahren auf ihre Praxistauglich-
keit getestet und ein modulares, indivi-
duell auf die jeweilige Ortlichkeit
anpassbares Instandsetzungssystem
entwickelt werden. Die Leistungen zur
Uferinstandsetzung umfassen den
Rickbau  temporarer  Sicherungen
(Steinwalzen), eine Kampfmittelsuche
und -raumung, das Herstellen einer
Vorschittung aus Wasserbausteinen,
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die Sanierung der Schwergewichtsfun-
damente unterWasser sowie die soge-
nannten Ziegelflachschicht (ZFS), die
Erprobung unterschiedlicher Materiali-
en, Baubehelfe und Einbauverfahren
und MafRRnahmen zum Schutz der B&u-
me.

Im Zuge der Arbeiten muss die Schiff-
fahrt gesperrt werden, so das WNA
Berlin. Um die Auswirkungen auf den
Verkehr maoglichst gering zu halten,
wurden die Bauarbeiten wéahrend der
Wintermonate durchgeflthrt, hief3 es.
Bis April dieses Jahres soll die Mafsnah-
me abgeschlossen werden.

Zum Hintergrund

Der 10,73 km lange und unter Denk-
malschutz stehende Landwehrkanal
verbindet als Seitenkanal die Spree am
OsthafenBerlin mit dem Spreekreuzin
Charlottenburg. Die im Eigentum der
Wasserstralen- und Schifffahrtsver-
waltung (WSV) stehende Wasserstra-
Re verlduft dabei durch die Berliner
Stadtbezirke Treptow-Kopenick, Neu-
kolln, Friedrichshain-Kreuzberg, Mitte
und Charlottenburg-Wilmersdorf.

Nach dem Abrutschen eines Uferab-
schnittes am Maybachufer im Jahr
2007 entwickelte sich eines der grof3-
ten Mediationsverfahren Deutsch-
lands um die Art und Weise einer
durchgehenden Instandsetzung der
Ufereinfassungen des Kanals. Die ab-
schlieflende Mediationsvereinbarung
vom Dezember 2013 regelt konkret,
wie die Instandsetzung der seinerzeit
festgestellten Schadstellen erfolgen
soll. Der Bund hat sich zur Umsetzung
der Mediationsvereinbarung verpflich-
tetundstelltdaflrinsgesamt 66 Mio. €
zur Verfligung. Das WNA Berlin wurde
mit der Bau- und Genehmigungspla-
nung sowie der Baudurchfihrung be-
auftragt.

»Die mediierten Losungen bewirken
dauerhafte Veranderungen der ver-
kehrlichen Nutzung flr den im Status
einer Bundeswasserstrafde stehenden
Landwehrkanal, so dass die Generaldi-
rektion Wasserstraf3en und Schifffahrt
(GDWS) als zustandige Aufsichtsbe-
horde die Durchfihrung eines Plan-

feststellungsverfahrens auferlegt hat,
welches derzeit vorbereitet wird«, so
das WNA Berlin.

Heute imBundestag, Nr. 123vom 31.01.2019
Beschaftigtenzahl im  &ffentlichen
Dienst

Haushalt / Antwort

Berlin: (hib/STO) Die Zahl der Beschaf-
tigten des O&ffentlichen Dienstes in
Deutschland ist laut Bundesregierung
von gut 4,32 Millionen zur Jahresmitte
2008 auf mehr als 4,57 Millionen zur
Jahresmitte 2017 gestiegen. Wie aus
der Antwort der Bundesregierung auf
eine Kleine Anfrage der Fraktion Die
Linke weiter hervorgeht, war die Zahl
zuvor von knapp 4,88 Millionen zur Jah-
resmitte 1998 auf die genannten 4,32
Millionen Mitte 2008 gesunken.

Dabei wird der 6ffentliche Dienst in
Deutschland laut Vorlage , als Gesamt-
heit mit dem Personal von Bund, Léan-
dern mit Gemeinden und Gemeinde-
verbanden, der rechtlich selbststandi-
gen Einrichtungen in 6ffentlich-recht-
licher Rechtsform sowie der Sozialver-
sicherungstrager (einschlieRlich der
Bundesagentur fir Arbeit) verstanden’.
Zugleich weist die Bundesregierung
darauf hin, dass der Begriff ,Beschaf-
tigte” als Oberbegriff firBeamte, Rich-
ter und Arbeitnehmer verwendet wird,
wahrend Soldaten nicht mit umfasst
werden.

Téglicher Hafenbericht vom 25.01.2019
Havariertes Tor erhalt zweites Leben
Von Eckhard-Herbert Arndt (V.i.S.d.P)

Die Generaldirektion Wasserstral3en
und Schifffahrt (GDWS) wird das infol-
ge einer Havarie mit dem Container-
frachter, Akacia” (IMO 9315020) Mitte
Februar 2018 teilzerstorte Tor der gro-
Ren Sldschleuse in Kiel-Holtenau wie-
der aufbauen lassen.

Das bekraftigte Karsten Thode, Dezer-
natsleiter Management Kiste bei der
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GDWS, am Freitag bei der Vorstellung
der Verkehrsbilanz 2018 des NOK in
Kiel. Durch den heftigen Aufprall des
2004 gebauten Frachters wurde das
Tor zunachst fast durchtrennt. Im wei-
teren Verlauf der sehr komplexen Ber-
gungsarbeiten wurde es dann be-
wusst in zwei Halften geteilt, um es so
besser abtransportieren und zwi-
schenlagern zu kénnen. Man habe in
den zurlickliegenden Monaten mit ver-
schiedenen Experten sehr intensiv ge-
prift, ob die alte, aus dem Jahr 1912
stammende Bausubstanz fir einen
Wiederaufbau tauge oder ob doch ein
Neubau in Auftrag gegeben werden
sollte. In den kommenden Wochen er-
folge die Ausschreibung fur den Wie-
deraufbau. Da die Arbeiten sehr kom-
plex sind, stellt sich die GDWS auf eine
Uberschaubare Anzahl von Angeboten
ein. 2020 kénnte dasTor wieder verflig-
bar sein. Erwartete Kosten: 16 bis 17
Millionen Euro. EHA

Heute im Bundestag, Nr. 37 vom 14.01.2019

Folgen des Niedrigwassers flr Schiff-
fahrt

Verkehr und digitale Infrastruktur / Ant-
wort

Berlin: (hib/HAU) Eine Einschétzung
der finanziellen Einbuf3en in der Bin-
nenschifffahrt und der deutschen Wirt-
schaftaufgrund des Niedrigwassers ist
der Bundesregierung nicht maoglich.
Das geht aus der Antwort auf eine Klei-
ne Anfrage der FDP-Fraktion hervor. In
der Binnenschifffahrt sei es Ublich,
dass die Kunden den Binnenschiffern
ab einem bestimmten Pegelstand ei-
nen sogenannten Kleinwasserzu-
schlag zahlen, schreibt die Regierung.
Damit existiere ein Ausgleichsmecha-
nismus innerhalb der Branche. ,Eine
staatliche Entschadigung fir die Bin-
nenschifffahrt und verladende Wirt-
schaft wegen Transportausfallen auf-
grund des Niedrigwassers ist nicht ge-
plant", heifl3t es in der Antwort.
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