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2 EDITORIAL

von wegen, die Politik macht Sommerpause. Ende Juli
gab es in unserem Ministerium auf der Abteilungslei-
terebene eine Personalrochade, welche auch Auswir-
kungen auf unsere Aufgaben in der WSV haben wird.

Seit 10 Jahren war Reinhard Klingen Leiter der Abtei-
lung Wasserstralsen und Schifffahrt. Auch als , gelern-
ter” Jurist fand er sich sehr schnell in der zumeist tech-
nisch gepréagten Materie der WSV-Aufgaben zurecht,
warerdoch zuvor bereits 4 Jahre als Unterabteilungslei-
ter WasserstralSen tétig. Da Herr Klingen davor ca. 5
Jahre das Referat Personal in der Z-Abteilung geleitet
hat, ist die Ubertragung der neuen Aufgabe sicherlich
nachvollziehbar. Wir kénnen, auch als Verband, dem
neuen Abteilungsleiter Herrn Dr. Salomon nur wiin-
schen, dass er sich sehr schnell ein Bild von den anste-
henden Aufgaben der WSV macht und den in letzter
Zeit eingeschlagenen Weg der fach- und sachgerech-
ten Ressourcenausstattung der WSV weitergeht.
Wichtig wére aus unserer Sicht natlirlich ebenfalls, das
Thema ,Beschleunigung von Bauprojekten” auch im
Dialog mit der Bauindustrie fortzusetzen. Dazu hatte
uns ja Herr Klingen die Méglichkeit eines Dialoges mit
Verbandsmitgliedern angeboten, um an konkreten
Praxisbeispielen Maoglichkeiten der Optimierung he-
rauszuarbeiten. Der Bundesvorstand wird sich um
einen baldigen Gesprdchstermin mit Herrn Dr. Salomon
bemdihen.

Der Européische Gerichtshof hat die verbindlich festge-
legten Héchst- und Mindestsétze der HOAI als europa-
rechtswidrig eingestuft. Dies wird das Handeln unserer
Verwaltung zuklinftig verdndern. Um die Vielzahl der
Bauprojekte umzusetzen, greifen wirin der WSV zuneh-
mend auf Ingenieurbliros zuriick, um die notwendigen

IWSV

Liebe Kolleginnen und Kollegen,

Planungen, Entwlirfe und Verdingungsunterlagen zu
erstellen. Dabei ist es jedoch unabdingbar, dass wir in-
nerhalb der WSV auch weiterhin (iber genligend Fach-
kompetenz verfligen, um bei der Auswahl, der Beglei-
tung bei der Bearbeitung sowie bei der Qualitdtssiche-
rung der Ergebnisse der Bulros die richtigen
Entscheidungen treffen kénnen. Gerade durch die Ent-
scheidung des Européischen Gerichtshofes wird aus
meiner Sicht die Vergabe von freiberuflichen Leistun-
gen schwieriger. Wir werden abwarten mdissen, wie
die ersten Erfahrungen damit aussehen.

Unser Dachverband, der ZBl hat gerade wiederholt
darauf aufmerksam gemacht, dass es im 6ffentlichen
Dienst immer noch zu viele befristete Arbeitsverhélt-
nisse gibt und eine Verdnderung dieser Praxis gefor-
dert. Da es zunehmend schwieriger wird geeignetes
Fachpersonal zu bekommen, sollte es auch in der WSV
die Ausnahme bleiben, befristete Arbeitsvertrage abzu-
schliel3en. Dies erhoht letztendlich die Attraktivitét der
WSV als Arbeitgeber und bietet den Bewerberinnen
und Bewerbern eine gute berufliche Perspektive. Als
Verband werden wir die neuen Kolleginnen und Kolle-
gen beim Einstieg bestmdglich unterstlitzen. Flr diese
Aufgaben wiinsche ich uns allen viel Erfolg.

Ihr/Euer

(\_?mru.uat éuu'l.—-—



3/2019 Verbandsarbeit 3

Nachruf

Am 14. Juli 2019 hat uns unser langjahriges Mitglied,
der Vorsitzende der Bezirksgruppe Ost
und Mitglied des Bundesvorstandes unseres Verbandes

Dipl-Ing. Dietmar Winkler

plotzlich, viel zu frith und fir immer verlassen.

Der Verlust eines geachteten Kollegen, welcher plotzlich aus dem Leben gerissen wurde,
hat uns tief getroffen. Er war ein wunderbarer Mensch, welcher mit jedem bestens aus-
kam und immer flir andere da war.

Geboren in Greifswald absolvierte er nach der Schulausbildung eine Lehre zum Baufach-
arbeiter. Nach der Wehrdienstzeit begann er 1980 ein Studium, welches er 1983 als Bau-
ingenieur (Tiefbau) erfolgreich abschloss. Danach war er als Bauleiter und Oberbauleiter
in verschiedenen Unternehmen tatig. Seit dem Jahr 2001 war Dietmar Winkler im Wasser-
straBen-Neubauamt Magdeburg beschaftigt. Als Baubevollméachtigter fur die verschie-
densten Bauvorhaben (zuletzt die Briicke Blissau am Elbe-Liibeck-Kanal) erwarb er sich
bei den Kolleginnen und Kollegen sowie auch bei den Auftragnehmern auf Grund seines
Handelns viel Anerkennung. Im Jahr 2009 trat Dietmar Winkler unserem Verband bei
und Ubernahm in der Bezirksgruppe Ost auch bald Verantwortung als Kassenwart. Auf
der Mitgliederversammlung 2016 wurde er zum Vorsitzenden der Bezirksgruppe Ost ge-
wahlt. Im Mai dieses Jahres organisierte die Bezirksgruppe Ost erfolgreich die Bundesmit-
gliederversammlung in Halle/Saale.

Die Nachricht tiber seinen Tod hat nicht nur den Bundesvorstand, sondern alle Mitglieder
in unserem Verband sehr getroffen. Mit Dietmar verlieren wir einen zuverlassigen und
hochmotivierten Verbandskollegen und lieben Freund.

Unser tiefes Mitgefthl gilt seiner Familie insbesondere seiner Frau Simone. Wir werden
ihm stets ein ehrendes Andenken bewahren.

Burkhard Knuth
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IWSV

Bericht uber die 49. Mitgliederversammlung des IWSV
am 24. Mai 2019 in Halle an der Saale

Die Saale — Eine alte Lebens- und Verkehrsader
in der Mitte Deutschlands

Am 24. Mai 2019 fand in Halle die 49. Mitgliederversammlung
unter dem Leitthema , Die Saale — Eine alte Lebens- und Ver-
kehrsaderin der Mitte Deutschlands” statt. Mitder MS ,,Han-
del lI” ging es ab dem Anleger Riveufer auf der Saale bis nach
Bernburg.

= :__i_,-»-"*- Dietmar Winkler, der Vorsitzende der

_I= ausrichtendenBezirksgruppe Ost des
IWSV, empfing alle Anwesenden an
Bord. Er merkte an, dass diese Veran-
staltung hinsichtlich desTagungsortes
ein Novum darstellt. Zum ersten Mal
finden der o6ffentliche und der interne
Teil der Mitgliederversammlung nicht
auf festem Boden, sondern auf einem
= Schiff statt.

Anschliefiend hief® Burkhard Knuth,
alsBundesvorsitzender des WSV, alle )
Zuhorer willkommen, insbesondere &
die Grufdredner und Referenten, sei-
neVorganger, den Ehrenvorsitzenden
Paul Schmidtke und die Landtagsab-
geordnete Kerstin Metzner, sowie
die Ehrenmitglieder. Der IWSV will
die Interessen der Ingenieurinnen
und Ingenieure voranbringen. Diese stehen in der heutigen
Zeit durch die zunehmende Digitalisierung vor vielfaltigen He-
rausforderungen. Zudem befinden sich viele Anlagen der
Wasserstralen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
(WSV) in einem bedenklichen baulichen Zustand. Ein Erfah-
rungsaustausch der Ingenieurinnen und Ingenieure unterei-
nander ist wichtig, um Bauablaufe optimieren und Bauvorha-
ben beschleunigen zu kénnen.

— - René Rebenstorf, Beigeordneter der
1 Stadt Halle fur Stadtentwicklung und

Umwelt, sprach in Vertretung flr
~—— Oberblrgermeister Dr. Bernd Wie-
.7/ gand, der leider aus terminlichen
Grindenverhindertwar. Dr.\Wiegand
lie® herzlich grtRen. Die Handelstadt
Halle ist ein idealer Kongress- undTa-
gungsort mit sehr guten Anbindun-
gen an das 6ffentliche Verkehrsnetz. Schon in derVergangen-
heit flhrten die vorhandenen Transportwege zu ersten An-
siedlungen. Auch heute kann man mit dem Schiff am
Saaleufer anlegen und direkt in die Stadt mit ihren bedeuten-
den Sehenswiirdigkeiten und ihrer altehrwirdigen Architek-
tur hineintreten.

Michael Heinz, Abteilungsleiter Um-
welt, Technik, Wassertourismus der
Generaldlrekt|on Wasserstral3en und
Schlfffahrt(GDWS) inBonn, dankte fir
' die Einladung. Er Ubermittelte GriiRe
vom Préasidenten Prof. Dr.-Ing. Hans-
Heinrich Witte, der aufgrund politi-
scher Termine nicht anwesend sein
- konnte. Die Reform derWSV soll 2021
abgeschlossen sein. Drei neue Revieramter haben bereits ih-
renBetrieb aufgenommen. Dieses Jahr steht ein\Wechsel der
Immobilie der GDWS der besseren Verkehrsanbindung we-
gen an. Die derzeit 140 Beschaftigten ziehen nach Bonn-En-
denich. Zur Erreichung der Ziele der Wasserrahmenrichtlinie
wird der wasserwirtschaftliche Ausbau der Bundeswasser-
straRen auf die WSV als hoheitliche Aufgabe durch Gesetzes-
anderung Ubertragen. Technische Mitarbeiter, wie z. B. Biolo-
gen, sind zuklnftig notwendig. Um den Personalbedarf fir
die Umsetzung der Projekte aus dem Bundesverkehrswege-
plan zu decken, muss die WSV Uberzeugungsarbeit leisten,
um junge Ingenieure zu gewinnen und an sich zu binden.

Heinz Leymann, Vizeprasident des i ~

il

Zentralverbandes der Ingenieurverei-
ne e. V. (ZBl), richtete Grif3e vom Pra-
sidenten Wilfried Grunau aus, der
wegen unumstdlilicher Termine ver-
hindert war. Der ZBl verfligt als zweit-
groRter Ingenieurverband derBundes-
republik Gber sehr gute politische Kon-
takte in zahlreichen Netzwerken. Er
blndelt die Interessen und Belange seiner Mitgliedsverban-
de und vertritt sie gegenlber Politik und Gesellschaft. Ein Ziel
ist es, den Fachkraftemangel im 6ffentlichen Dienst durch
bessere Gestaltung der Besoldung und des Gehaltes zu be-
heben. Heinz Leymann hob hervor, dass der IWSV seit vielen
Jahren eine tragende Saule und ein verlasslicher Partner des
ZBl ist. Er ist im Hauptvorstand und allen ZBI-Arbeitskreisen
vertreten.

Stefan Kunze ist Vorstandsvorsitzen-
der der Elbe-Allianz e. V., einem Zu-
. sammenschluss von Unternehmen
#%° und Behorden sowie der Industrie-
und Handelskammern beiderseits der
Q, Elbe einschliel3lich der Tschechischen
Republik. Ziele des Vereins sind die
Forderung der\WasserstralRen und Ha-
fen im Stromgebiet der Elbe, ihrer
schiffbaren Nebenflisse und angren-
zenden Kanale 2017 wurde das Gesamtkonzept Elbe be-
schlossen, welches flir eine wirtschaftliche Nutzbarmachung
des Wasserweges im Einklang mit der Natur steht. Die Elbe
muss als leistungsfahiges und zuverlassiges Transportmittel
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erhalten bleiben, um im Konkurrenzkampf mit anderen Ver-
kehrswegen bestehen zu kdnnen.

Tjark Hildebrandt, Leiter des Wasser-
stralRen-und Schifffahrtsamtes (WSA)
Magdeburg, begril3te alle Anwesen-
¥ = denund merkte an, dass viel Fachver-
‘Q stand an Bord sei, wie der der neuen
jungen Aufienbezirksleiter von Bern-
burg und Merseburg, die er kurz vor-
stellte. Er wiinschte der Veranstaltung
einen guten Verlauf und verwies auf
» seinen noch folgenden Fachvortrag.

Professor Dr. Mathias Tullner ist au-
Serplanmalfiiger Professor an der
Otto-von-Guericke-Universitat Mag-
deburg sowie Vorsitzender der Otto- f
von-Guericke Gesellschaft Magde- |
burg e. V. Er referierte Uber , Halle,
die Saale und das Salz der Erde” Mit
238.000 Einwohnern ist Halle die
grofdte Stadt des Landes Sachsen-
Anhalt. Die erste Erwahnung eines karolingischen Kastells
bei einem Ort, der Halle genannt wird, stammt aus dem Jahr
806. Die Stadt ist reich anBodenschéatzen, wie z.B. Salz. Die
vorhandenen geologischen Besonderheiten ermdglichten
es, dass man ohne groRRen Aufwand an die Sole kommen
konnte. Halle gedieh dadurch zur bedeutenden Salz- und
Hansestadt. Hier wurden die preufdischen Tugenden Fleif3,
Einfachheit und Bescheidenheit erfunden. Professor Tullner
stellte klar, was Hallenser — die Einwohner von Halle -, Hallo-
ren — die einstigen Salinenarbeiter in Halle und jetzigen Mit-
glieder einer Brliderschaft — und Hallunken — die Zugewan-
derten-bedeutet. 2014 wurde ,, Die Salzwirker-Briiderschaft
imThale zu Halle” in dasBundesweite Verzeichnis des Imma-
teriellen Kulturerbes aufgenommen.

E o LotharTolle ist Beisitzer im Vorstand
derBezirksgruppe Ost des IWSV so-
wie Vorstandsmitglied der DWhG -
Deutsche Wasserhistorische Gesell-
schaft e. V. In seinem Vortrag sprach
er Uber , Die Saale — eine alte Was-
serstral3e mit Zukunft?” Der erste ur-
kundlich erwahnte Schiffstransport

- im Jahr 981 war kein Glitertransport,
sondem die Uberflihrung des Leichnams des Erzbischofs
Adalbert von Halle nach Magdeburg. Mit dem Bau von erst
holzernen, dann massiven Schleusen wurden neue Trans-
port- und Handelswege geschaffen, die zur Ansiedlung von
Unternehmen und somit einem Aufschwung der Wirtschaft
fUhrten. Im aktuellen Bundesverkehrswegeplan wurde der
vom Saale-Bilndnis geforderte Ausbau des Saale-Seitenka-
nals in den ,Vordringlichen Bedarf” eingestuft. Visionen fir
die Zukunft sind die Verkntpfung von Schifffahrt und Natur-
schutz beim Ausbau der Bundeswasserstralle Saale sowie
die Entwicklung des Braunkohlereviers als Freizeitland.
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Tjark Hildebrandt stellte ,,Das WSA Magdeburg — Aufgaben
und Ziele fir den Saalebereich” vor. Bis zum Hafen Halle-Tro-
tha ist die Saale fr die Berufsschifffahrt ausgebaut. Bei den
SaalegrofRschleusen, die Uber die Leitzentrale in Bernburg
fernbedient werden, erfolgt zurzeit der Ersatzneubau der
Schleusentore. Ab dem Hafen Halle-Trotha dient die Saale
hauptséachlich dem Freizeitverkehr. Die Nutzung der fern-
Uberwachten kleinen Schleusen bedarf der Selbstbedie-
nung.Bis 2020 will das\WSA die ganzjahrige Durchgangigkeit
der Saale offerieren. Hierzu ist zundchst noch eine Bestands-
aufnahme des Verkehrsaufkommens durchzuflhren, um
einheitliche Schleusenzeiten anbieten zu kénnen. Ende des
ersten Quartals 2020 beginnt der Wirkbetrieb des neuen Re-
vieramtes Elbe, ein Zusammenschluss aus den WSA Dres-
den, Lauenburg und Magdeburg. An die 800 Beschéftigte
sind dann ftr ungefahr 1000 Kilometer\Wasserstral3e zustan-
dig.

Zum Abschluss der Vortragsveranstaltung dankte Burkhard
Knuth den Referenten und Zuhérern und lud zur internen
Mitgliederversammlung ein.

Nach der Mittagspause folgte die interne Mitgliederver-
sammlung mit der Neuwahl des Geschéaftsfihrenden Vor-
standes. Der Bundesvorsitzende Burkhard Knuth, der Bun-
desgeschaftsflihrer Dr. Torsten Stengel und die Bundes-
schriftfihrerin Constanze Follmann wurden in ihren Amtern
bestatigt. Zum neuen stellvertretendenBundesvorsitzenden
wurde Sven Wennekamp, zum neuen Bundesschatzmeister
Marko Ruszczynski gewahlt. Der ehemalige stellvertretende
Bundesvorsitzende Martin Gasper verstarb im Dezember
2018. Uber 35 Jahre hat er sich im IWSV mit groRer Leiden-
schaft engagiert.

von links nach rechts: Dipl.-Ing. Burkhard Knuth, Dr. Torsten Stengel,
Constanze Follmann, Marko Ruszczynski, Sven Wennekamp

Ein weiterer Tagesordnungspunkt war die Ehrung der nach-
folgend aufgeflhrten Mitglieder flr besondere Verdienste
farden IWSV. Die goldene Ehrennadel fur Gber 12 Jahre Tatig-
keit im Bundes- beziehungsweise Bezirksvorstand erhielten
Dr. Herwig Nothel und Sven Wennekamp. Petra Fitschen,
Jann Toben und Constanze Follmann nahmen die silberne
Ehrennadel fir Uber 8 Jahre Tatigkeit im Bundes-, Bezirks-
gruppen- beziehungsweise Geschéftsfihrenden Vorstand
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entgegen. Der bisherige Bundesschatzmeister Michael
Brunsch wurde aufgrund seiner langjahrigen Verdienste im
Bezirksgruppen- und Geschaftsfiihrenden Vorstand zum Eh-
renmitglied ernannt.

Diejenigen, welche nicht an der internen Mitgliederver-
sammlung teilnahmen, genossen auf dem Oberdeck bei
schonstem Wetter die Schifffahrt auf der Saale.

IWSV

MitBussen ging es nach dem Ende derVeranstaltung zurlick
zum Hotel, wo ein breit gefachertesBuffet auf dieTeilnehmer
wartete.

Am Samstag traf man sich zu einer informativen Stadtfih-
rung. Die zahlreichen prasentierten Sehenswirdigkeiten der
Altstadt zeigten auf, dass Halle viele schone Ecken hat, die
man auf den ersten Blick nicht vermuten wiirde.

Constanze Follmann

Sitzung des Bundesvorstands
am 23. Mai 2019 in Halle/Saale

Am Vortag der 49. Bundesmitgliederversammlung fand die
Frihjahrssitzung des Bundesvorstandes des IWSV in Hal-
le/Saale statt. Neben den Vorstandsmitgliedern waren auch
der Ehrenvorsitzende Paul Schmidtke sowie die Ehrenmit-
glieder Werner Kinkartz und Hermann Steidlinger anwesend.

Zunachst erfolgte ein Austausch Uber aktuelle Themen aus
der WSV. Die Reform der WSV auf Amtsebene schreitet vo-
ran. Zum Zeitpunkt der BV-Sitzung waren bereits drei neue
Amter eingerichtet: die WSA Neckar, Weser-Jade-Nordsee
und Donau MDK. Mittlerweile wurde auch das WSA Mosel-
Saar-Lahn eingerichtet. Es kann davon ausgegangen werden,
dass in 2020 alle 17 neuen WSA den
Wirkbetrieb aufgenommen haben
werden.

Der Bundesvorsitzende erinnerte
daran, dass der IWSV mit Herrn Klin-
gen (fur die WSV zustandiger Abtei- #
lungsleiter beimBundesverkehrsmi- ;
nisterium) in der 2. Jahreshélfte mit
erfahrenen Kolleginnen und
Kollegen des IWSV das Thema ,Be- ¥
schleunigung von Bauprojekten” er- K
ortern will. Da Herr Klingen mittler- &
weile eine andere Funktion beim BMVI
wahrnimmt, wird das Thema mit dem
neuen Abteilungsleiter, Herrn Dr.
Salomon, zunachst im Rahmen des
geplanten Antrittsbesuchs des Bun-
desvorstands erortert.

Die Bezirksgruppenvorsitzenden berichteten Uber ihre Aktivi-
taten und die durchgefihrten Mitgliederversammilungen. In
allen Bezirksgruppen wurde das Thema ,Beitragsanpassun-
gen” diskutiert und ein positives Votum ausgesprochen. Die
Vorsitzende der Bezirksgruppe West, Kollegin Heike Brand-
herm, ist zum Mitglied der Ingenieurkammer Hessen ernannt
worden. Die Bezirksgruppe Suddwest hat mit den Kollegen
Gerald Rose und Gerrit Klemm einen neuen ersten und zwei-
ten Vorsitzenden gewahlt. Zur neuen Vorsitzende in der Be-

zirksgruppe Sud ist die Kollegin Stefanie von Einem gewahit
worden.

Die IWSV - Vertreter/innen in den ZBI-Arbeitskreisen infor-
mierten Uber die dortigen Aktivitaten. Im Arbeitskreis , Inge-
nieuraus- und Fortbildung” beschaftigt man sich zzt. schwer-
punktmafig mit dem Thema Nachwuchsgewinnung. Fir die-
sen Arbeitskreis wird eine Nachfolge fir die bisher
teilnehmende Kollegin Petra Fischen gesucht. Der Arbeits-
kreis ,,Ingenieure in der Wirtschaft” (vertreten durch den Kol-
legen Heinrich Baumgartel, SIBAU Genthin) wird seine Tatig-
keiten nach dreijahriger Unterbrechung Mitte 2019 wieder-
aufnehmen. Der Kollege Hauke Hennigsen hat die Leitung
des Arbeitskreises ,,ZBI-LARGE Schleswig-Holstein” Uber-
nommen.

Teilnehmerinnen und Teilnehmer der Bundesvorstandssitzung

Die von den Kolleginnen Petra Fitschen und Angelika Oberlan-
der geplanten Fortbildungsveranstaltungen kénnen in 2019
nur teilweise realisiert werden.

Hier ist zukUnftig eine bessere Kommunikation innerhalb der
Bezirksgruppen erforderlich, damit Anmeldungen auch ter-
mingerecht erfolgen konnen. Der IWSV vertritt die Auffas-
sung, dass die angebotenen Fortbildungsveranstaltungen
entweder im dienstlichen Interesse sind oder zumindest die
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Anforderungen fir Bildungsurlaub erfillen. Der Vorstand
wird dasThema in seinem Jahresgesprach mit dem Prasiden-
ten der GDWS, Herrn Prof. Dr.-Ing. Witte nochmals erértern.

Der scheidende Bundesschatzmeister, Dipl. Dipl.-Ing. Michael
Brunsch berichtete Gber die Haushaltslage der Bundeskasse
und Uber den Mitgliederbestand. Zum Zeitpunkt der BV-Sit-
zungen hatte der IWSV 821 Mitglieder, davon 223 passive.
58 Firmen sind ebenfalls Mitglied im IWSV.

In Vorbereitung auf die Bundesmitgliederversammlung wur-
den die Kandidaten fur die Vorstandswahlen abgestimmt. Es
erfolgte einstimmig der Antrag an die Mitgliederversamm-
lung, den Kollegen Michael Brunsch zum Ehrenmitglied zu er-
nennen und die Mitgliedsbeitrage anzupassen.

Es wurde beschlossen, dass das Themenfeld ,Verbesserung
der Offentlichkeitsarbeit” (hier insbesondere der Internetauf-
tritt) in den nachsten Vorstandssitzungen intensiver behan-
delt wird. Hierzu wird eine Arbeitsgruppe eingerichtet.

Abschliefsend informierte der Kollege Gerrit Klemm Uber die
Vorbereitungen zum IX. Ingenieurtag (gleichzeitig 60-jahriges
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Bestehen des IWSV). Der Ingenieurtag wird vom 07 —
09.05.2020 in Mainz stattfinden und hat den Arbeitstitel ,,Di-
gitalisierung Binnenschifffahrt / Binnenschifffahrtsstraen”

Folgende Vorstandstermine stehen in
2019/ 20 an:

e 23.08.2019: Sitzung des Geschéftsfihrenden Vorstands
beim WSA Uelzen

e 06.12.2019: Sitzung des Bundesvorstands beim WSA
Weser-Jade-Nordsee (Standort Bremen)

¢ 13.03.2020: Sitzung des Geschaftsfihrenden Vorstands
in Oldenburg

e 07 —09.05 2020: IX. Ingenieurtag und 60 Jahrfeier IWSV
in Mainz

TS

IX. Ingenieurtag 2020 — 60 Jahre IWSV
,Digitalisierung Binnenschifffahrt und Wasserstral3en”

07. Mai bis 09. Mai 2020 in Mainz

Liebe Kolleginnen und Kollegen,

60 Jahre IWSV, eine Erfolgsgeschichte um den Berufsstand
der Ingenieurinnen und Ingenieure der Wasserstrafsen und
Schifffahrtsverwaltung. Der Ingenieurverband IWSV ist ein
.Netzwerk” der Ingenieure und Techniker der WSV, die es
sich zur Aufgabe gemacht haben, eine funktionierende \Was-
serstralle und eine technische Wasserstral3eninfrastruktur
zur Verfligung zu stellen. Durch alle Laufbahngruppen und
Fachrichtungen strebt der WSV an, dasim Studium undin der
Ausbildung erworbene Wissen auf dem aktuellen Stand der
Technik zu halten und zu erweitern. Dazu tragen die Ingeni-
eurtage, die sich hauptsachlich mit der Prasentation aktueller
Projekte und Themen befassen, im hohen Malie bei.

Mainz war vor Uber 20 Jahren der Standort, an dem die Tele-
matik fUr WasserstraRen, damals im Rahmen eines Projek-
tes, gestartet ist. Es war der Geburtsort des Elektronischen
Wasserstralden Informationsservices ELWIS und der elektro-
nischen Binnenschifffahrtskarte Inland ENC und Inland EC-
DIS.

Der IX. Ingenieurtag steht unter dem Motto ,, Digitalisierung
Binnenschifffahrt und WasserstraRen’ Das System Hafen —
Schiff —\WasserstralRe ist eine effiziente und leistungsfahige
Alternative zum Gutertransport auf der Strale bzw. auf der

Schiene. Dazu gehdren neben gut ausgebauten Wasserstra-
en, funktionierenden Anlagen auch digitale Systeme der
Verkehrstechnik. Um jedoch mdglichst viele Glter auf diesen
Transportweg zu transportieren, brauchen wir leistungsfahi-
ge, moderne und sichere River Information Services (RIS).
Mit diesen digitalen Systemen ist eine Vernetzung der Hafen
inkl. der Logistikbranche, unserer eigenen digitalisierten
Schleusenanlagen und automatisierten Schiffen maoglich.

Binnenschifffahrt macht nicht an den Landergrenzen in Euro-
pa halt. Der Guterverkehr auf den BinnenwasserstralRen ist
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grenzlberschreitend. Daher ist die Digitalisierung der Bin-
nenschifffahrt und der WasserstraRen eine européaische Auf-
gabe. Das Projekt RIS-CoMEX ist derzeit das grofite TEN-T-
Projekt der EU zur Digitalisierung der\WasserstraRenin Euro-

pa.

In diesem Projekt arbeiten 15 Partner der Wirtschaft und der
Verkehrsministerien aus 13 Landern zusammen. Insgesamt
26,5 Mio. Euro stehen fur die Realisierung zur Verfligung.
Ziel dieses Projektes ist es, die bestehenden nationalen RIS
europaweit zu verknUpfen, um ein internationales Netzwerk
fr die einzelnen Transport-Korridore in einem nachhaltigen
Betrieb anzubieten. Dazu gehoren der Abbau administrativer
Barrieren beim grenzlberschreitenden elektronischen Mel-
den, der grenziberschreitende Informationsaustausch fir
die Logistik, die Planbarkeit der Transporte auf der \Wasser-
strafde und die Verklrzung der Reisezeiten durch grenziber-
schreitende Routenplanung und Nutzung von Portalen fir
Fahrwasserinformationen. Gleichzeitig muss sichergestellt
sein, dass die internationalen RIS - Standards in einem hohen
Qualitatsniveau zur Verflgung stehen und der technische
Betrieb der RIS-Infrastruktur mit einer akzeptablen Verflig-
barkeit gewahrleistet ist.

Deutschland undinsbesondere die WSV hat einen bedeuten-
den Anteil an der Umsetzung des Projektes. Auf Grundlage
des Masterplans Binnenschifffahrt gilt es Maflihahmen zur
Bewaltigung der digitalen Herausforderungen zu realisieren.
Die flr eine Routenplanung erforderliche Optimierung von
Schleusenprozessen, das Implementieren neuerTechnologi-
en, dieWeiterentwicklung digitaler Plattformen und des Mel-
de-und Informationssystems sind Mafdnahmen, die schluss-
endlich zu einem automatisierten und vernetzten, ein-
schliel3lich autonomen Fahren flihren kénnen.

Lassen Sie sich also entfihren in die Welt der Digitalisierung
der Binnenschifffahrt und Wasserstrafden.

GenielRen Sie die Zeit Ihres Aufenthaltes in einer der altesten
Stadte Deutschlands und erfreuen Sie sich an der Gast-
freundschaft der Mainzer und an der Rhoihessische Gemt-
lichkeit. Erste dauerhafte Ansiedelungen im Mainzer Stadt-
gebiet sind keltischen Ursprungs. Die Kelten waren in der
zweiten Haélfte des ersten Jahrtausends v. Chr. die dominie-
rende Kraftam Rhein. Im Mittelalter war Mainz eine Bischofs-
stadt. GroRter Sohn der Stadt Mainz ist Johannes Guten-
berg, der 1450 den Buchdruck mit beweglichen Lettern er-
fand, und somit eine rasche Ausbreitung der
reformatorischen Schriften ermdoglichte. Heute ist Mainz
Landeshauptstadt von Rheinland - Pfalz mit Gber 217.000 Ein-
wohnern. Neben Ministerien und Dienststellen der Landes-
regierung ist in Mainz die Generaldirektion Wasserstrafsen
und Schifffahrt Standort Mainz ansassig.

Tagungsort:

Intercity Hotel Mainz
Binger StralRe 21
55131 Mainz

Telefon: +49 (0)6131 58851-0
mainz@intercityhotel.com

Das Tagungshotel befindet sich im Zentrum von Mainz und
ist vor allem mit derBahn sehr gut zu erreichen.Beim Einche-
cken im Hotel erhélt jeder Teilnehmer ein Ticket flr kosten-
freie Nutzung der 6ffentlichen Verkehrsmittel in Mainz und
Wiesbaden.

Fir die Teilnehmer sind fir zwei Nachte von Donnerstag,
dem 07.05.2020 bis Samstag, dem 09.05.2020 ein Zimmer-
kontingent mit 25 DZ (124,-€/Nacht) und 15 EZ (99,-€/Nacht)
inklusive Frihstick bis zum 10.04.2020 vorreserviert. Inte-
ressenten buchen dort bitte rechtzeitig unter dem Stichwort
IWSV-Mainz 2020. Um ein Zimmer aus dem AB K buchen zu
konnen, muss eine Kreditkarte zur Buchungsgarantie hinter-
legt werden. Nach Buchung eines Zimmers aus dem ABK
kann das Zimmer bis 10 Tage vor Anreise kostenfrei storniert
werden.Beinicht fristgerechter Stornierung oder nicht Anrei-
se fallen 90% des Gesamtpreises an.

Vorlaufiges Veranstaltungsprogramm:

Donnerstag, 07. Mai 2020

15:00 Uhr Bundesvorstandssitzung
in der GDWS Standort Mainz,
BrucknerstralRe 2, 55127 Mainz
ab 18:30 Uhr  BegriiBungsabend

im Augustinerkeller,
AugustinerstralRe 26, 55116 Mainz,
Essen und Getranke zahlt jeder selbst!

Freitag, 08. Mai 2020

09:00 Uhr Eréffnung IX. Ingenieurtag,
GruRBworte, Fachvortrage
ab 17:30 Uhr  geselliges Beisammensein an Bord des

Fahrgastschiffes MS ,,Mowe"”
(ablegen 18:00 Uhr) ab Steiger Fischtor
(Getranke Selbstzahler)

Samstag, 09. Mai 2020

09:30 Uhr Stadtrundgang durch Mainz
mit fachkundiger Fihrung
ab 11:00 Uhr  Marktfrithstiick und

Ende der Veranstaltung

Die konkreten Anmeldeformalitaten werden in Heft 4/2019 -
Der Ingenieur sowie auf der Internetseite www.iwsv.de
bekannt gegeben.
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Das WSA Magdeburg —
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Aufgaben und Ziele fur den Saalebereich

Das Wasserstral3en- und Schifffahrtsamt Magdeburg ist fir
ca. 400 km Bundeswasserstral3e zustandig. Hierzu gehoren
Teile der Elbe, des Mittellandkanals und des Elbe-Havel-Ka-
nals, die Saale und der Saale-Leipzig-Kanal. Diverse Bauwer-
ke unterstehen der Unterhaltung des\WSA Magdeburg. Hier-
zu gehdren 17 Schleusenkammern, das Schiffshebewerk
Rothensee, 17 Wehranlagen, 27 Brlickenbauwerke, die Ka-
nalbriicke Uber die Elbe und 4 Pumpwerke. Das WSA ist Ar-
beitgeber fir Gber 330Beschaftigte und bearbeitet die klassi-
schen Fachgebiete eines WasserstraRen- und Schifffahrts-
amtes.

Im Zustandigkeitsbereich desWSA Magdeburg befindet sich
der Abschnitt der Saale zwischen der Mindung in die Elbe
beiBarby, Saale-km 0,00 und der Rohrbriicke Leuna-Krollwitz
bei Sl-km 124,16. Der Bereich zwischen Barby und Calbe (SI-
km 20,00) ist freiflieiend. Die Saale oberhalb Calbe im Zu-
standigkeitsbereich des WSA Magdeburg wird mithilfe von
zwolf Schleusen und 15Wehren staugeregelt. Die fiinf soge-
nannten Saalegrof3schleusen Calbe, Bernburg, Alsleben, Ro-
thenburg und Wettin wurden zwischen 1935 und 1951 er-
baut und sind sich vom Massivbau und vom Aussehen her
sehr ahnlich. Typisch fur diese Schleusen sind die hohen gri-
nen Portale mit Hubtoren als Verschlussorgane, sowie der
rhombenfdérmige Grundriss.

Abb.1: — Saalegrofdschleusen

Die von der Leitzentrale Bernburg aus fernbedienten Schleu-
sen ermoglichen das Befahren der Saale von Sl-km 0,00 bis
88,00 mit Schiffen bis 85 m Lange, 9,5 m Breite und einer
Tragfahigkeit bis zu 1.350 t. Somit lasst sich dieser Strecken-
abschnitt der WasserstralRenklasse IV zuordnen.

Die Schleusen werden im Rahmen der Bauwerksinspektion
auf Schaden untersucht, die die Gebrauchstauglichkeit
und/oder Standsicherheit gefahrden, bzw. in absehbarer Zeit
gefahrden wirden. Haufige Schadensbilder sind Risse im
Massivbau und Korrosion. Besonders Stahlwasserbauteile

im Wasserwechselbereich werden durch Korrosion gescha-
digt. Zu diesen Bauteilen gehdren die Schleusentore, die
aufgrund der langen Nutzungsdauer teilweise erhebliche
Schaden aufweisen. Die wahrend der Bauwerksinspektion
festgestellten Schaden veranlassten die Planung des Ersatz-
neubaus aller zehnTore der SaalegrofRschleusen. Das Unter-
tor der Schleuse Calbe wurde 2017 Ersatzneugebaut. Das al-
te Element wurde demontiert und das neue, ca. 50 Tonnen
schwereTor in zwei Halften mit einem Autokran in die Schleu-
senkammer gehoben. Nach demVerbinden der Halften wur-
de das Tor auf Verschubbahnen unter das Portal geschoben
und dort montiert.

Abb. 2: Schleuse Calbe, Ausbau Untertor April 2017

Danichtan allen Schleusenhauptern ausreichend Platz fiir ei-
nen solchen Kran zur Verfligung steht, sollen bei dem Ende
2020 geplanten Ersatz der Schleusentore in Bernburg und
Alsleben die Tore auf einem Ponton antransportiert und am
Portal hochgehoben werden.

Die letzte Stauhaltung der Saale wird durch die Wehranlage
in Calbe gewahrleistet, die ein festes \Wehr und ein bewegli-

Abb. 3 und 4: Wehr Calbe im
Bau und fertig gestellt
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ches Klappenwehr mit Fischbauchklappe beinhaltet. Das fes-
te Wehr wurde um 1870 erbaut und ist insgesamt 151 m
lang. Auf dem Wehrkorper befindet sich eine bewegliche
Klappe, die dem ansassigen Wasserkraftbetreiber gehort
und durch diesen betrieben wird. Im Rahmen der Bauwerks-
inspektion wurde festgestellt, dass die Schaden am festen
Wehr erheblich sind und dieses von Grund auf instand zu set-
zen ist. Mit der Grundinstandsetzung wurde im August 2017
begonnen undderWehrricken und derWehrkorper oberhalb
der Krone im Schutz von Spundwanden im Ober- und Unter-
wasser abgebrochen und neu betoniert.

Die Hauptbauleistung der in zwei Bauphasen durchgefihr-
ten Baumaflinahme wurde bereits im Dezember 2018 abge-
schlossen.

Ab dem oberen Vorhafen der Schleuse Wettin bei Saale-km
71,000 bis Saale-km 124,160 Bad Durrenberg wird die obere
Bundeswasserstral’e Saale vom Aulienbezirk Merseburg
unterhalten. Der ABz gewahrleistet die Sicherheit und Leich-
tigkeit der Schifffahrt und Verkehrstlchtigkeit der verkehrs-
wasserbaulichen Anlagen der oberen Saaleschleusen und
dazugehorigen Stauanlagen. Hierzu zéhlen die 7 festenWeh-
re und zwei steuerbare Wehre.

Ab Saale-km 88,00 (Schleuse Trotha), wird die Saale haupt-
sachlich von der Fahrgast- und Sportschifffahrt genutzt und
ist mit der Wasserstral3enklasse | kategorisiert.

Abb. 5: Kleine Saaleschleuse Meuschau — Verpressarbeiten

Die vornehmlich in rotem Wesersandsteinverblendung er-
richteten Schleusenanlagen wurden von 1820-1874 errich-
tet. Stromaufwarts gehoéren zum ABz die Schleusen Halle
Trotha, Halle Gimritz, Halle-Stadt, Halle Bollberg, Halle Pla-
nena, Meuschau und Rischmuhle. Die Beflllung der Schleu-
senkammern erfolgt bei den meisten Schleusen durch
Schutze in den Stemmtoren. Die nutzbare Kammerlange be-
tragt 47 m bzw. 53 m. Die Kammerbreite variiert zwischen
5,60 m und 6,12 m. Von den sieben Schleusenanlagen sind
bereits vier umgeristet in Selbstbedienung mit Fernltber-
wachung, die durch die WSV-Leitzentrale inBernburg sicher-
gestellt wird. Die insgesamt Uberwundene Stauhdhe be-
tragt ca. 15 m.

Die fast 200 Jahre bestehenden Schleusenanlagen wurden
von 04/2017-02/2019 in 2 Vergabeverfahren instandgesetzt.

IWSV

Bei der im Vorfeld erfolgten Sondierung der Bauwerke durch
Wasserdrucktests wurden erhebliche standsicherheitsge-
fahrdende Hohlstellenin den Hauptern und Kammerwanden,
die alsBruchsteinschwergewichtswand erstellt wurden, fest-
gestellt. Diese galt es durch hydraulische Bindemittelinjektion
soweit zu reduzieren, dass eine Wiederherstellung der Dau-
erhaftigkeit, Standsicherheit und Verkehrssicherheit auch fur
die Zukunft gewahrleistet werden kann. Die Instandsetzung
konnte wahrend des laufenden Betriebes durchgeflihrt wer-
den, sodass es fur den Verkehr kaum zu Beeintrachtigungen
kam.

Zur Unterhaltungslast gehort unteranderem auch das Pulver-
weidenwehr in Halle in der Elisabethsaale im Bereich des ge-
planten Umgehungskanals Halle.

Abb. 6: Pulwerweidenwehr Halle

Das Drucksegmentwehr ist baugleich mit dem Wehr in Pla-
nena, welches bereits in 2014-2016 grundinstandgesetzt
wurde. Auf Grund des schlechten Bauwerkszustandes ist
auch hier ab 2019 eine Grundinstandsetzung geplant. Zu be-
ricksichtigenistvorallem der Abtrag des schadhaftenBetons
und der Ersatz durch eine Vorsatzschale, die Erneuerung der
Antriebe, die Uberholung derWehrwalzen, der Ersatzneubau
der Strafsenbrlicke und der Ersatz der Revisionsverschlisse.
Die Bauausflhrung soll aufgrund der zwei\Wehrfelder in zwei
Bauabschnitten jeweils im Schutz von Spundwénden im
Ober- und Unterwasser erfolgen. Wahrend der gesamten
Bauausflhrung ist der Ab- & W
fluss durch das jeweils
freibleibende Wehrfeld zu
gewidhrleisten. In 2019 ist 4
der Abschluss der Entwurfs-
planung angedacht und an- .+
gestrebt das Vergabeverfah- =

ren zu beginnen.

DasBild zeigt die durch Abrasi- =&
on geschadigten Stdrkorper
des Tosbeckens im rechten A
Wehrfeld zum Zeitpunkt der
letzten planmafligen Bau- &4 %
werksinspektion zurTrocken- Abb. 7: Geschédigter Storkérper des
legung im Jahr 2013.

Tosbeckens am Pulwerweidenwehr
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W Trotha 0 2 18 33 709 598 745 912 451 171 27 0
W Stadt Q0 Q0 2 4 5] 151 95 118 169 109 45 3 0
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H Planena a Q Q 2 12 96 72 122 127 56 0 0 0
W Meuschau Q0 Q0 Q0 Q0 14 157 94 142 134 58 10 6 0
Rischmihle 0 0 0 0 12 a9 79 57 49 35 9 3 0

Abb. 8: Verkehrsaufkommen an der oberen Saale 2018

Weiterhin obliegt dem AufRRenbezirk die Bergung von mehre-
ren 100TonnenTreibgut jahrlich, die sich an denWehranlagen
und im freien Gewasserbett ablagern. Zudem wird mittels
Baumschau die ca. 250.000 verkehrssicherungspflichtigen
Baume anbeiden Uferseiten durchBaumprifer derBImA und
des ABz kontrolliert um einen verkehrssicheren Zustand der
Bundeswasserstralde zu gewahrleisten. Abgebildet ist der
Verband MS Saale mit dem Schwimmgreifer SG 3085 bei der
Arbeit am Wehr und der Schleuse Béllberg.

Im Jahr 2018 wurde eine qualifizierte Erhebung desVerkehrs-
aufkommens an den oberen Saaleschleusen durch den ABz
Merseburg im Auftrag des WSA Magdeburg durchgefihrt.

Die Evaluierung, Auswertung und Interpretation der Schleu-
sungsanzahl und weitere statistisch erhobener Daten sind
hier dargestellt. Der Verkehr richtet sich hauptsachlich an die
bereits in den Vorjahren festgelegte Schleusungssaison von
Anfang Mai bis Mitte Oktober eines jeden Jahres. Das Ge-
samtaufkommen der Schleusungen an den automatisierten
und noch vor-Ort bedienten Schleusen fasst ca. 7300 durch
geflhrte Schleusungenin derBerg-undTalfahrt. Das Gesamt-
aufkommen der geschleusten Verkehrsteilnehmer betrug im
Jahr 2018 ca. 8.800. Hierzu zédhlten vornehmlich Sportboote
(60 %), Fahrgastschiffe (10%) und muskelbetriebene Klein-
fahrzeuge (30 %).

Die Betriebszeiten der oberen Saaleschleusen sind festge-
legt mitBeginnab dem 01.05. bis zum 16.10. des Jahres in der
Tageszeit von 9:30 bis 19:00 Uhr. AuRerhalb der Betriebszei-
ten konnen auch Sonderschleusungen beim WSA in Magde-
burg beantragt werden.

DesWeiteren plantder AuRenbezirk Merseburgauch denBau
von Umtrageeinrichtungen fir muskelbetriebenen Kleinfahr-

zeuge (Ruderboote, Kanus und SUP’s) an den 7 Schleusenan-
lagen. Die erste konnte im Mai dieses Jahres an der Schleuse
Rischmuhle fur den Verkehr freigegeben werden. Dies er-
moglicht es allen muskelbetriebenen Verkehrsteilnehmern
die Schleusenanlage Rischmihle ganzjahrig zu Uberwinden.
Hierflr stehen denTeilnehmern auch Umtragewagen bei 150
kg zulassigem Gesamtgewicht an beiden Enden der Umtra-
geeinrichtung zur Verfigung. Das Umsetzungsprogramm
lauft voraussichtlich bis 2022, sodass die obere Saale danach
an allen Staustufen barrierefrei von muskelbetriebenen Ver-
kehrsteilnehmern ganzjahrig befahren werden kann.

Bei der BWI des Fangtores an der Schleuse Meuschau kam
es erstmalig durch das Nichtvorhandensein von Revisions
verschlissen zum Einsatz eines mobilen Dammsystems der
Firma Hydrobaffel. Hierbei wurde im Unterwasser des Fang-
tores ein Schlauchsystem mit Wasser geflllt. Durch seine
Form konnte er sich an die Bauwerkskubatur (kombiniertes

Abb. 9: Umtragestelle oberer Vorhafen
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Rechtecktrapezprofil) anlegen und vollsténdig abdichten. Die
maximale Stauhohe des Systems betragt 2,40 m. Durch das
Herabsetzen des\Wasserspiegels zwischen dem Untertorder
Schleuse Meuschau und dem mobilen Dammsystem konnte
das gesamte Fangtor trockengelegt werden und die Schaden
wahrend der BWI weitestgehend gleich instandgesetzt wer-
den. Das System wird auch bei Dammverteidigungsmafénah-
men und im Hochwasserschutzfall eingesetzt.

Tjark Hildebrandt:

Dipl.-Ing. Tjark Hildebrandt studierte an der Universi-
tdt Hannover und absolvierte sein Referendariat in
derWSD Mitte bis 1995. Die ersten drei Jahre seiner
WSV-Karriere leitete er den Sachbereich 2 des WSA
Magdeburg. Danach wechselte er als Sachbereichs-
leiter 3 zum WSA Hann. Miinden. Nach Stationen in
der WSD Mitte als Dezernent M und im damaligen
BMVBS als Referent Z31 und EW21 wurde er ein

Friedrich Meyer:

B.Sc. Friedrich Meyer studierte bis 2018 dual
Bauingenieurwesen an der Hochschule Bochum in

Kooperation mit der WSV. Nach einer halbjéhrigen
Projektarbeit beim WSA Magdeburg leitet er seit
Januar 2019 den AulBenbezirk Bernburg des Amtes.
Friedrich Meyer ist Mitglied des [WSV.

Konstantin Carlo Heidrich:

Dipl.-Ing. (FH) Konstantin Carlo Heidrich studierte
bis 2012 Bauingenieurwesen mit der Vertiefungs-
richtung Wasserbau und Verkehrswesen an der
Fachhochschule in Potsdam. Danach arbeitete er
beim WSA Magdeburg als Projektingenieur, bevor
er die gehobene technische Verwaltungslaufbahn in
der WSV absolvierte. Ab 2014 leitete er in der Erst-
verwendung den Aullenbezirk Bad Essen beim

Abb.11: Mobiles Dammsystem

Abb. 10: Umtragstelle unterer Vorhafen

erstes Mal im Jahr 2006 Amtsleiter im WSA Magde-
burg. Nach sechs Jahren folgten weitere Wechsel in
die WSD Ost als Dezernatsleiter Regionales Ma-
nagement und anschlielBend als Amtsleiter zum
WNA Magdeburg. Seit August 2016 bekleidet Herr
Hildebrandt nun erneut das Amt des Amtsleiters

des WSA Magdeburg.

WSA in Minden und bereits 2016 zusétzlich den
Nachbaraul3enbezirk Bramsche bis Ende 2017 Im
Jahr 2018 kam er wieder an seine erste Wirkungs-
statte zum WSA Magdeburg zurlick, und leitet dort
seitdem den freigewordenen AulSenbezirk Merse-
burg an der Bundeswasserstral3e Saale. Herr Heid-
rich ist Mitglied des IWSV.
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Die Saale - eine alte WasserstraRe mit Zukunft? - Eine Ubersicht
in Stichpunkten und Bildern -

(Kurzfassung des Vortrages auf der 49. Jahres-MV des IWSV am 24.05.2019 auf der ,,MS Héndel II” wéhrend der Schiffsfahrt von Halle bis Bernburg)

1. Zur Geografie

5* Einzugsgebiet

b * der Elbe
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Abb. 3: Das Einzugsgebiet der Saale(blau) als Teil des Elbe-Einzugsgebietes (Quelle: LHW)

Magdeburg

schiffbar auf rd.
162 km Lange

[ 1 hm

Abb. 4: Die Saale von der Quelle bis zur
Mindung in die Elbe (Grafik: VHAS)

Sanlo-Kanst

Abb.1: Die Saalequelle (707m (. NN)
bei Zell am Gr. Waldstein/Fichtelgebirge Flusslauf

(Foto: Manfred Simon) der Saale

Ausgewahlte Pegel  (Jahresreihe 1931 - 2000) MQ MNGQ MHQ

ms m¥s m¥s
Aken (Elbe-km 274,7-oberhalb Saale-Mdg.) 158 1650
Calbe-Grizehne (in der Saale rd.17,4 km oberhalb Mdg.) -

Barby (Elbe-km 294,8-unterhalb Saale-Mdg.)

Abb. 2: Die Miindung der Saale in die Elbe bei El-km 290.7 und die charakteris-
tischen Abflusswerte der benachbarten Pegel (Quelle: Manfred Simon/LHW)
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2. Historie

In karolingischen Urkunden wurde Halle erstmalig anno
806 erwahnt, als militérisch zu sichernder Grenzort ge-
genlber den slawischen Gebieten, dhnlich wie bereits ein
Jahr zuvor 805 Magdeburg (siehe auch Abb. 5). Sicherlich
wurden bei den Feldzlgen, besonders entlang der Elbe,
bereits Schiffe benutzt. Urkundlich belegt ist allerdings
eine Schiffsfahrt auf der Saale erstmalig im Jahre 981, als
der Leichnam des verstorbenen Erzbischofs Adalbert per
Schiff von Halle nach Magdeburg transportiert worden ist.
Der heilige Adalbert von Magdeburg (* um 910 in Lothrin-
gen; T 20.Juni 981 in Zscherben bei Halle) war erster Erz-
bischof von Magdeburg, Missionar und Geschichtsschrei-
ber. Alteste Zeugnisse Uber holzerne Schiffsdurchldsse
mit StauschlUtzen an den Mhlenwehren der Saale gibt es
ab 1366, ab 1560-64 wurden Kammerschleusen in Calbe,
Bernburg und Alsleben gebaut, wobei ein erstes Wehr in
Alsleben bereits 941 erwahnt worden war. Als nachster
Schritt folgte von 1694-97 ein massiver Ausbau der ge-
nannten drei Schleusen und gleichzeitig der Neubau der
weiteren vier Staustufen Rothenburg, Wettin, Trotha und
Gimritz in dem damals bereits zum Kurflrstentum Bran-
denburg-PreuRen gehorenden Gebiet.

Als dritte Ausbau-Etappe wurde von 1793-98 der Bau von
12 Schleusen entlang der Unstrut stromauf bis Artern
vom damaligen sachsischen Kurflrsten auf seinem Ge-
Bau von drei weiteren

biet veranlasst, sowie der

KasTELL UND GRENZMARKT KARLS DES GROSSEN
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Abb.5: Kriegszlige Karls des Grof3en im Elbe-Saale-Gebiet (Quelle: aus
Helmut Asmus, 1200 Jahre Magdeburg, Bd. 1)

&
ﬁv\o‘ﬂ‘:

IWSV

Schleusen in der Saale unterhalb der Unstrutmindung bis
Weilenfels. Diesem folgte als vierte Ausbaustufe von
1820-23 im Anschluss die Errichtung von 7 weiteren
Schleusen von Weifdenfels bis Halle wiederum durch das
Konigreich PreulRen (siehe Grafik Abb.6).
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Abb.6: Die 5 Ausbau-Etappen an Saale und Unstrut vom 16. bis zum
20. Jhdt (Quelle: Helmut Faist)

Eine weitere funfte Ausbau-Etappe zur Anpassung an die
moderne Schifffahrt im 20.Jhdt wurde dann erst nach
dem 1. Weltkrieg im Rahmen der Planungen zum ,,Sid-
fligel des Mittellandkanals” in Angriff genommen (siehe
unter Pkt.4.).

3. Saale und Unstrut als Wasserwege in un-
serer Zeit

Auf Abb. 7 kann man die funf unteren, neuen”Schleusen-
stufen gut erkennen (erbaut von 1932 bis 1942/52), mit
relativ langen Stauhaltungen von Calbe flussaufwarts bis
Wettin, sowie 7 ,kleine” Schleusen (19. Jhdt) von Halle-
Trotha bis RischmUhle (Merseburg). Anstelle der ur-
sprunglich ab 1935 geplanten und nicht begonnenen un-
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teren Staustufe (bei Klein-Rosenburg) soll nun ein Saale-
Seitenkanal diese sehr windungsreiche Strecke bis zur
Elbe umgehen. Dies wlrde dann einen durchgehenden
Guterschiffsverkehr gemal WasserstralRenklasse IV von
der Saale-Mindung in die Elbe bis zum erneuerten und
trimodal ausgebauten Hafen Halle-Trotha erméglichen.

J Sehiauamkanal
it Ceslauma Teente

” | I ELBE

Abb.7: Die heutige Saale (WSV-Bereich) von der Mindung bis oberhalb
Halle- Lageskizze und Léngsschnitt (Quelle: LHW Sachsen-Anhalt)

Das Revier Obere Saale/Unstrut ab Bad Durrenberg (std-
lich Saale-km 124,2 — heutiges Ende der Bundeswasser-
stral3e) dient bereits seit 1954 nur noch der Freizeitschiff-
fahrt und seine wasserbaulichen Anlagen werden seitdem
von den zustdndigen Wasserwirtschaftsbehdrden ver-
waltet und betrieben. Das sind in Sachsen-Anhalt aktuell
der Landesbetrieb flr Hochwasserschutz und \Wasser-
wirtschaft (LHW) mit Hauptsitz in Magdeburg und far den
oberen Unstrut-Abschnitt in Thiringen die Thiringer Lan-
desanstalt fir Umwelt, Bergbau und Naturschutz (TLUB N)
mit Hauptsitz in Jena (siehe Abb.8).

Das Ravier Obere Saale - Unstrul

Ml o
[ v—
w oo

1] et et Ao

318 Wiy

[P o
S

Abb. 8: Die schiffbare Saale oberhalb km 124,2 (heutige WSV-Grenze bei Bad
Ddrrenberg) sowie die Unstrut von Naumburg bis oberhalb Artern
(links),;(Quelle: LHW Sachsen-Anhalt)
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4. Saale-Ausbau als ,Sudfligel des Mittel-
landkanals”

Im Jahre 1916 noch wahrend des 1.Weltkrieges war etwa
die Halfte des Mittellandkanals zwischen Bergeshovede
am Dortmund-Ems-Kanal und Hannover fertiggestellt.
Nach langwierigen Verhandlungen zwischen der neuen
ReichswasserstralRenverwaltung und den beteiligten Lan-
dern einigte man sich 1926 endgdltig fur die Weiterfih-
rung nach Osten auf den Kompromiss mit der heutigen
Mittellinie” einschlieflich der bekannten KanallUberflh-
rung Uber die Elbe bei Glindenberg und Hohenwarthe
nordlich von Magdeburg.

Als Ausgleich fir die Lander Thiringen und Sachsen flr
eine sudlichere Linienfihrung begann man gleichzeitig
mit der Planung fir einen ,Sudfltigel des Mittellandka-
nals” Dieser , Sudfligel” sollte einen modernen, vollwer-
tigen Wasserstrafdenanschluf? bis in die mitteldeutsche In-
dustrieregion um Halle/Leipzig ermdoglichen. Zur damaligen
Planung gehorten folgende Haupt-Abschnitte (Abb. 9):

Elbe-Havel-Kanal
Mittellandkanal

Magdeburg - Neustadt
(unvellendet)

asserstraBenkreuz
Magdeburg

Magdeburg

Barby
n.b. Klein-Rosenburg

Siidfliigel
des
Mittellandkanals

Alsleben

Wettin

Trotha n.b.

nb. Halle

Planena n.b.

n.b. - nicht jonnen
Merseburg i

(unvollendet)

Saale-Elster-Kanal
- -
{unvollendet

Saaletalsperren

Leipzig

Abb.9: Ubersicht zum ,, Stidfliigel des Mittellandkanals
(Quelle: Dirk Becker/Halle)

a) Die Verbesserung der Schifffahrtsverhaltnisse von Mag-
deburg bis zur Saalemindung bei Barby (rd. 40 km); Eine
Staustufe bei Magdeburg-Neustadt wéare das Kernstlck
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dieses Abschnittes gewesen. Sie sollte bei Niedrigwasser
jederzeit das gefahrlose Passieren der drei Magdeburger
Felsstrecken am Herrenkrug, an der Strombricke und be-
sonders am Domfelsen fur Schiffe bis 2 m Tiefgang er-
moglichen. Die Schleuse war 1942 bis auf den oberen Vor-
hafen mit Anschluss zur Elbe nahezu fertiggestellt. Das
zugehorige Wehr in der Elbe ist seinerzeit nicht mehr be-
gonnen worden.

b) Der Ausbau der Saale von der Mindung bis Merseburg
(rd. 120 km); Von den ursprunglich geplanten zehn neuen
Schleusen sind nur finf unterhalb von Halle-Trotha fertig-
gestellt worden.

c) Der Elster-Saale-Kanal (heute Saale-Leipzig-Kanal) ab
Kreypau stdlich von Merseburg bis Leipzig; Von der rd. 20
km langen Kanalstrecke waren bis 1942 ca. 12 km von
Leipzig aus fertiggestellt, einschlief3lich aller Bricken und
Unterfiihrungen sowie mit einem nahezu kompletten
Hafenbecken und Silogebauden in Leipzig-Lindenau. Bei
Wioisteneutzsch in Saalendhe steht bis heute die Ruine
der oberen Schleuse einer halbfertigen Schleusentreppe
mit zweimal je 11 m Hubhohe. Seit einigen Jahren gibt es
Bestrebungen der Stadt Leipzig zusammen mit einem
Forderverein, unter rein touristischen Aspekten Uber den
fehlenden Kanal-Anschluss zur Saale ernsthaft nachzu-
denken, eventuell mit einem touristisch attraktiven
Schiffshebewerk (z.B. & la Falkirk Wheel in Schottland). In
Verbindung mit den inzwischen gefluteten Braunkohlen-
Tagebau-Seen sudlich Leipzig mit ihren dafir ebenfalls ge-
schaffenen innerstadtischen Kanalverbindungen (,,Seenland
Leipzig”) sieht man darin langfristig ein weiteres wassertou-
ristisches highlight (siehe Abb. 10).

d) Die Talsperrenkaskade an der Oberen Saale; Thiringen
wurde in seiner Geschichte mehrfach von verheerenden

T by T —
ey

ey EEE ' B |

Abb.10: Der unvollendete Saale-Leipzig-Kanal und das Wassertouristische
Nutzungskonzept der Region Leipzig (Quelle: Stadt Leipzig)

IWSV

Hochwassern heimgesucht, von denen sich die soge-
nannte ,Thiringische Sintflut von 1613" besonders ins
Gedachtnis der Menschen eingegraben hatte. Nachdem
im Jahre 1890 erneut eine besonders schwere Hochwas-
serkatastrophe groRe Teile des Landes heimgesucht
hatte, begann man kurz danach mit ersten Planungen fur
ein Talsperrensystem, zunachst vorrangig fir den Hoch-
wasserschutz.

Die Talsperren Bleiloch (1926-1932) und Hohenwarte
(1936-1942) bei Saalfeld sowie die anschlieRenden Aus-
gleichsbecken Burgkhammer und Eichicht sind dann wah-
rend der Weimarer Republik und danach unter der Regie
der Reichswasserstrafsenverwaltung geplant und dann
auch gebaut worden. Sie sollten nun neben dem Hoch-
wasserschutz und der Energiegewinnung auch zur Bereit-
stellung von Zuschusswasser flr Saale und mittlere Elbe
in Niedrigwasserzeiten dienen. Damit hatte man bei Elbe-
Niedrigwasser mit einer zeitweisen Zuschussmenge von
bis zu 60 m®/s eine vorlbergehende beachtliche Auf-

Abb.11: Das Tal der oberen Saale bei Saalburg vor und nach dem Bau der
Bleilochtalsperre (Quelle: LHW)
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hohung des Elbe-Wasserspiegels von bis zu 45 cm unterhalb der Saale-
Mindung erreichen koénnen. Nach dem 2.Weltkrieg ist diese besondere
Nutzungsvariante bis heute nicht weiterverfolgt und auch nach 1990 von
der WSV nicht erneut gefordert worden, daflr spielt die Freizeitnutzung
neben Hochwasserschutz und Energiegewinnung eine zunehmend gro-
Rere Rolle.
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Abb. 13: Ausbauvarianten im Mdndungsbereich der Saale (Quelle: WSD Ost/Helmut Faist)
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5. Die Saale nach 1990 bis heute
in Stichpunkten

Die deutsche Binnenschifffahrt und die
Saale-Anlieger der schifffahrtsaffinen Ver-
lader sind zu Recht enttduscht von der seit
nunmehr 30 Jahre (!) sehr zogerlichen und
wechselhaften Verkehrspolitik zum Thema
.Saale’ zumal die entsprechende Ausbau-
Lésung vom urspringlichen ,Vordringli-
chen Bedarf” (damals noch ,Staustufe
Klein-Rosenburg”-1992 und danach) im ak-
tuellen BVWP seltsamerweise im ,Wei-
teren Bedarf” (heute , Saale-Seitenkanal
bei Tornitz") gelandet ist.

Dabei ist anzumerken, dass entsprechend
den Ublichen Bewertungsverfahren fir
Verkehrsprojekte mit der Annahme ein-
er (Mindest-)Transportmenge von (nur) ca.
1,5 Mio. t/a auf der Saale per Schiff vom
Biro PLANCO bereits im Jahre 2003 ein
Nutzen-Kosten-Verhaltnis von rd. 2,3 fir
den Saale-Seitenkanal ermittelt worden
war. Positiv ist heute trotzdem festzustel-
len, dass das WSA Magdeburg schritt-
weise die notwendigen Schleusensanie-
rungen und die Schleusenfernsteuerung
sowie in Zusammenarbeit mit dem WNA
Magdeburg die erforderlichen Ersatzneu-
bauten fur wichtige Briicken vorantreibt,
so dass zumindest die bisherigen Nut-
zungsmaglichkeiten weiterhin gesichert
erscheinen! Flr weitere Schritte nach vorn
im Sinne und zur Foérderung einer echten
Verkehrsverlagerung ist also noch nichts
verbaut, doch wer damit zu spat kommt,
den bestraft der unvermeidliche Stau auf
den deutschen Autobahnen!

a) Fertigstellung der urspriinglich ge-
planten Staustufenkette mittels Bau der
fehlenden Staustufe bei Klein-Rosenburg
(siehe Abb.: 13)

b) Umgehung der rd. 17 km langen win-
dungsreichen Flussstrecke durch einen bis
max. 10 km langen Saale-Seitenkanal — die
Saale selbst bleibt unterhalb Calbe freiflie-
Rend
.Schleusenkanal Tornitz ohne Wehr"),
(siehe Abb.: 13)

(ab 2002- weitere Planung fur
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Das Transportpotenzial im Uberblick:

Bei einer im Jahr 2012 durchgefihrten Befragung von Verladern im Einzugsgebiet der Saale wur-
den die Transportmengen erfragt, die gegenwirtig aufgrund der unglinstigen Schifffahrtsbedin-
gungen auf der Saale alternativ zu héheren Kosten per Lkw, Bahn oder im gebrochenen Transport
ilber einen anderen Binnenhafen transportiert werden.

Diese ergaben kumuliert ein Transportpotenzial fir die ausgebaute Saale von rund zwel Millionen Tonnen.

Verlagerurgspotenzial (1]

Unternehmen

Hafen Halle GmbH 375.000

DOMO Caproleuna GmbH 200.000

esco GmbH & Co. KG , Werk Bernburg 200.000

Solvay Chemicals Gmbi|, Werk Bernburg 200.000

SCHWENK Zement KG, Werk Bernburg 500,000
100.000

Mitteldeutsche Baustoffe GmbH, Edelsplittwerk Schwerz
Saalemiihle Alsleben GmbH 25,000

5KS Sand + Kies Schéneback Verwaltungsgesellschaft mbH f Guretie: LUR Drosdden 1 250,000
Energle Anlage Bernburg GmbH L Licldcldooicd 50.000
Mirka GmbH 10.000

2.100.000

Gesamtpotenzial

Abb. 14: Das schifffahrtsaffine Transportpotential auf der Saale im Jahr
2012 (Quelle: VHAS)
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Das Raumordnungsverfahren fur die damals maoglichen
Trassen des Saale-Seitenkanals bei Tornitz endet mit her-
vorragendem Ergebnis, insbesondere fiir die sich erge-
benden naturschutzfachlichen Verbesserungsmaoglichkei-

ten; Ein Planfeststellungsverfahren wurde trotzdem
seither noch nicht einmal vorbereitet !l (Quelle: WSD
Ost)

Wir mischan Schitffahet maglich,

Eines der bedeutendsten Naturschutz-
Projekte Sachsen-Anhalts
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" Der zukiinftige Kanal istmehr als
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_ Das Vorhaben bedeutet:
* /| Aufwertung des Naturraumes.

Abb.15: Verfriihte Euphorie bei den Saale-Freunden 2012
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Eine weitere Variante fir eine Trassierung des Saale-Sei-
tenkanals direkt durch die inzwischen (seit 2012) stark er-
weiterten Kiesseen, wie hier skizziert, wurde ebenfalls
bis heute nicht ndher untersucht und bewertet, obwohl

sich dadurch sogar zuséatzlich erhebliche touristische Ef-
fekte ergeben konnten (,, Seenland Barby ") — wo bleibt die
entsprechende Zusammenarbeit mit dem Land Sachsen-
Anhalt? (Quelle: Christian Jung, Schonebeck)
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Dipl.-Ing. Lothar Tolle

studierte Bauingenieurwesen/Kon-
struktiven Wasserbau an der TU
Dresden und arbeitete anschlie-
Rend von 1970 bis 1990 als Projek-
tierungsingenieur und Gruppenlei-

Die Saale ist mit thren Seitenarmen ein attraktiver Teil
des deutschen Wassertourismusnetzes.

Abb. 17: Nicht nur fiir ) ter im damaligen VEB Projektie-
i : rungsblro  fir  Wasserstral3en
Berlin, AuRenstelle Magdeburg

den Tourismus, son- ; e
dern.... (Quelle: VHAS) i ST

bzw. dessen Nachfolgeeinrichtun-
gen. Diese AuRenstelle war dann
zuerst eine Abteilung des Wasser-
straRenneubauamtes Berlin und bil-
dete ab 1991/92 den anfanglichen
Kern des Wasserstralsenneubau-
amtes Magdeburg. Zunachst zu-
standig flr die Vorstudie zum Was-
serstraldenkreuz Magdeburg, leite-
te er dann im WNA Magdeburg
nacheinander die Sachbereiche
Strecken, Hafenanbindung und zu-
letzt bis 2006 Brticken.

Seit 1991 ist er Mitglied im WSV
und seitdem als Beisitzer im Vor-
stand der Bezirksgruppe Ost aktiv.

Abb. 18- ...Freie Fahrt Freie Fahrt fiir die

Saaleschlfffahrt

Besuchen Sie unsere
Bezirksgruppenveranstaltungen.
Besichtigungen, Fachvortrage
und personliche Kontakte

sind bereichernd und
motivierend — IWSV
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2. Bayerischer Wasserstral3en- und Schifffahrtstag in Bamberg

PRESSEINFORMATION Deutscher Wasserstral3en- und Schifffahrtsverein Rhein-Mosel-Donau e.V.

Unter der Schirmherrschaft des Bayerischen Ministerprasi-
denten Dr. Markus Séder versammelten sich am 04. und
05.07.2019 rund 170 Teilnehmerinnen und Teilnehmer aus
Deutschland, Osterreich, der Schweiz und denBenelux-Lan-
dern zum 2. Bayerischen WasserstraRen- und Schifffahrts-
tag in Bamberg. Ziel des Bayerischen Wasserstralsen- und
Schifffahrtstages ist, alle Akteurinnen und Akteure rund um
die WasserstralRe (Schifffahrt, Hafen, Verlader, Unterneh-
men, Kammern, Verbénde, Tourismus, Politik, Verwaltung,
Kommunen, etc.) zu vernetzen, AnstoRe zur Weiterentwick-
lung der Wasserstrake zu geben und der Offentlichkeit die
Bedeutung der WasserstralRe zu vermitteln.

Im Mittelpunkt der Fachforen des 2. Bayerischen Wasser-
stralRen- und Schifffahrtstags standen die Themen ,, Innova-
tion und Digitalisierung’, die ,Bedeutung der Wasserstral3e
flr Schifffanrt und Wirtschaft” ,, Personenschifffahrt und Tou-
rismus’,, Optimierung von Infrastruktur und Verkehr” sowie
das Forum der , Netzwerkinitiative geMAINsam’ die ihre
Unterstltzer ebenfalls nach Bamberg eingeladen hatte.
Durch das Rahmenprogramm und die begleitende Ausstel-
lung boten sich den Teilnehmern umfangreiche Mdaglichkei-
ten zum persdnlichen Austausch.

Verkehr, Mobilitat und Klimawandel stehen aktuell im Fokus
der offentlichen Diskussion. Im Hinblick auf das prognosti-
zierte Verkehrswachstum bis 2030 stellte sich die Frage, wie
der Personen- und GuUterverkehr in Zukunft bewaltigt wer-
den kann.

Expertenaustausch in der begleitenden Ausstellung —
Quelle: Beatrix Wegner

Dr. Michael Fraas, Wirtschaftsreferent der Stadt Nirnberg
und Vorsitzender des DWSV sagte hierzu: ,Der DWSV be-
grifst und unterstltzt den im Mai in Berlin beschlossenen
,Masterplan Binnenschifffahrt’ der Bundesregierung. Wir
wollen die Binnenschifffahrt starken und so viele Guter wie
moglich auf der WasserstralRe transportieren. Ein Binnen-
schiff mit einer Tragféhigkeit von 3.000 Tonnen kann bis zu
150 LKW-Ladungen ersetzen. Die WasserstralRe ist
deutschland-und europaweit der leistungsfahigste und 6ko-
effizienteste Verkehrstrager mit dem geringsten Ressour-
cenverbrauch und Emissionsausstof3. Und: Die Wasserstra-

Ren sind bereits vorhanden und haben noch erhebliche Ka-
pazitatsreserven. So leisten Binnenschifffahrt und \Wasser-
stralRe Jahr fir Jahr einen wichtigenBeitrag zur Reduzierung
der StraRentransporte und zur Senkung der Treibhausemis-
sionen.

In diesem Jahr entschied sich der DWSV mit Bamberg als
Veranstaltungsort des Wasserstraken- und Schifffahrtsta-
ges bewusst fir die Main-Region. DWSV-Vorsitzender Dr.
Fraas sagte hierzu: , Die im vergangenen Jahr gegrindete
Initiative ,geMAINsam’ ist ein wichtiger Partner fir den
DWSYV, da sie den Main und seine Anrainer ins Blickfeld der
Offentlichkeit und Politik riicken mochte.

Es wird immer wichtiger, zu kooperieren und dem Verkehrs-
trager Wasserstralle gemeinsam eine starkere Stimme zu
verschaffen” so DWSV-Vorsitzender Dr. Fraas weiter.

Ehrengéste im Plenum — Quelle: Beatrix Wegner

In Vertretung des Ministerprasidenten sprach die Bayeri-
sche Staatsministerin fir Gesundheit und Pflege, Melanie
Huml, dieausBamberg kommt, zu denTeilnehmerinnen und
Teilnehmern. Sie wies auf die Bedeutung des Hafenstand-
orts Bamberg fur den Arbeitsmarkt und den Wirtschafts-
standort Bayern hin. Huml betonte im Plenum der Veran-
staltung: ,Bayerns Fllisse haben eine lange Tradition als
Transportwege und haben sich zu einem enormen Wirt-
schaftsfaktor entwickelt. Derzeit werden rund 8 Millionen
Tonnen Schiffsglter in bayerischen Hafen umgeschlagen -
pro Jahr! Dazu passt auch der Masterplan Binnenschifffahrt,
den der Bundesverkehrsminister im Mai dieses Jahres pra-
sentiert hat. Ziel ist es, so viele GUlter wie mdglich auf dem
Wasserzu transportieren. Das schont die Umwelt und starkt
die Wirtschaft. Die bayerische Staatsregierung begrif3t des-
halb den Masterplan Binnenschifffahrt. Jetzt ist es wichtig,
dass alle Akteure sich beteiligen und aktiv werden.”

Wissenswertes und Statements aus den Fachforen
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Forum | — Innovation und Digitalisierung

Neben dem Masterplans Binnenschifffahrt waren im Forum
| weitere Schwerpunkte die Themen,, Innovation und Digita-
lisierung” Elmar Ockenfels, Reprasentant des Hafens Ant-
werpen in Deutschland und der Schweiz, beschrieb in sei-
nem Vortrag , Digitalisierung — Schnittstelle fur Im- und Ex-
porte im Hafen Antwerpen” die Innovationskraft der
belgischen Hafengemeinschaft: ,Mit der zunehmenden Di-
gitalisierung innerhalb der Supply-Chain-Prozesse unter-
streicht Europas zweitgrofiter Seehafen seine Entwicklung
als Smart Hub." Dabei setze Antwerpen auf die gezielte Zu-
sammenarbeit der Hafengemeinschaft. Ein Beispiel daflr
seidie digitale Plattform NxtPort, die Unternehmen und Pro-
zesse im Hafen sowie entlang der Warenstrome vernetzt.
Die neueste Entwicklung von NxtPort ist die kollaborative
LésungBulkchain, die sich dem Aufbau des Breakbulk-Ports
der Zukunft widmet. Sie ermadgliche den Teilnehmern ge-
meinsam an denadministrativen Prozessen fir denVersand
von Stlckgut zu arbeiten und soTransparenz und Effizienz zu
steigern. ,Der Hafen der Zukunft schafft die Voraussetzun-
gen fir die intelligente Steuerung und Verwaltung der Ver-
kehre. Pilotprojekte wie die zentrale Binnenschiffsplanung,
die aktuell in Antwerpen getestet wird, geben einen ersten
Einblick, wie Digitalisierung die Prozesse flir alle Beteiligten
verbessern wird’ sagte Ockenfels in seinem Vortrag.

Dipl.-Ing Jens Ley (DST - DST — Entwicklungszentrum fir
Schiffstechnik und Transportsysteme e.V., Duisburg)
prasentierte in seinem Vortrag die technischen Vorausset-
zungen und die Forschungsstrategie fur , Autonome Bin-
nenschiffe’ Die Konkurrenzfahigkeit der Binnenschifffahrt
bemisst sich Uber Sicherheit, Kosten und Umweltfreund-
lichkeit. Autonome Binnenschiffe sollen kiinftig z.B. zur Ent-
scharfung des Fachkraftemangels beitragen, die Attraktivi-
tat desBerufsbhildes erhéhen, zu einer Erhéhung des Sicher-
heitsniveaus und einem reduzierten Treibstoffverbrauch
fihren , Das Binnenschiff ist modern und kann von den
technischen Moglichkeiten der Digitalisierung genauso pro-
fitieren wie andere Verkehrstrager. So bleibt die Binnen-
schifffahrtauch zukinftig konkurrenzfahig’ resimierte Jens
Ley.

Blick in die Fachforen — Quelle: Beatrix Wegner
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Forum Il — Bedeutung der Wasserstral3e flir
Schifffahrt und Wirtschaft

Stefan Momper (Amtsleiter Wasserstrallenamt Aschaffen-
burg) bot in seinem Vortrag Einblicke zur Entwicklung des
pulsierenden Schiffsverkehrs und zur pulsierenden Nut-
zung des unteren Mains. Der untere Main steht denBinnen-
schiffen zum Gutertransport als leistungsfahige Wasserstra-
Re zur Verflgung. Doch auch fir GroRveranstaltungen so-
wie zur Freizeitnutzung werden Wasserflachen und
Uferbereiche immer starker genutzt. Allerdings sind noch
Kapazitatsreserven fur die Starkung des Schiffsverkehrs am
unteren Main vorhanden. Sie sollen zukUnftig durch Umset-
zung von Malinahmen aus dem Masterplan Binnenschiff-
fahrt noch gesteigert werden.

Peter Sonnleitner (Bereichsleiter International undVerkehr/
IHK fir Niederbayern in Passau) zeigte in seinem Vortrag die
Bedeutung derBinnenschifffahrt fir die regionale Wirtschaft
auf. Seit Jahrhunderten verbindet die DonauBayern und die
Donauanrainerstaaten mit grofsem Einfluss auf die 6kono-
mische und kulturelle Entwicklung des gesamten Donau-
raumes. 1982 wurde die Donau Teil des transeuropaischen
Binnenschifffahrtssystems. Die Region erhielt einen ergéan-
zenden Zugang zu den Wirtschaftszentren im Rhein-Main-
Gebiet und zu den ARA-Héafen. Die Donauhéafen in Kelheim,
Straubing, Deggendorf und Passau bieten als moderne, tri-
modale Logistikzentren einen Service,der weit Gber das rei-
ne Frachthandling hinausgeht. Durch ihre hohe Spezialisie-
rung und gute Ausstattung kdnnen nahezu alle logistischen
Herausforderungen abgedeckt werden. Sogar “just in ti-
me”-Lieferungen sind moglich —verlassliche Schifffahrtsbe-
dingungen vorausgesetzt. Niederbayern wurde mit einem
hohen Industrieanteil von > 40 % am BIP zu einem prospe-
rierenden Logistikstandort. Zudem entwickelte sich Nieder-
bayern zu einer wichtigen Transitregion per Schiene, Stralke
undWasserstralRe zwischen\West-Europa, dem Donauraum
und weiter in die Turkei, Nah- und Mittelost sowie Asien. Die
bayerischen Exportzahlen stiegen bis 2017 bestandig an.

Die Wasserstral3e ist der einzige Verkehrstrager mit nen-
nenswerten, freienTransportkapazitaten, ist umweltfreund-
lich und kostenginstig. Bei UbermaR- und Schwertranspor-
ten bietet das Binnenschiff unschlagbare Vorteile. Kai- und
Wasseranbindung bieten Industrie- und Handelsunterneh-
men einen enormen Standortvorteil. ,, Das Binnenschiff ist
alsTeil der Logistikkette unterbewertet und unterschéatzt. Es
kann zwar unsere Verkehrsprobleme nicht |1dsen — aber ei-
nen noch wichtigeren Beitrag leisten. Das ,System Binnen-
schiff’ sollte daher noch starker in den Fokus der Wirtschaft
und Politik kommen. Eine Verbesserung der nautischen Be-
dingungen — national und international — ist weiterhin not-
wendig. Der aktuelle Masterplan fir die Binnenschifffahrt ist
ein wichtiger Ansatz und sollte konsequent umgesetzt wer-
den. Die Infrastruktur muss noch starker an Giberregionalen
und globalen Herausforderungen orientiert werden’ fasste
Peter Sonnleitner zusammen.
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Forum Ill - Personenschifffahrt und Tourismus

Laut Studie , Der Flusskreuzfahrtmarkt” verzeichneten die
Flusskreuzfahrten 2018 neue Rekorde. Rund 496.000 Urlau-
ber aus Deutschland wahlten 2018 diese Reiseform, ein
Plusvon 5,5 % imVergleich zu 2017 lautBranchenverband |G
River Cruise. Besonders bemerkenswert ist dies, weil die
Branche im Sommer 2018 mit dem extremem Niedrigwas-
ser zu kdampfen hatte. Den seit vielen Jahren bestehenden
Wettbewerb um das beliebteste Fluss-Fahrtgebiet ent-
schied 2018 der Rhein fUr sich (35,9 %) vor der Donau mit
35,2 %. Deutliche Zuwachse gab es bei Flussreisen in Frank-
reich, einen starken Rickgang um rund 50 % in allen auf3er-
europaischen Fahrtgebieten.

In der Flusskreuzfahrt gab es bemerkenswerte Trends: Zum
einen ist das Alter der Passagiere im Schnitt deutlich gesun-
ken. GroRte Gruppe bleiben zwar die 66- bis 75-Jahrigen mit
einem Anteilvon 31 % (2017: Gber 39 %). Deutliche Zuwach-
se gab es bei den 41- bis 55-Jahrigen (von 11,8 auf 18,3 %)
und den 26- bis 40-Jahrigen (von 2,0 auf 8,3 %). Zum ande-
ren zeichnet sich ein Trend zum Premium- und Luxusseg-
ment ab. Budget- und Standardschiffe verloren dagegen,
wodurch der durchschnittliche Reisepreis gestiegen ist.

In den letzten Jahren hat sich das starke Wachstum der
Flusskreuzfahrten zu einem wichtigen Wirtschaftsfaktor fir
die Stadte und Gemeinden entlang der Wasserstral3en ent-
wickelt. Die Flusskreuzschifffahrt steht insgesamt aber vor
vielschichtigen Herausforderungen. Die Akzeptanz der An-
wohner gelangt in manchen Stadten an Ihre Grenzen. Zum
einen durch zu viele und zu groRe Besuchergruppen in histo-
risch engen Innenstddten, zum anderen durch (Guter-)
Schiffe — hdufig aus Osteuropa, die ihre Motoren nachts an
den Liegestellen durchgehend laufen lassen. Der Larm und
die Schadstoffemissionen berauben die Anwohner ihrer
Nachtruhe. Liegestellen mit Land-stromversorgung sind
hier ein Lésungsansatz. ,Moderne Hafen stehen vor grofRen
Herausforderungen. Sie missen strenger werdende Um-
weltvorgaben, steigende Stromkosten, wachsende Anfor-
derungenan Schutz-und Automatisierungslosungen flr das
Stromsystem, infrastrukturelle Komplexitat und die Integra-
tion von Betriebsdaten in die Unternehmens-IT bewaltigen.
Siemens unterstltzt Hafen mit Hard- und Softwarelésun-
gen flr die Stromversorgung und die Automatisierung. Das
Hardwareportfolio reicht von Schaltanlagen Uber ganze
Microgrids bis hin zu Landstromversorgungsanlagen’ so
Torsten Kohler (Smart Infrastructure /Future Grids, Siemens
AG).

Auch die Ver- und Entsorgung von Personenschiffen rickt
immer wieder in den Fokus der Offentlichkeit, wie Prof. Ger-
hard Skoff (stagedsolutions) berichtete. Die Millentsor-
gung entwickelt sich an etlichen Anlegestellen zum Prob-
lem, da haufig ausreichende Deponiermdglichkeiten fehlen.
Seit Sommer 2018 sorgte die illegale Entsorgung von Faka-
lien durch Personenschiffe fur Aufregung bei Behorden, in
derBevolkerung undin den Medien. Die Donau wurde durch
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ungeklartes Abwasser einzelner Kreuzfahrtschiffe erheblich
verschmutzt. Ursache fur die Wasserverschmutzung waren
vermutlich nicht funktionierende oder falsch bediente
Schiffsklaranlagen. So gelangten erhebliche Mengen von
Fakalien ins Wasser. Regelmalige, verstarkte Kontrollen
derBordklaranlagen durch die Polizei waren die Folge. Inden
letzten Jahren wies etwa ein Drittel der kontrollierten Schif-
fe Mangel auf. Nicht selten entleeren Kreuzfahrtschiffe in
der Donau illegal groRe Mengen an Fakalien, auch Essens-
abfalle treiben haufig an den Bootsanlegestellen vorbei. Vi-
deos belegen derartige Beobachtungen z.B. in der Wachau.
Anzeigen gegen die Besatzung zweier Schiffe wurde erstat-
tet. Der Osterreichische Verkehrsminister nahm sich des
Themas an. Miteinem RundenTisch versuchten die Beteilig-
ten eine Losung zu finden. Mit der Unterzeichnung einer
Vereinbarung ist jetzt etwas Ruhe eingekehrt.

Bis dato wurde ca. 1/3 aller internationalen Schiffe Uberprift,
sowie etwa die Halfte der nationalen Ausflugsschiffe. Ca.
90 % der Unternehmen dokumentieren freiwillig die ord-
nungsgemale Entsorgung. Untersuchungen in der Donau
auf Fakalkeime ergaben beiTrockenwetter keine auffalligen
Belastungen (Badewasserqualitat), bei Regenwetter starke-
re Belastungen durch oberflachliche Einschwemmungen
und Ausleitungen von Mischwasserbehandlungsanlagen.
Derzeit wird eine genaue Erhebung der durch kommunale
Klaranlagen in der Donau eingeleiteten Schmutzfrachten
vorgenommen, Ergebnisse liegen erst im August 2019 vor.

Forum 1V; Optimierung von Infrastruktur und
Verkehr

Thomas Schmid (Hauptgeschaftsfihrer /Bayerischer Bauin-
dustrieverbande.V., Mlnchen) berichtete im seinemVortrag
.Bayern Mobilitat 2030" darUtber, wie der GUterverkehr der
Zukunft sinnvoll bewéltigt werden kann.Bereits 2015 formu-
lierte der Bayerische Bauindustrieverband in seiner Position
zur Mobilitat, dass das Verfassungsziel gleichwertiger Le-
bensbedingungen in ganzBayern nur mit einem hochentwi-
ckelten Mobilitatssystem erreichbar sei. Das erfordert den
zukunftsfahigen Ausbau des Straf3en- und Schienennetzes
in Bayern, die VerknlUpfung aller Verkehrstrager zu einem
System, ein innovatives Finanzierungskonzept sowie die
frihzeitige, umfassende Einbindung aller Beteiligten. Die
Ergebnisse der unabhdngigen Expertenkommission wur-
den im Mai 2017 personlich an den damaligen MP Horst
Seehofer Ubergeben. Darin enthalten die Bedeutung der
Mobilitat, das Konzept einer landesweit Integrierten Ver-
kehrsplanung, neue Finanzierungssysteme,

Digitalisierung und Mobilitat, nachhaltige Verkehrsinfra-
struktur sowie Beschleunigung und Vereinfachung der Ge-
nehmigungsverfahren.

Der Guterverkehr in Bayern verfligt Uber ein leistungsfahi-
ges Netz multimodaler Glterterminals. Zur Transportverla-
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gerung von der StralRe auf die Schiene sind in ganz Bayern
Systeme im Einsatz, die den umweltfreundlichen Bahn-
transport auch kostenmafig vorteilhaft werden lassen. Bay-
ern ist Uber eine gut ausgebaute Schieneninfrastruktur mit
den Seehafen an der Nordsee und dem Mittelmeer verbun-
den. Sowohl fir die Sanierung maroder Bundeswasserstra-
Ren wie auch fur den Ausbau des Bundeswasserstrallen-
Systems muissen nachhaltig mehr Mittel bereitgestellt wer-
den, dies belegen zB. die immer haufigeren Defekte bei
Schleusen an Bundeswasserstrafen. Die Donau kdnnte
weit mehr Transportkapazitdten aufnehmen, wenn sie zwi-
schen Straubing undVilshofen entsprechend ausgebaut wa-
re. Zudem ist die Milhamer Schleife ist eine potentielle Un-
fallstelle mit méglichen 6kologischen Gefahren. Im interna-
tionalen Kontext investiert China massiv in die Neue
Seidenstral3e, zu der auch die Maritime Seidenstralte ge-
hort. Die adaquate Antwort Deutschlands ware ein nachhal-
tiger Ausbau der deutschen Wasserstrafien.

.Der GuUtertransport per Schiff hat mehrere Vorteile: Das
Binnenschiff weist den geringsten Schadstoffausstof? auf.
GrolRe und sperrige GUter wie bestimmte Betonfertigteile
und Transformatoren kénnen nur auf dem Wasserweg opti-
mal transportiert werden. Transporte auf dem Wasserweg
entlasten die Verkehrstrager StraRe und Schiene. Wichtig
ist, dass die WasserstralRen entsprechend ausgebaut und
laufend gewartet werden, so dass sie die an sie gesetzten
Erwartungen auch zuverlassig erfillen kénnen’ betonte
Thomas Schmid.

Ingrid Rossmeier (Reprdasentantin des Port of Rotterdam fur
Stiddeutschland) gab einen Uberblick (iber die Optimierung
von Infrastruktur und Verkehr im Hafen Rotterdam. Hafen
und Industriegebiet erstecken sich auf lber 45 Kilometer
auf einer Flache von 12.500 Hektar und umfassen funf Tief-
seeterminals. Im Hinterlandverkehr werden inBayern Nirn-
berg, Minchen und Burghausen mit verschiedenen Opera-
teuren jeweils dreimal wochentlich angesteuert. Auch der
digitalen Infrastruktur kommt eine grofde Bedeutung zu, zu-
mal 44 % der FUhrungskrafte die Transparenz und Verlass-
lichkeit in der Supply Chain als héchste Prioritat benennen.
Soversorgt ,Boxinsider” alsTrack andTrace-Losung flrintel-
ligente Container-Logistik sowohlVerlader als auch Logistik-
dienstleister mit Sendungsdaten und schafft so Verbesse-
rungen und mehrTransparenz fir die Beteiligten in der Sup-
ply Chain: Weniger Wartezeiten, optimale Nutzung der
Anlagen, keine Verzdgerungen mehr, normale Lagerbestan-
de. ,Der Rhein-Main-Donau-Kanal als zentrale européische
Verkehrs- und Logistikachse steht vor grofsen Herausforde-
rungen. Mit der Entwicklung der ,,Maasvlakte 2" und der an-
gestrebten Verdoppelung des Containerumschlages im
grofdten europaischen Seehafen Rotterdam bedarf es drin-
gend der Optimierung der Hinterlandverkehre. Deshalb
mussen die Infrastrukturprojekte des Bundesverkehrswe-
geplans 2030 deutlich zUgiger umgesetzt werden’ resu-
mierte Ingrid Rossmeier.

Sorgenkinder im Bereich der Infrastruktur sind ein Grof3teil
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der Schleusen und Wehre die ihre technisch-wirtschaftliche
Nutzungsdauer von 80 bis 100 Jahren bereits erreicht ha-
ben. Ca. 85 Prozent der Schleusen sind &lter als 40 Jahre,
rund 45 Prozent sogar alter als 80 Jahre. Dies verdeutlicht,
dass besonders bei den Schleusen die Altersgrenze weit
Uberschritten ist. Den Schleusen am Main-Donau-Kanal, die
inden 70erJahren gebautwurden, gehtes so schlecht, dass
der komplette Neubau der Schleusen Erlangen und Kriegen-
brunn unvermeidlich ist — die Kosten liegen voraussichtlich
bei 280 — 290 Mio. Euro je Schleuse. Dipl.-Ing Silke Dorn
(Sachbereichsleiterin Schleusenneubau / WasserstraRen-
neubauamt Aschaffenburg) berichtete tUber das Neubaupro-
jekt der bei-den Schleusen. Erste Schaden traten schon kurz
nach der Fertigstellung auf: Wasserfihrende Risse, defekte
Fugendichtungen, gerissene Vertikalbewehrung an der Ma-
schinenhauswand. In den letzten 10 Jahren gab es mehrere
VerstarkungsmafRnahmen, doch ein Neubau der Schleusen
war unausweichlich. Vorteile der neuen Schleusen sind die
robuste Bauweise mit moderner Konstruktion (z.B. ohne Fu-
gen), die eine lange Lebensdauer sichert (100 Jahre) und ge-
ringen Wartungsaufwand verursacht. Die fortschrittliche
Ausristung (z.B. Schwimmpoller reduziert die Gefahr von
Unfallen. Ein innovatives Beflllsystem (Druckkammer)
sorgt zudem durch geringe Wasserbewegung fir Sicherheit
beim Schleusen. Die Bauphase in Kriegenbrunn soll von
2022 bis 2027 dauern, die der Schleuse Erlangen von 2023
bis 2028; anschlieRend Probebetrieb und von 2031 bis 2034
der Ruckbau der alten Schleusen.

ForumV — Netzwerk geMAINsam — Initiative zur
synergetischen Vernetzung und Starkung der
Zusammenarbeit der Akteure am Main

Der Main als Kulturlandschaft pragt grofRe Teile Nordbay-
erns. Entlang des Flusses haben sich vielfaltige Aktivitaten
entwickelt, aber als Ganzes hat der Main nicht die Aufmerk-
samkeit die er verdient. Deshalb wurde 2018 die Netzwerk-
initiative geMAINsam gestartet mit allen Akteuren entlang
des Mains. Uber 100 Landkreise, Stadte, Gemeinden und
Verbande entlang des Mains traten der Initiative bei, um zu-
sammen Projekte umzusetzen und enger zusammen zu ar-
beiten. Die vielfaltigen, regional verorteten und teils singu-
laren Aktivitdten und Initiativen entlang des Mains sollen er-
fasst, Uberregional sichtbar gemacht und miteinander
vernetzt werden. Ziel ist ein besseres, koordiniertes und
vernetztes Miteinander. Damit einher geht der Anspruch,
die Projekte —ohne Schaffung von Parallelstrukturen —auf al-
len Ebenen schneller, kosteneffizienter und abgestimmter
umsetzen zu kénnen. Die Main-Region soll flr Innovation
und Nachhaltigkeit stehen und wahrgenommen werden.
Geplant ist ein Main-Informations- und Erlebniszentrum
(MIZ 359) als zentrale Anlaufstelle in Knetzgau, in dem alle
wichtigen Themen fir Mainanrainer und Besucher abgebil-
det und erlebbar gemacht werden. Das Erlebniszentrum hat
eine spektakuléare Architektur und AuRenanlagen, die als ei-
gene Landmarke auch Anziehungspunkt flr Sport, Kultur,
Spiel und Freizeit sein soll.
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Moderierte Zusammenfassung der Fachforen — Quelle: Alex Eisele

DWSV Deutscher Wasserstralden- und Schiff-
fahrtsverein e.V. -

Partner fur leistungsfahige Wasserstral3en und
nachhaltiges Wirtschaften

Der Deutsche Wasserstralken und Schifffahrtsverein ist
zentrale Netzwerkplattform und Stimme fir leistungsfahige

IWSV

WasserstralRen. Ziel des DWSV ist der Ausbau und Erhalt
der Wasserstralseninfrastruktur mit regionalem Fokus auf
der Main-Donau-Wasserstralde als einer der wichtigsten
Binnenwasserstral3en Europas. Bei der Realisierung der Zie-
le werden wirtschaftliche Aspekte ebenso wie der Faktor
Nachhaltigkeit bertcksichtigt.

Das DWSV-Netzwerk umfasst Mitglieder aus denBereichen
Binnen- und Personenschifffahrt, Flusskreuzfahrten, Logis-
tik- und Industrieunternehmen, Kommunen, Infrastruktur-
betreibern, Institutionen und Verbanden. Der DWSV infor-
miert die Offentlichkeit tiber die Entwicklung der Main-Do-
nau-WasserstralRe, ihren dkonomischen und ¢kologischen
Nutzen sowie die Notwendigkeit ihrer Instandhaltung bzw.
des weiteren Infrastrukturausbaus. Dadurch soll die Akzep-
tanz leistungsfahiger Wasserstrallen als Verkehrstrager fir
Binnen- und Personenschifffahrt sowie das Bewusstsein fur
den Gewasser- und Hochwasserschutz in der Offentlichkeit
verbessert werden. Auch der Freizeit- und Erholungsfunkti-
on kommt dabei eine wichtige Bedeutung zu.

Pressemitteilung

Der ZBI setzt sich fur unbefristete Einstellungen in der offentli-
chen Verwaltung von Ingenieurinnen und Ingenieuren ein!

Berlin, 17. Juni 2019

In vielen Bau- und Fachverwaltungen im 6ffentlichen Dienst
werden immer noch - insbesondere junge Ingenieurinnen
und Ingenieure - befristet eingestellt. Aber auch zur Gewin-
nung von erfahrenem Personal aus der Wirtschaft sind unbe-
fristete Vertrage erforderlich. Diese Einstellungspraxis fihrt
nach Auffassung des 7B | nicht zur Gewinnung von gut ausge-
bildetem Personal. Auch bei der Einstellung fir befristete
Bauprojekte ist eine solche Vorgehensweise kontraproduktiv,
denn so eingestellte Ingenieurinnen und Ingenieure suchen
fortwahrend nach einer fir sie planbaren zukunftsfahigen An-
stellung. Der Kompetenzzugewinn im Zuge der Projektab-
wicklung geht der Verwaltung unmittelbar wieder verloren.
Der Effekt des Kompetenzverlustes durch den Ubergang von
langjahrig erfahrenen Ingenieurinnen und Ingenieuren des
sogenannten geburtenstarken Jahrgangs wird somit noch
verstarkt. Hierdurch wird mittelfristig die Kompetenz ganzer

Fachverwaltungen gefahrdet. Dies ist nicht nur ein Hindernis
bei der Bewaltigung der Ubertragenen, zumeist der Daseins-
vorsorge dienenden und damit unverzichtbaren Aufgaben,
sondern pragt "Verwaltung" in der gesellschaftlichen Wahr-
nehmung somit deutlich einen negativen Stempel auf.

Auch aus Grinden der Wirtschaftlichkeit und des 6ffentlichen
Haushalts sind kompetente Ingenieurinnen und Ingenieure
unverzichtbar, denn "wer billig plant baut teuer".

Insbesondere junge Ingenieurinnen und Ingenieure brau-
chen flr ihre Zukunft eine Perspektive in der 6ffentlichen Ver-
waltung mit unbefristeten Anstellungen. Weiterhin sind aus
der Sicht des ZB | befristete Arbeitsverhaltnisse in unbefriste-
te Arbeitsverhaltnisse umzuwandeln.
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Kommende Veranstaltungen und Termine

September

23./24.

BfG-Kolloquium , Hydrologische Vorhersagen auf
unterschiedlichen Skalen — Methoden, Produkte und
Nutzungen” in Koblenz

24./25.
B AW-Aussprachetag ,Bauwerksinspektion” in Karlsruhe

26.
Stakeholder-Konferenz ,WasserstralRen und Schifffahrt in
einem sich verandernden Klima" im BMVI Berlin

30.-02. Okt.
B AW-Kolloguium ,, Coastal Structures Conference 2019"
in Hannover

Oktober

09./10.
B AW-Kolloquium ,,Numerik in der Geotechnik” in
Karlsruhe

23./24.
BfG-Kolloquium ,,Umweltauswirkungen von Geotextilien
im Wasserbau” in Koblenz

28. bis 01. Nov.

IWSV-Fortbildungsveranstaltung auf Burg Flrsteneck

. Spickzettel im Kopf” (Gedachtnistraining); Referentin:
Monika Volkmann-LUuttgen

29./30.
B AW-Kolloquium ,Verkehrswasserbau und Okologie —
Erfolge, Synergien, Konflikte” in Karlsruhe

November

05.
Dialog zur erfolgreichen Umsetzung von grof3en
Bauprojekten; BMVI in Berlin

05./06.
BfG-Kolloquium ,,21. Gewassermorphologisches
Kolloguium™ in Koblenz

07.
B AW-Kolloquium ,, Schiffbautechnisches Kolloguium
2019" in Hamburg

07.
HTG Workshop , Korrosionsschutz fir
Meerwasserbauwerke” in Hamburg

13./14.
BfG-Kolloquium , Ingenieurgeodasie flr eine zeitgemalRe
Infrastruktur der BundeswasserstraRen” in Koblenz

19./20.
B AW-Kolloquium ,, Erhaltung von Wehranlagen” in
Karlsruhe

20./21.
WSV/BfG/BAW Aussprachetage ,Herstellung der
okologischen Durchgangigkeit” in Koblenz

26./27.

Nationaler Dialog , Klimawandelfolgen in Deutschland —
Bereit zu handeln fir bessere Vorsorge”; Veranstaltung
des BMU in Berlin

Dezember

06.
Sitzung des IWSV-Bundesvorstands in Bremen

12.
.Von der Kai- Bis zur Staumauer”: Nirnberger
Wasserbau-Symposium der TH Nirnberg

Januar 2020
/.

Februar

1.
BAW/BfG Fachkolloquium ,, Aktuelle Themen aus
Gewasserdkologie und Wasserbau” in Hamburg.

11./12.

17. SWB Tagung 2020

Stahlwasser- und Wasserbau in Berlin;
Veranstalter: Teubert Kommunikation

Marz

05./06.
43. Dresdner Wasserbaukolloquium ,, Interdisziplinarer
Wasserbau im digitalen Wandel

12.
BG Sud Mitgliederversammlung

13.
Sitzung des Geschaftsfiihrenden Vorstands des IWSV in
Oldenburg

14.
B G Nordwest feiert ihr Winterfest im Ammerland

Weitere Details zu den Veranstaltungen finden Sie
unterwww.iwsv.de / www.baw.de / www.bafg.de /
www.htg-online.de!
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Bezirksgruppe Hannover

Jahres-Mitgliederversamm-
lung der BG Hannover am 07.
Mai 2019 in Hannover

Den Auftakt unserer Bezirksgruppen-Mitgliederversamm-
lung bildete in diesem Jahr eine Besichtigung des Nieder-
sdchsischen Landtages im Leineschloss Hannover. Mit 60
Personen haben wir den fertig gestellten Umbau des Sitzes
der Landesregierung besucht. Das Landtagsgebaude wur-
de im Herbst 2017 nach rund 2-jahriger Bauzeit wieder sei-
ner Bestimmung Ubergeben.

Foto: Treffpunkt Eingangsbereich Leineschloss

FUr die Modernisierung wurde der Altbau mit dem Plenar-
saal und seinen angrenzenden Raumlichkeiten komplett
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entkernt. Die AuRenfassade durfte aufgrund des bestehen-
den Denkmalschutzes grundsatzlich nicht verandert wer-
den. AuRer dem Plenarsaal selbst sind auch die angrenzen-
den Raume flr Presse, Funk und Fernsehen technisch auf
den neuesten Stand gebracht worden. Uber 2 Stunden wur-
den wir von der stellvertretenden Leiterin des Staatlichen
Baumanagements Hannover, Frau Konneker, durch die neu-
en Raumlichkeiten rund um den Plenarsaal gefiihrt. Unter-
stltzt wurde sie dabeivon 2 Mitarbeiterinnen der Landtags-
verwaltung, die uns interessante Einblicke in das Alltagsle-
ben der Regierungsarbeit gaben. Neben baufachlichen
Erlauterungen, insbesondere zu der technischen Ausris-
tung sowie zur behindertengerechten Ausstattung vom Ein-
gangsbereich bis zur Besuchergalerie, war uns auch eine
Stippvisite mit Sitzprobe im Plenarsaal selbst gestattet.

Foto: Erlduterungen im Plenarsaal

Nach dem Ende der Landtagsbesichtigung ging es ins
Hanns-Lilje-Haus, das als Tagungslokal in unmittelbarer Na-

Foto: Gruppenfoto im Foyer
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Foto: Ubersicht Plenarsaal

he zum Landtag liegt. Dort angekommen haben wir uns zu-
nachst an einem Mittagsbuffet gestarkt, bevor wir uns zur
BG-internen Versammlung zusammengefunden haben, die
von unserem Bundesvorsitzenden Burkhard Knuth begleitet
wurde.

Foto: GrulBworte vom Bundesvorsitzenden an die Versammlung
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Die wichtigsten Punkte derTagesordnung waren zum einen
die Diskussion und Beschlussfassung Uber den satzungs-
gemals dem geschéftsflihrendenBundesvorstand obliegen-
den Vorschlag zur Beitragserhéhung, und zum anderen die
Neuwahl des Bezirksgruppenvorstandes. Der Beitragserho-
hung wurde nach relativ kurzer Diskussion bei drei Gegen-
stimmen und einer Enthaltung zugestimmt, so dass den De-
legierten fur die abschlieRende Abstimmung darlber auf
der Bundesmitgliederversammlung in Halle ein klares Vo-
tum mit auf den Weg gegeben worden war. Die Neuwahl
desBezirksgruppenvorstandes erfolgte in Form der Wieder-
wahl en bloc, da sich der alte Vorstand komplett zu Wieder-
wahl gestellt hatte. Erganzend wurde Jan Schaper als Beisit-
zer neu gewahlt, der den Vorstand kinftig u. a. im digitalen
Bereich bei der Laufendhaltung des Internetauftritts unter-
stltzen kann. Der BG-Vorstand setzt sich damit insgesamt
wie folgt zusammen:

1. Vorsitzender: Volker Bensiek
Stellv. Vorsitzender: Norman Leers

Kassierer: Carsten Hentschel
Schriftfiihrer: Hans-Heinrich Klnker
Beisitzerin: Petra Fitschen
Beisitzer: Jan Schaper

Als weiterer wichtiger Tagesordnungspunkt ist die grof3e
Anzahlvon Ehrungen langjahriger und verdienter Mitglieder
zu nennen. Zur Ehrung vorgesehen waren Ginter Bischoff,
Siegfried Glnzel, Heinz-Eckhard Kuhn, Josef Perschke und
Dieter Runge flr 50-jahrige sowie Frank Bernstein, Jlirgen
Bringewatt, Bert Dieme, Angelika Friese-Hofhuis, Werner
Hofmann, Harald Grote, Klaus Lambelet, Sven Neumann,
Lioba Nitsche, Dr. Manuela Osterhun, Rolf Sander und And-
reas Sonnenburg flr 25-jahrige Mitgliedschaft. Des Weite-
ren konnte die Ehrung von Lioba Nitsche fir 20 Jahre Enga-
gement im Bundesvorstand nachgeholt werden. Aulder Ur-
kunde und Ehrennadel wurde den Jubilaren auch die
obligatorische Flasche IWSV-Sekt Uberreicht. Auch wenn
dieses Mal leider nicht alle zu ehrenden Mitglieder anwe-
send sein konnten, darf man diesen Akt der Tagesordnung
sicher wieder mal als angenehmsten Tell
der Verbandsangelegenheiten betrach-
ten. Insgesamt gab es durchweg positive
Rickmeldungen zum Rahmen der Veran-
staltung.

Foto: Geehrte Mitglieder: von links: H.-E. Kuhn, H.
Grote, S. Glinzel, S. Neumann, D. Runge, F. Bernstein,
"bf,h& L. Nitsche, J. Bringewatt, A. Sonnenburg, R. Sander
Sl (hinen), K. Lambelet
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Bezirksgruppe WEST

Exkursionsbericht MV 2019

Die Bezirksgruppe West des IWSV hatte am etwas frischen
Dienstagmorgen, den 9.4.2019 mit 33 Teilnehmern die Ge-
legenheit im Vorfeld der Mitgliederversammlung eine der
GroRbaustellen der Emschergenossenschaft auf Essener
Stadtgebiet zu besichtigen.

Die Emschergenossenschaft und ihre Zwillingsschwester
der Lippeverband sind zwei Wasserverbande die sich aus
der Notwendigkeit entwickelt haben, die rasanten Auswir-
kungen der Industrialisierung an Ruhr, Emscher und Lippe
fUr die Gesundheit und Wirtschaft der Region bewaltigen zu
konnen.

Bis zur Mitte des 19.Jh. war die Region um die Emscher un-
bedeutend und unattraktiv, da die Emscher als Flachland-
fluss mit geringem Gefalle stark méandrierend und seine
Lage verandernd, eher ein unbewirtschaftbares Umland
hatte, als dass es fir die Landwirtschaft interessant gewe-
sen ware.

Waére nicht um diese Zeit mit dem Aufkommen des Berg-
baus auf einmal eine Besiedelung der Region erfolgt, so hat-
te es auch lange noch so bleiben kénnen. Die zunehmende
Bevolkerung mitihren Ausscheidungen und die Grubenwas-
ser die nun mit Hilfe der Dampfmaschinen aus den

Die ,alte” Emscher 1900 in Dortmund. Foto: Archiv Emschergenossen-
schaft

Kohlegruben geférdert wurden, musste nun aus den wach-
senden Stadten wegbefordert werden. Was lag da néaher,
als den nachsten Bach und Fluss zu benutzen und das war
nun mal die Emscher mit ihren seitlichen Zuflissen.

Dieser arme Flachlandfluss kam jedoch sehr schnell an sei-
ne hydraulischen und dkologischen Grenzen. Es kam immer
wieder zur Ausbreitung von Seuchen und Uberschwem-
mungen. Der fortschreitende Bergbau mit den obertdgigen
Bergsenkungen flihrte zu massiven Veranderungen im Ab-
flussregime der Emscher.

IWSV

Diese Not erkennend haben sich 1899 alle Anrainerstadte
und die Industriebetriebe aus Kohle und Stahl zusammen-
gefunden und die Emschergenossenschaft gegrindet mit
der einzigen Aufgabe die Abwasser der Ruhrgebiets schad-
los abzuflihren.

Der regulierte Deininghauser Bach. Hier gerade frisch ins Betonkorsett ge-
fasst, 1937 © Archiv, Emschergenossenschaft
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Dies istihr bis in die 90er Jahre des 20.Jh hervorragend ge-
lungen. Bis Mitte der 1990er Jahre waren die Emscher und
die flr die Abwasserableitung genutzten Béache und Was-
serlaufe durch ihren technischen Zuschnitt und die Verwen-
dung der Sohlschalen aus Beton ein revierpragender Be-
standteil. Die Kottelbecke begleitete Generationen von
Ruhrgebietsbewohnern mit ihnrem Anblick und , Duft”

Mit dem Abklingen des Bergbaus in der Kernregion des
Ruhrgebietes, dessen Ende 2018 endgltig erfolgte, wurde
dieVoraussetzung geschaffen ernsthaft Gber eine neue Ord-
nung der Abwasserbewirtschaftung im Ruhrrevier nachzu-

IWSV

denken. Erst jetzt war man in der Lage die naturfern verge-
waltigten Gewasser wieder ihrer urspriinglichen Bestim-
mung als natlrliches Gewaésser zuzuflhren. Die Abwasser
konnten jetzt erst Uber unterirdische Abwasserleitungen
entsorgt werden, die in der Zeit des aktiven Bergbaus we-
gen der abbaubedingten Zerrungen und Pressungen sonst
immer zerstort worden waren.

In einem Generationenprojekt mit Investitionen tber 5 Mrd. €
wird seit 2006 mit dem Masterplan Emscher-Zukunft der
Emscherumbau betrieben. Dessen Kernprojekt ist der Ab-
wasserkanal Emscher, die Verlegung der abwasserflhren-
den Emscher unter die Erde von Dortmund bis Dinslaken,
mit dem Bau mehrerer Klaranlagen und Entfesselung der
oberirdischen Emscher und ihrer Zufliisse mit dem Ziel die
Kottelbecke verschwinden zu lassen und die oberirdischen
Gewasserlaufe aus dem naturfernen Ausbauzustand zu-
rickzuholen. Diesist sicher nicht in allen Gewasserabschnit-
ten maglich jedoch dort wo es moglich ist wird ein naturna-
her Ausbau angestrebt mit hohem okologischen und Frei-
zeitwert.

UnserBesuchsziel, die Umgestaltung des Sélzerbachs in Es-
sen Altendorf, ist eines dieser Teilprojekte. Hier investiert
die Emschergenossenschaft 16 Mio. € um den bislang teil-
verrohrt und in Sohlschalen flieienden Salzerbach, der bis-
lang noch als Abwasserlauf fungiert, in eine unterirdische
Lage zu verlegen. Gemeinsam mit der Stadt Essen wird die-
ses Projekt verwirklicht. Wegen der dichten Bebauung er-
folgt die Verlegung im Rohrvortrieb unter Druckluft gestitz-
ter Ortsbrust.

Wegen der Dimensionierung der Abwasserrohre auf zwei-
fachen Trockenwetterbfluss ist flr die Pufferung von Rege-
nereignissen zusatzlich ein unterirdisches Regenrickhalte-
becken erforderlich fir 5000 m?® Riickhaltevolumen.

Fir die Realisierung mussten Kleingartenanlagen weichen,
auf ihrem Geldnde stehen nun die riesigen durch Uber-
schnittene Bohrpfahlwande erstelltenBaugruben fir die Vor-
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triebsschachte und die Baugrube fur das Rlckhaltebecken.
Die Vortriebsbaugrube ist die grofRRte, die bisher wahrend
des Emscherumbaus verwirklicht wurde.

Nach Fertigstellung der Verlegung des Abwasserkanals er- - e Eﬁfﬂﬁg}:ﬁ?mm
folgt die naturnahe Rickgestaltung des Gewassers und In-
tegration in die Gestaltung des Stadtteils Altendorf.

Von der Neugestaltung dieses Arbeiterstadtteils von Essen,
mit hohem Anteilan Migranten, konnten sich die Teilnehmer
der Exkursion im Anschluss an die Baustellenbegehung bei
einem Rundgang rund um den Niederfeldsee und entlang
des Radschnellwegs RS1 einen sehr positiven Eindruck ver-
schaffen. Von dem sonst im Ruhrgebiet haufig wahrnehm-
barenVerfall und Investitionsstau kann hier keine Rede sein.

Um den neu angelegten See mit Aufenthaltsqualitat reihen
sich attraktive Neubauten an sanierte Altsubstanz und weist
aus, wohin es mit den gemeinsamen Anstrengungen aus
Politik und Wirtschaft auch in benachteiligten Regionen ge-
hen kann, in ein lebenswertes Revier.

Dirk Bélling

Presseschau von Stefanie von Einem

Binnenschifffahrt online vom 31.07.2019

Klingen gibt Wasserstral3en-
Abteilung im BMVI ab

Reinhard Klingen, bislang Leiter der
Abteilung »Wasserstralien und Schiff-
fahrt« im Bundesverkehrsministerium
(BMVI), leitet kiinftig die Zentralabtei-
lung. Seinen Posten Ubernimmt Nor-
bert Salomon.

Salomon war bisher Leiter der Grund-
satzabteilung im Bundesverkehrsmi-
nisterium mit der Zustandigkeit fir die
Nationale Plattform »Zukunft der Mobi-
litat«. Er ist erst seit Beginn dieser

Wahlperiode im Verkehrsministerium
tatig, zuvor leitete er die Unterabtei-
lung »lmmissionsschutz, Anlagensi-
cherheit und Verkehr« im Bundesum-
weltministerium.

Klingens berufliche Anfange gehen auf
die Mitte der 1980er-Jahre zurlck, als
er Dezernent bei der WSD Nord-West
in Aurich war. In leitender Funktion hat
er fast 20 Jahre lang die Geschicke der
Branche begleitet und gestaltet: Von
2000 bis 2005 war er Leiter des Refe-
rates »Personalangelegenheiten« in
der Wasserstrafien- und Schifffahrts-
verwaltung (WSV), von 2005 bis 2009
flhrte er die Unterabteilung »Wasser-

straf’en« im Ministerium. 2009 wurde
er schlieRlich NachfolgervonBerndTor-
kel als Leiter der Abteilung »Wasser-
strafden- und Schifffahrt«.

»FUr das Schifffahrtsgewerbe bedeu-
tet diese Personalentscheidung eine
Zasur«, sagt Jens Schwanen, Ge-
schaftsflihrer des Bundesverbands der
Deutschen Binnenschifffahrt (BDB).

Nachfolger Salomons und neuer Leiter
der Grundsatzabteilung wird Klaus
Bonhoff, friherer Manager bei Daimler
und bislang Geschaftsfiihrer bei NOW
(Nationale Organisation Wasserstoff-
und Brennstoffzellentechnologie). Er
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gilt alsWunschkandidaten vonBundes-
verkehrsminister Andreas Scheuer,
der etliche Positionen in seinem Haus
inzwischen neu besetzt hat.

Die Personalentscheidungen missen
noch vom Bundeskabinett bestatigt
werden. Hingegen ist im Bundesver-
kehrsministerium die Position des Lei-
ters der Unterabteilung WS 1 (Wasser-
strafden) nach wie vor vakant, nachdem
Hartmut Spickermann Ende Mai 2019
in den Ruhestand getreten war.

BMVI-Newsletter Nr. 59 vom 23.07.2019

Fahrrinnenanpassung der Un-
ter- und Aul3enelbe beginnt

Scheuer: Mehr Flexibilitdt und Sicher-
heit fur GroRschiffe

Heute beginnt, worauf Wirtschaft und
Schifffahrt so lange warten mussten:
Die Fahrrinnenanpassung der Unter-
und AuRenelbe startet!

Den Anfang machen die Nassbagger-
arbeiten fir die Begegnungsbox und
die Verbreiterung der Fahrrinne in der
Elbe — das Kernprojekt dieses Vorha-
bens. Bundesverkehrsminister Andre-
as Scheuer hat daflir nun den offiziel-
len Startschuss gegeben, der Bagger-
hub beginnt.

Scheuer: Deutschland ist Export- und
Logistikweltmeister — diese Spitzen-
position wollen wir halten. Deshalb
machen wir unsere maritime Infra-
struktur fit fr die Zukunft. Eines der
bedeutendsten Projekte dafir ist die
Fahrrinnenanpassung der Unter- und
Aufdenelbe. Allein die Wirkung der Elb-
Verbeiterung ist enorm: Wir schaffen
mehr Flexibilitat, Effizienz, Kapazitat
und Sicherheit fir Grofdschiffe. Da-
durch kénnenrechnerisch jahrlich 2800
grofRe Containerschiffe den Hambur-
ger Hafen erreichen. Das sind mehrals
doppelt soviele wie heute. Und mitder
Elb-Vertiefung wird die Zufahrt unab-
héngiger von Ebbe und Flut. Damit
konnen auch die immer groReren Con-
tainerschiffe, insbesondere aus Ost-
asien, zuverlassig und sicher den Ham-
burger Hafen anlaufen.

Die deutschen Héafen sind fur die mari-
time Wirtschaft auf3erordentlich wich-
tig. Sie tragen maldgeblich dazu bei,
dass Deutschland Export-und Logistik-
weltmeister ist und bleibt. Der Ham-
burger Hafen ist der umsatzstarkste
deutsche Hafen - mit einem See-
gUterumschlag von 135,1 Mio. Tonnen
(2018) und einem Containerumschlag
von 8,7 Mio. TEU (2018).

Konkret geht es bei der Fahrinnenan-
passung um Folgendes:

e \erbreiterung der Elbe: Zwischen
Wedel und der Stérmindung wird
die Fahrrinne von 300 auf 320 Me-
ternverbreitert. Damitkénnen Schif-
fe mit einer Schiffsbreite von 92 Me-
tern sicher aneinander vorbeifahren
— oder Uberholen. Zudem wird bei
Wedel auf 8 Kilometer Lange die so-
genannte Begegnungsbox gebaut.
Sie hat eine Breite von 385 Metern
und ermoglicht Gegenverkehr von
bis zu 4 groRen Containerschiffen
pro Tiede.

e \ertiefung der Elbe: Die zweite An-
passung ist die Vertiefung der Elbe.
Ziel ist es, die Erreichbarkeit des Ha-
fens fir Containerschiffe mit einem
Tiefgang von 13,50 Meter tideunab-
hangig und mit 14,50 Meter tideab-
hangig moglich zu machen.

Weitere Informationen unter:
www.bmvi.de/fahrrinenanpassung-
elbe-faqg

Binnenschifffahrt online vom 23.07.2019

WSV und Rijkswaterstaat ko-
operieren bei Wasserbaupro-
jekten

Die Wasserstraflen und Schifffahrts-
verwaltung (WSV) und Rijkswater-
staat, ihr Pendant in den Niederlanden,
haben eine Zusammenarbeit bei Pro-
jektenimWasserbau beschlossen. Ziel
ist eine Beschleunigung der Prozesse.

Vor dem Hintergrund des demografi-
schenWandels derBevdlkerung und ei-
nes dadurch entstehenden Ingenieur-
mangels wollen beide Lander bei der
Realisierung von Unterhaltungs- und

IWSV

Neubauaufgaben langfristig kooperie-
ren.

Konkret geht es darum, »dringend er-
forderliche Verkehrsinfrastrukturpro-
jekte an den deutschen und niederlan-
dischen WasserstraRen mit den jewei-
ligen Erfahrungen und Spezialkennt-
nissen zu beférdern und zu beschleuni-
geng, teilten die Partner bei der Ver-
tragsunterzeichnung in Duisburg mit.

Wasserbauprojekte schneller umset-
zen

»Wir wollen Tempo machen bei der
Umsetzung der anstehenden Wasser-
bauprojekte in Deutschland und den
Niederlanden. Deshalb bringen wir un-
ser know how zusammeng, so Hans-
Heinrich Witte, Prasident der General-
direktion Wasserstraflen und Schiff-
fahrt (GDWS).

Rijkswaterstaat habe jahrelange Erfah-
rungen bei Vertragen, die Planen und
Bauen verbinden wirden und man
selbst verflige (Uber umfassende
Kenntnisse bei standardisierten Bau-
weisen. »Davon wollen wir gegensei-
tig profitieren«, bekraftigt Witte.

Die GDWS mochte Pilotprojekte star-
ten, beidenene Planen undBauenin ei-
ner Hand liegt. Rijkswaterstaat werde
ein Unterstltzungsteam bereitstellen,
das die WasserstraRen- und Schiff-
fahrtsamter bei derVertragsgestaltung
und Abwicklung ausgewahlter Pilot-
projekte unterstltze, heildt es.

Im Gegenzug stellt die GDWS Berater,
die Rijkswaterstaat bei Technik und
Standardverfahren beraten. Darlber
hinaus richten die Kooperationspartner
einen Lenkungsausschuss ein und
stellen ein Austauschprogramm auf.

Wie die GDWS und Rijkswaterstaat
weiter mitteilen, beabsichtigen sie die
nun vereinbarte Kooperation weiter
auszuarbeiten, um langfristig zusam-
men zu arbeiten. Gemeinsames Ziel
seies, die Leistungsfahigkeit der deut-
schen und niederlandischen Binnen-
wasserstralen zu starken und mogli-
che Einschrankungen fir die Schiff-
fahrt zu vermeiden. Heute im
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Bundestag, Nr. 812 vom 22.07.2019

Europaisches Navigationssys-
tem Galileo

Verkehr und digitale Infrastruktur

Berlin: (hib/LBR) Die Bundesregierung
sieht im Galileo-Programm die ,Basi-
sinfrastruktur fur digitale Mobilitatsan-
wendungen und Innovationen’ Das
schreibt die Bundesregierung in ihrer
Antwort auf eine Kleine Anfrage der
FDP-Fraktion. Darin hatten sich die Ab-
geordneten nach den, deutschen Inte-
ressen und Zielen bei der Umsetzung
und Mitgestaltung” des europaischen
Navigationssystem Galileo erkundigt.

Die Technologie umfasst etwa Car Sha-
ring-Modelle, die Zurverflgungstel-
lung von Echtzeit-Fahrgastinformatio-
nen in OPNV, sichere Anflugverfahren
und auch die Bezahlung mit Kreditkar-
ten. Mit 26 Satelliten ist Galileo als Sys-
tem voll einsatzfahig. ,, Der Vollausbau
auf 30 Satelliten ist bis 2020 geplant’
heil3t es in der Antwort der Bundesre-
gierung weiter. Die Finanzierung des
Systems erfolge aus dem EU-Haus-
halt, der deutsche Anteil betrage daran
20 Prozent.

Heute im Bundestag, Nr. 802 vom 19.07.2019
Masterplan Binnenschifffahrt
Verkehr und digitale Infrastruktur

Berlin: (hib/LBR) Der Masterplan Bin-
nenschifffahrt leistet ein klares Be-
kenntnis zu einer starkeren Entlastung
der StraflRe durch die Verlagerung von
Verkehr auf die WasserstraRen. Das
schreibt die Bundesregierung in ihrer
Antwort auf eine Kleine Anfrage der
FDP-Fraktion. Darin hatten sich die Ab-
geordneten erkundigt, nach welchen
Kriterien entschieden wird, ob es ein
auf die Binnenschifffahrt zugeschnitte-
nes Forschungsprogramm gibt.

Weiter schreibt die Bundesregierung,
dass der Masterplan Binnenschifffahrt
Mafinahmen in den finf Handlungsfel-
dern ,Herstellung einer bedarfsge-
rechten Infrastruktur’ ,, Umweltfreund-
lichere und wettbewerbsfahige Flotte’

.Bewaltigung der digitalen Herausfor-
derungen’,, Starkung derBinnenschiff-
fahrtin der multimodalenTransportket-
te"” sowie ,Sicherung des Fachkrafte-
bedarfs” enthalte. Der Masterplan
bertcksichtige das im Klimaschutzplan
2050 definierte Ziel, ,bis 2050 eine
weitgehende Treibhausgasneutralitat
anzustreben’ heifldt es in der Antwort
weiter.

Heute imBundestag, Nr. 781 vom 15.07.2019

Standards fur Schleusen ein-
gefuhrt

Verkehr und digitale Infrastruktur

Berlin: (hib/PK) Eine Expertenkommis-
sion hat sich mit der Einfihrung ein-
heitlicher  Schleusenstandards be-
fasst. FUrdie Steuerung des Prozesses
in derWasserstrafien- und Schifffahrts-
verwaltung (WSV) sei 2010 eine Stan-
dardisierungskommission eingerichtet
worden, die ihrerseits verschiedene
Expertengruppen einberufen habe,
heil3t es in der Antwort der Bundesre-
gierung auf eine Kleine Anfrage der
FDP-Fraktion.

2016 wurden den Angaben zufolge ein-
heitliche Standards flir geeignete Ob-
jekte eingefuhrt. Flr Schleusenanla-
gen umfasst die Standardisierung Bau-
teile, Tore, StoRRschutz, Antriebe und
Ausristungsbestandteile wie Poller,
Gelander und Einfahrhilfen.

Es seien auch regionale Bezlige und
die strukturelle Ausgestaltung der
WasserstralRen beachtet worden, wie
sie flr einen klnstlichen Schifffahrts-
kanal oder einen staugeregelten Fluss
wie die Mosel gelten.

Heute imBundestag, Nr. 780 vom 15.07.2019

Umstrittene Staustufe auf der
Elbe

Verkehr und digitale Infrastruktur
Berlin: (hib/PK) Die Tschechische Re-

publik will die deutsche Seite in das
laufende Verfahren zum Bau einer

IWSV-Aktuell 35

Staustufe auf der Elbe bei Decin einbe-
ziehen. Da das Verfahren der grenz-
Uberschreitenden Umweltvertraglich-
keitsprifung fir die geplante Staustu-
fe noch nicht beendet sei, habe das
tschechische Umweltministerium zu-
gesichert, die deutsche Seite weiter-
hin eng einzubinden, heil3t es in der
Antwort der Bundesregierung auf ein
Kleine Anfrage der Fraktion Blindnis
90/Die Grlnen.

BMVI-Newsletter Nr. 51 vom 28.06.2019

Bundesregierung treibt
Digitalisierung des Bauwe-
sens voran

BMVI und BMI starten gemeinsames
KompetenzzentrumAuf Initiative des
Bundesministeriums fir Verkehr und
digitale Infrastruktur und in Zusam-
menarbeit mit dem Bundesministeri-
um des Innern, fir Bau und Heimat ist
mit der Vertragsunterzeichnung das
Nationale BIM-Kompetenzzentrum auf
denWeg gebracht worden. Die beiden
Bundesministerien werden das Natio-
nale BIM-Kompetenzzentrum gemein-
sam betreiben und so fir ein einheitli-
ches und abgestimmtes Vorgehen im
Infrastruktur- und Hochbau sorgen.
Ziel ist, die Digitalisierung im Bauwe-
sen zu beschleunigen. Mit Planung
und Betrieb wurde die planen-bauen
4.0 GmbH beauftragt.

Bundesminister Andreas Scheuer:

Die Zukunft gehért dem digitalen Bau-
wesen - modellbasiert, kooperativ und
effizient in allen Leistungsphasen. Die
Einrichtung des Kompetenzzentrums,
in Ergdnzung zur planmaRigen Umset-
zung des Stufenplans, ist ein weiterer
Meilenstein im Prozess der Digitalisie-
rung des deutschen Bauwesens und
eine wichtige Voraussetzung fir die
Umsetzung von Bundesbauprojekten.
Zudem bietet die Methode, Building In-
formation Modelling’ die Mdaglichkeit,
neue Technologien, wie z. B. Kinstli-
che Intelligenz, Robotik und 3D-Druck,
kinftig effektiv zu integrieren.

Bundesinnenminister Horst Seehofer:
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Die Digitalisierung verandert alle Bran-
chen-das giltauch fir das Planen, Bau-
en und Betreiben von Gebauden.
Durch digitale Methoden werden Pro-
jekte effizienter, schneller und glnsti-
ger. Davon wird die Baubranche profi-
tieren - zuletzt aber auch all diejenigen,
die die Gebaude benutzen. Genau hier
setzt das Nationale BIM-Kompetenz-
zentrum ein, indem es die wichtigsten
Akteure vernetzt und Know-How bln-
delt. Damitkommen wir der Digitalisie-
rung des Bauens einen entscheiden-
den Schritt néher.

Die digitale Planungsmethode BIM er-
moglicht eine zuverldssige Kosten-,
Qualitats- und Terminkontrolle und for-
dert die interdisziplinare Zusammenar-
beit in allen Phasen. Das Kompetenz-
zentrum wird alle Bereiche des Pla-
nens, Bauens und Nutzens von
Bauwerken im Hoch- und Infrastruktur-
bau abdecken und als zentrale 6ffentli-
che Anlaufstelle fir BIM-relevante In-
formationen dienen. Es unterstitzt
den Bund bei folgenden Aufgaben:

e Qualitatssicherung und Koordinati-
on der BIM-Aktivitaten,

e Entwicklung und Umsetzung einer
einheitlichen Normungs- und open-
BIM-Strategie,

e Aufstellung von Aus- und Fortbil-
dungskonzepten,

e Erarbeitung von Anforderungen
und Benchmarks,

e FEinrichtung und inhaltliche Pflege
eines BIM-Portals mit Datenbank,
Priufwerkzeugen und BIM-Objekten

Heute imBundestag, Nr. 729 vom 27.06.2019

Versicherung gegen Niedrig-
wasser

Tourismus/Ausschuss

Berlin: (hib/wid) Die Bundesregierung
erwartet auf deutschen Wasserstra-
3en in den nachsten flinf Jahrzehnten
Lrelativ wenige Veranderungen” durch
den Klimawandel. In dieser Zeit sind

groRe Ausbaumafinahmen daher zu-
nachst entbehrlich, wie der zustandige
Parlamentarische Staatssekretdr im
Verkehrsministerium, Enak Ferlemann
(CSU), am Mittwoch im Tourismusaus-
schuss ausfihrte. Bei der Vorstellung
eines Berichts zum Wassertourismus
verwies Ferlemann auf eine von sei-
nem Haus in Auftrag gegebene Studie,
aus der allerdings auch hervorgehe,
dass in spaterer Zeit die Lage auf deut-
schen Flissen und Kanalen zu , kip-
pen” drohe. Dann seien ,vermehrt
Niedrigstwasserstande” zu beflrch-
ten, wie sie im vorigen Jahr vor allem
auf Rhein und Elbe zu beobachten wa-
ren.

Die Elbe ist nach den Worten Ferle-
manns durch die Umwandlung der fri-
heren mitteldeutschen Braunkohleta-
gebaue in eine Seenlandschaft in Mit-
leidenschaft gezogen. Das Wasser, mit
dem die ausgekohlten Gruben geflutet
wurden, fehle dem Fluss. Der Rhein
habe darunter zu leiden, dass die Frih-
jahrs-Schneeschmelze in den Alpen
nicht mehr denselben Umfang errei-
che wie in friheren Zeiten. Die beson-
dere Herausforderung in diesem Jahr
bestehe darin, dass nach der Trocken-
heit 2018 die Reservoirs nicht ganzlich
aufgefillt seien.

Fir das Transportgewerbe auf dem
Fluss, nach Ferlemanns Worten die
.verladende Wirtschaft’ sei das ein er-
hebliches Problem. So sei in der
Schweiz im vorigen Jahr der Benzin-
preis gestiegen, weil das Land auf dem
Wasserweg tber den Rhein mit Erdol
versorgt werde, und dies zeitweise
nicht mehr im erforderlichen Umfang
moglich gewesen sei. Niedrigwasser-
stande seien auch eine Bedrohung flr
die Freizeit- und Fahrgastschifffahrt.
Den Anbietern entgehen Einnahmen,
wenn der Betrieb in der Saison wegen
Wassermangels stillliegt. Nach den
Vorstellungen der Bundesregierung
sollen sie sich kiinftig gegen solche Ri-
siken versichern kénnen. Es gebe Ge-
sprache darlber mit dem Bundesver-
band der Versicherungswirtschaft.

Als Sorgen seines Hauses nannte Fer-
lemann den Zustand der Infrastruktur
sowie die Personalausstattung der
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Wasserstral3en- und Schifffahrtsver-
waltung. Frihere Bundesregierungen
hatten die Zahl der Mitarbeiter von
19.000 auf 12.000 reduziert. Die
schwarz-gelbe Koalition habe seiner-
zeit sogar einen Personalstand von nur
noch 9.000 Beschaftigten angepeilt,
was letztlich vermieden worden sei.
Die derzeitige Koalition stocke das Per-
sonal Jahr fur Jahr auf, stof3e dabei
aber auf Schwierigkeiten. So seien von
500 Planstellen flr Wasserbauingeni-
eure bisher nur 150 bis 200 besetzt,
weil der Markt so viele gar nicht herge-
be.

Viele Schleusen auf deutschen Was-
serstral3en seien seit ihrer Errichtung
im frihen 20. Jahrhundert nie saniert
worden, sagte Ferlemann. Die Schleu-
sen auf dem Nord-Ostsee-Kanal seien
120 Jahre alt: ,,Man muss den kaiserli-
chen Ingenieuren dankbar sein, weil
sie in hervorragender Qualitat gebaut
haben.” Nach Ferlemanns Worten , be-
sonders gebeutelt” ist in dieser Hin-
sicht auch das Ruhrgebiet, wo ein
wachsendes Wasserverkehrsaufkom-
men von veralteten Schleuse zu bewal-
tigen sei. Deren Betrieb werde ,mit
M{Uhe aufrechterhalten’

BMVI-Newsletter, Nr. 47 vom 05.06.2019

BMVI fordert Bordstrom- und
mobile Landstromversorgung
fiir See- und Binnenhéafen

Scheuer:Wirsorgen fir bessere Luftin
den Hafen

Das Bundesministerium fir Verkehr
und digitale Infrastruktur (BMVI) setzt
sich fUr saubere Luft in den Hafen ein
und fordert ab sofort die umwelt-
freundliche Bordstrom- und mobile
Landstromversorgung fir See- und
Binnenschiffe.

Andreas Scheuer, Bundesminister flr
Verkehr und digitale Infrastruktur:

Weniger NOX, weniger CO, - wir brau-
chen saubere Luft in den Hafen. Sie
sind Wirtschaftsfaktor und Tourismus-
magnet zugleich. Um die See- und Bin-
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nenschifffahrt noch attraktiver und mo-
derner zu gestalten, unterstitzen wir
die Nutzung von Landstrom in den Ha-
fen. Fir die Bordstrom- und mobile
Landstromversorgung stellen wir Bun-
desmittel in Hohe von 11 Millionen Eu-
ro zur Verfigung. Gleichzeitig prifen
wir, wie der Aufbau fester Landstrom-
anlagen durch die Lander vomBund un-
terstltzt werden kann. Unser Ziel ist
absolut klar: Wir wollen, dass Land-
strom in den Hafen zukinftig flachen-
deckend zur Verfligung steht. Deshalb
setzen wir uns fir die EU-weite Einflh-
rung einer Landstrompflicht ein.

Ab sofort kdnnen innovative Projekte
zur Realerprobung umweltfreundli-
cher Bordstrom- und mobiler (contai-
nerisierter, rollender oder schwim-
mender)  Landstromversorgungssy-
steme eine Forderung vom BMVI
erhalten. Bewerben kénnen sich inte-
ressierte Antragsteller, die in alternati-
ve Systeme zur Bordstrom- bzw. mobi-
len Landstromversorgung von Schiffen
investieren. Eine wissenschaftlich be-
gleitete Realerprobung derTechnologi-
en ist erwiinscht und férderfahig. Zu-
satzlich zur Projektférderung wird eine
eigene Fdrderrichtlinie zur breiten
Marktaktivierung bereits realerprobter
umweltfreundlicher Bordstrom- und
mobiler Landstromversorgungstech-
nologien erarbeitet.

Binnenschifffahrt online vom 06.05.2019

Donau:Brickendaten fur Trans-
portplanung online

Planung und Durchfihrung eines
Transports von UbermaRgutern stellen

Schifffahrtstreibende vor besondere
Herausforderungen. Die Osterreichi-
sche WasserstralRengesellschaft via-
donau stellt ab sofort aktuelle Daten zu
denBrlcken entlang der gesamten Do-
nau zur Verfigung.

Geht es um die Planung und Durch-
fihrung von UbermaR-Transporten ist
die verflgbare Brlckendurchfahrts-
hohe (»lichte Hohe«) oft ein entschei-
dender Faktor. In enger Abstimmung
mit Fachkundigen aus den Donauanrai-
nerstaaten bietet viadonau jetzt eine
laufend aktualisierte Entscheidungs-
grundlage fir die Transportplanung.

Die internationale WasserstralRe Do-
nau Uberspannen von Kelheim in Std-
deutschland bis Sulina an der rumani-
schen Schwarzmeerklste auf einer
Strecke von 2.414,72 Kilometer insge-
samt rund 130 Briicken. An der oberen
Donau (Kelheim-Goényl) quert im
Schnitt alle 7 km eine Bricke den
Strom, an der mittleren Donau
(GonyU-Turnu-Severin) sind es durch-
schnittlich 26 km und an der unteren
Donau (Turnu-Severin—-Sulina) nur noch
133 km.

Eine von viadonau veroffentlichte Liste
der Donaubricken enthalt fir die
Schifffahrt relevante KenngroRen zu
Bricken entlang der gesamten schiff-
baren Donau. Dazu zahlen etwa die Po-
sitionierung (Strom-km), die lichte Ho6-
he bei Hochstem Schifffahrtswasser-
stand (HSW), die Durchfahrtsbreite bei
Regulierungsniederwasserstand
(RNW), Bezugspegelstande, die An-
zahl der Durchfahrtséffnungen und die
erlaubte Durchfahrtsrichtung.

IWSV-Aktuell 37

Diese Daten wurden im Rahmen des
EU-geforderten Projektes RIS COMEX
von Projektpartnern aus acht Donauan-
rainerstaaten gesammelt und aufbe-
reitet. RIS COMEX verfolgt das Ziel,
Behdrden und Logistikern leistungsfa-
hige Binnenschifffahrtsinformations-
dienste zur Verfligung zu stellen, die
Transporte auf der Donau erleichtern.

»Die veroffentlichte Brickenliste wur-
de nach bestemWissen und Gewissen
von den zustdndigen Wasserstrallen-
und River Information Services-Betrei-
bern erstellt. viadonau wird hier zu-
kiinftig weiterhin eine Koordinations-
funktion Ubernehmen und versuchen
im Rahmen dieser internationalen Zu-
sammenarbeit die Daten laufend zu ak-
tualisieren«, so die Osterreichische
WasserstraRengesellschaft.

Die Liste kann hier in deutscher und
englischer Sprache abgerufen werden.

Besuchen Sie unsere
Bezirksgruppenveranstaltungen.
Besichtigungen, Fachvortrage
und personliche Kontakte

sind bereichernd und
motivierend — IWSV




