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2 EDITORIAL

die zwanziger Jahre haben begonnen und es werden
sich flr uns wieder einige Dinge dndern. In der Wasser-
stralsen- und Schifffahrtsverwaltung wird zum Ende
des Jahres die Umstrukturierung in den \Wasserstra-
Ben-und Schifffahrtsémtern abgeschlossen sein. Statt
39 werden dann 17 Amter fiir die Unterhaltung und den
Betrieb der jeweiligen Wasserstral3en verantwortlich
zeichnen. Spétestens dann werden auch weitere Ver-
antwortlichkeiten von der GDWS auf die Amter dauer-
haft (bertragen und damit Genehmigungsvorbehalte
abgebaut werden mussen. Damitkommen aufdie Inge-
nieurinnen und Ingenieure in den Amtern zwar mehr
Aufgaben dazu, aber die Entscheidungen kénnen auch
dort getroffen werden, wo die Verantwortung liegt.
Auch die Aufgaben der Beschéftigten in der GDWS
werden sichédndern. Von einer detaillierten Priifung von
Vorlagen der Amter hin zur Wahrnehmung der Fachauf-
sicht etwas anderer Art. Vorgabe von Leitlinien, Stan-
dards und Strategien sowie die Beratung der Amter. Es
wird auf jeden Fall spannend, wie sich die Aufgabener-
ledigung in den verschiedenen Bereichen dndert und
wie auch dadurch die Aufgaben der WSV flir die Nutzer
noch besser umgesetzt werden kénnen.

Nach dem ersten Gesprédch mit dem neuen Abteilungs-
leiter WS des BMVI, Herrn Dr. Salomon (siehe auch den
kurzenBeitrag zu dem Gespréch in diesem Heft) bin ich
zuversichtlich, dass wir die bereits mit Herrn Klingen
vorbereiteten Gesprédchsinhalte in weiteren Treffen
vertiefen koénnen. Letztendlich geht es doch darum,
dass die Mitglieder unseres Veerbandes ihre Erfahrun-
gen und Ideen aus der unmittelbaren Praxis flir eine
weitere Verbesserung der Aufgabenwahrnehmung in
einen mdéglichen Verdnderungsprozess einbringen.

Liebe Teilnehmerinnen und Teilnehmer am IX. Ingeni-
eurtag des IWSV in Mainz.

Schén, dass Sie sich flir diese Veranstaltung entschie-
den haben, Sie werden es nicht bereuen. Ist dies doch
einganz besonderer Ingenieurtag. Vor 60 Jahren wurde
unser Verband gegriindet. An der Idee, flir die Ingenieu-
rinnen und Ingenieure der WSV eine Plattform zu ha-

Liebe Kolleginnen und Kollegen,

ben, welche Austausch und Erfahrungsweitergabe
zum Ziel haben, hat sich seither nichts gedndert. Im Ge-
genteil: Durch die in der Vergangenheit durchgefihrten
Veranstaltungen, Exkursionen, Zusammenklinfte oder
auch einfach nur die direkte Kommunikation zwischen
den Mitgliedern wurden die Mdglichkeiten immer wei-
ter verbessert und erweitert. Daran haben alle Mitglie-
derihren Anteilund wirsollten gemeinsam weiterdaran
arbeiten, dass dies auch so bleibt. Auch die Einbindung
in den Dachverband, dem Zentralverband der Ingeni-
eurvereine, gibt uns die Moglichkeit die Anliegen unse-
rer Mitglieder auch nachdricklich in die politische Dis-
kussion mit einzubringen.

Das Thema des diesjahrigen Ingenieurtages ,, Digitali-
sierung Binnenschifffahrt und Wasserstrallen” zeigt,
dass auch inunseremBereich die Digitalisierung Einzug
gehalten hat und wir die vielféltigen Vorteile nutzen kén-
nen. Die interessanten Vortrdge werden uns einen Ein-
blick in die gesamte Bandbreite zu diesem Thema ge-
ben.

Passend zum Thema Digitalisierung wird bei dieser Ver-
anstaltung auch der neue Internetauftritt unseres Ver-
bandes vorgestellt. Lassen Sie sich (berraschen.
Sowohl! in den Pausen als auch bei der Abendveran-
staltung oder dem Stadtrundgang am Samstag ergeben
sich viele Méglichkeiten der Diskussion und des Aus-
tausches unterden Teilnehmerinnen und Teilnehmern.

Dank gilt den Organisatoren des diesjahrigen Ingenieur-
tages, der Bezirksgruppe Stidwest. Sie haben ein &u-
Berst interessantes Programm aufgestellt und werden
die Erwartungen aller Gaste nicht enttduschen.

Ich wiinsche allen Teilnehmerinnen und Teilnehmern
viel Spald bei der VVeranstaltung und freue mich aufanre-
gende Diskussionen und Gesprédche

lhr/Euer

@l«%d éw»t,e—
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GrulRwort

Liebe Kolleginnen und Kollegen, sehr geehrte Gaste und
Freunde des IWSV,

im Namen der Bezirksgruppe Stdwest mdchte ich Sie zum
IX. Ingenieurtag des Ingenieurverbandes der Wasserstra-
3en- und Schifffahrtsverwaltung ganz herzlich begrifen.

Als Veranstaltungsort haben wir dieses Mal bewusst Mainz
ausgewahlt, da die letzten Veranstaltungen dieser Art inTrier
(Ingenieurtag 2006) und Koblenz (Mitgliederversammlung
2013) stattfanden.

Mainz liegt am Zusammenfluss von Rhein und Main und ist
eine geschichtlich sehrinteressante Stadt. Die Landeshaupt-
stadt von Rheinland-Pfalz mit etwa 221.600 Einwohnern hat
ihren Ursprung in einem romischen Legions-Lager, das be-
reits im Jahre 38 vor Christus hier entstand. Mainz wird auch
als Medienstadt bezeichnet. Drei groRe deutsche Sendean-
stalten haben ihren Sitz in dieser Stadt. Dieses sind die Sen-
der ZDF, SAT1 und der SWR. Die Stadt verfligt Gber den Ho-
hen Dom zu Mainz, viele mittelalterliche Kirchen und Tuirme,
schone, Uber 500 Jahre alte Fachwerkhauser sowie
die Rheinufer-Promenade. Des Weiteren gibt es die Mog-
lichkeit, mit einem Schiff auf dem Rhein eine Ausflugsfahrt
zu geniefden. Mainz gilt in Deutschland als ein Zentrum
der Fastnacht und ist fur seine Weinfeste beriihmt.

Die WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
pragt schon seit Jahren die Stadt Mainz mit. Die WSD Sid-
west hatte jahrelang ihren Sitz am Rhein und spater am Ler-
chenberg, wo nun die GDWS ihren Standort Mainz hat. Viele
Kolleginnen und Kollegen sind oder waren hier vor Ort tatig.
Die Verbundenheit der WSV und somit auch des IWSV mit
diesem Standort ist grofd und pragte selbstin einer Stadt mit
dieser Grofienordnung in der Vergangenheit malf3stéblich
mit.

Auf einen Menschen ist man in Mainz besonders stolz: Jo-
hannes Gensfleisch zur Laden — genannt Johannes Guten-
berg (ca. 1400-1468). Er erfand 1450 den Buchdruck mit be-
weglichen metallenen Lettern. Als Erstes druckte er eine Bi-
bel. Eine dieser Original-Bibeln liegt im Tresorraum des
Gutenbergmuseums in Mainz. Von ehemals 180 Exempla-
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ren, die seinerzeit die Druckerwerkstatt Gutenbergs verlie-
Ren, existieren heute noch 48. Durch die geniale Erfindung
Gutenbergs profitierte seinerzeit vor allem Martin Luther
(1483-1546), der seine vielen reformatorischen Schriften auf
diese Weise schnellundin hoher Druckauflage unter dasVolk
bringen konnte.

Mit Herrn Gutenberg schliel3t sich auch der Kreis zu unse-
rem Ingenieurtag, denn nur auf der Grundlage des Druckens
und derimmer weiteren Entwicklung tber Jahrhunderte hin-
weg, sind wir nun bei der Digitalisierung in der Wasserstra-
Ren- und Schifffahrtsverwaltung angelangt.

Im Zeitalter der Computer, Laptops, Tablets und Smartpho-
nes, der 5G-Netze ist die Digitalisierung im taglichen Leben
nicht mehrwegzudenken. Hierauf gehen die Vortragendenin
ihren angebotenen Fachvortragen speziell fir die\Wasserwe-
ge und Fahrzeuge ein.

Ich freue mich, dass wir mit dieserVeranstaltung die Mdglich-
keit haben, auf uns als Ingenieurverband Sidwest, aberauch
auf alle Wirkenden im Binnenbereich, ob freiflieiende bzw.
staugeregelte Flisse, aufmerksam machen zu kdnnen.

Das Organisationsteam der Bezirksgruppe Sidwest freut
sich schon jetzt darauf, moglichst viele Mitglieder auf dem In-
genieurtag, sowie zuséatzlich Interessierte und Angehdrige
auf den Begleitveranstaltungen in Mainz im Herzen des
Rhein-Main Gebiets begrifien zu durfen.

Bringen Sie sich mit Ideen, Kritiken und Diskussionsansatzen
in die Veranstaltung ein. Nutzen Sie die Zusammenkunft flr
gute und interessante Gesprache und schone gemeinsame
Stunden wahrend und neben der Versammlung.

Wir winschen allen Teilnehmerinnen und Teilnehmern eine
gute Anreise und einen schonen Aufenthalt in der Landes-
hauptstadt von Rheinland-Pfalz.

Dipl.-Ingenieur (FH)
Gerald Rose
Vorsitzender der IWSV-Bezirksgruppe Stdwest



4 Verbandsarbeit

Liebe Ingenieurinnen, liebe Ingenieure des Ingenieurverban-
des WSV,

zum 60-jahrigenBestehen desBerufsverbandes IWSV gratu-
liere ich Ihnen herzlich.

Die zurilckliegenden sechs Jahrzehnte sind Ausdruck einer
kontinuierlichen und erfolgreichen Arbeit des Ingenieurver-
bandes. Sie stehen flir eine standige Erneuerung und Anpas-
sungsfahigkeitan die technischen und gesellschaftlichen He-
rausforderungen unserer Zeit.

Leistungsfahige Wasserstralsen und eine verlassliche Was-
serstraleninfrastruktur bendtigen neben fundiertem Know-
how inTheorie und Praxis auch eine permanente Flexibilitat,
um nachhaltige und kreative Lésungen zu finden.

In Zeiten eines tiefgreifenden und umfangreichen \Wandels
ist das mehr denn je gefragt. Deshalb begrife ich es sehr,
dass der diesjahrige Ingenieurtag unter dem Leitthema ,,Di-
gitalisierung Binnenschifffahrt und Wasserstraf3en” steht.

Dies ist Ausdruck einer grof3en Praxisndhe und der Bereit-
schaft, sich den aktuellen Anforderungen zu stellen. Im Be-
reich der Fortbildungen wird das besonders deutlich, denn
Ingenieurinnen und Ingenieuren aller Fachrichtungen wird
die Méglichkeit geboten, ihr Wissen zu erweitern und stets
auf dem neuesten Stand zu halten. Das ist aufderordentlich
wichtig, weil unsere Aufgaben immer mit einer gesellschaft-
lichen Verantwortung verbunden sind und Sicherheitsaspek-
te und 6kologische Belange stets eine groRe Rolle spielen.
Gut ausgebaute und verlasslich funktionierende \Wasserstra-
Ren tragen malfdgeblich dazu bei, Glter von Stral3en und
Schienen mehr und mehr auf die Wasserwege zu verlagern.
Digitale Systeme, die die Vernetzung der Hafen ermaglichen,
digitale Schleusenanlagen und automatisierte Schiffe sind
der Schlissel dazu.

GrulRwort

Bei der Digitalisierung der Wasserstralden kommt den Ingeni-
eurinnen und Ingenieuren der WSV eine bedeutende Rolle
zu. Vor Uber 20 Jahren wurde der Elektronische Wasserstra-
Ren-Informationsservice ELWIS in Mainz entwickelt und auch
die elektronischen Binnenschifffahrtskarten ENC und ECDIS.
Derzeit ist das Projekt RIS-CoMEX das grofste TEN-T-Projekt
der EU zur Digitalisierung der europaischen WasserstralRen.
Dazu gehoren u.a. grenzlberschreitende elektronische Mel-
desysteme und Portale, die einen Informationsaustausch
Uber die Landesgrenzen hinweg gewahrleisten —digitale Ent-
wicklungen, die ein hohes Sicherheits- und Qualitatsniveau
voraussetzen.

Auch im Hinblick auf den Masterplan Binnenschifffahrt stellen
wir uns den digitalen Herausforderungen, indem wir bei-
spielsweise Schleusenprozesse optimieren, digitale Plattfor-
men und Meldesysteme weiterentwickeln und neue Techno-
logien implementieren. Dies sind wichtige und notwendige
Mafnahmen, die zu einer vernetzten und automatisiertenBe-
fahrbarkeit der BinnenwasserstraRen flihren und letztlich zu
einem autonomen Fahren.

Es sind die Ingenieurinnen und Ingenieure der Wasserstra-
3en- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes, die mit kreati-
ven und technologisch hochwertigen Lésungen die Zukunft
entscheidend mitgestalten. Sie sind es, die im digitalen Zeit-
alter gefragt sind, passende Losungen fir technisch und 6ko-
logisch anspruchsvolle und komplexe Fragestellungen zu fin-
den.

Daflr winsche ich Ihnen fir die ndchsten 60 Jahre den ent-
sprechenden Rickenwind.

Lb G
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IX. Ingenieurtag 2020 — 60 Jahre IWSV
,Digitalisierung Binnenschifffahrt und Wasserstral3en”

07. Mai bis 09. Mai 2020 in Mainz

Mainz, eine der schonsten und altesten Stadte Deutschlands,
erwartet die Mitglieder des Ingenieurverbandes WSV vom
07 bis 09. Mai 2020 zum IX. Ingenieurtag, organisiert von der
Bezirksgruppe Stdwest.

Erste dauerhafte Ansiedelungen im Mainzer Stadtgebiet sind
keltischen Ursprungs. Die Kelten waren in der zweiten Halfte
des ersten Jahrtausends v. Chr. die dominierende Kraft am
Rhein. Im Mittelalter war Mainz eine Bischofsstadt. GrofRRter
Sohn der Stadt Mainz ist Johannes Gutenberg, der 1450 den
Buchdruck mit beweglichen Lettern erfand, und somit eine ra-
sche Ausbreitung der reformatorischen Schriften ermoglich-
te.

Heute ist Mainz Landeshauptstadt von Rheinland-Pfalz mit
Uber217.000 Einwohnern. Neben Ministerien und Dienststel-
len der Landesverwaltung ist in Mainz die Generaldirektion
Wasserstral3en und Schifffahrt Standort Mainz ansassig.

Am 08.05.2020 werden den Teilnehmerinnen und Teilneh-
mern im Rahmen des IX. Ingenieurtages Fachvortrdge ange-
boten, die das Leitthema , Digitalisierung Binnenschifffahrt
und Wasserstralden” beinhalten.

Tagungsort:

Intercity Hotel Mainz
Binger StralRe 21
55131 Mainz

Telefon: +49 6131 58851-0
Telefax: +49 6131 58851-200
mainz@intercityhotel.com

DasTagungshotel befindet sich im Zentrum von Mainz und ist
vor allem mitderBahn sehrgutzu erreichen.Beim Einchecken
im Hotel erhaltjederTeilnehmer einTicket flr kostenfreie Nut-
zung der offentlichen Verkehrsmittel in Mainz und Wiesba-
den.

Fir dieTeilnehmer sind flr zwei Nachte von Donnerstag, dem
07.05.2020 bis Samstag, dem 09.05.2020 ein Zimmerkontin-
gent mit 25 DZ (124,-€/Nacht) und 15 EZ (99,-€/Nacht) inklusi-
ve Frihstlck bis zum 10.04.2020 vorreserviert. Interessen-
ten buchen dort bitte rechtzeitig unter dem Stichwort IWSV-
Mainz 2020. Um ein Zimmer aus dem ABK buchen zu
kénnen, muss eine Kreditkarte zur Buchungsgarantie hinter-
legt werden. Nach Buchung eines Zimmers aus dem ABK

kann das Zimmer bis 10 Tage vor Anreise kostenfrei storniert
werden. Bei nicht fristgerechter Stornierung oder nicht Anrei-
se fallen 90% des Gesamtpreises an.

Vorlaufiges Veranstaltungsprogramm:

Donnerstag, 07 Mai 2020

13:00 Uhr Bundesvorstandssitzung
in der GDWS Standort Mainz,
BrucknerstralRe 2, 55127 Mainz
ab 18:30 Uhr  BegriiBungsabend

im Augustinerkeller,
AugustinerstralRe 26, 55116 Mainz,
Essen und Getranke zahlt jeder selbst!

Freitag, 08. Mai 2020

09:00 Uhr Eréffnung IX. Ingenieurtag,

GruBworte, Fachvortrage

Vortrage: 1., River Information Services —
Corridor Management Execution (RIS-Comex)”
Redner: Dipl.-Ing. Thomas Wagner, GDWS

2., LAESSIE, SKIPPER —
autonom fahren auf Binnenwasserstralen
Redner: Dipl.-Ing. Michael Hoppe, GDWS

3. Masterplan Binnenschifffahrt — aktuelle Strategien und
Umsetzung aus Sicht des BMVI"
Redner: Dipl.-Ing. Nils Braunroth, BMVI

4. Digitalisierungsvorhaben in der Mobilitat — Binnenschiff-
fahrt
Redner: Dr. Martin Sandler, Fa. Innovatie navigation
GmbH

5. Digitalisierung Binnenschifffahrt — Marktbeobachtung GU-
terverkehr
Redner: Dr. Wolfgang Hauswald, BAG

6. Building Information Modeling BIM) bei Bauvorhaben
Bundeswasserstrafsen
Rednerin: Dipl.-Ing. Gabriele Peschken, BMVI

ab 17:30 Uhr  geselliges Beisammensein an Bord des
Fahrgastschiffes MS ,, Mowe"”
(ablegen 18:00 Uhr) ab Steiger Fischtor

(Getranke Selbstzahler)

Samstag, 09. Mai 2020

09:30 Uhr Stadtrundgang durch Mainz
mit fachkundiger Flihrung
ab 11:30 Uhr  Marktfriihstiick und

Ende der Veranstaltung
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Anmeldung
IX. Ingenieurtag des IWSV

vom 07. bis 09. Mai 2020 in Mainz

Name/Vorname:

Anschrift:

Bezirksgruppe:

(ehem.) Dienststelle:

Telefon: E-Mail:

Ferner melde ich an:

Name/Vorname:
Programm Ich nehme teil mit ... Personen
Donnerstag, BegriiBungsabend
07. Mai 2020, ab 18:30 Uhr (Essen und Trinken Selbstzahler)
Freitag, BegriiBung, GruBworte, Fachvortrige
08. Mai 2020, ab 9:00 Uhr (Kaffee, Pausengetranke sind in der Tagungsgebiihr enthalten)
Freitag, Abendveranstaltung
08. Mai 2020, 17:30 Uhr Schifffahrt mit MS Move

(Buffet im Teilnahmebeitrag enthalten, Getranke Selbstzahler)
Samstag Stadtfiihrung (2 h) anschl. Marktfriihstiick
09. Mai 2020 (Stadtfuhrung in der Tagungsgebiihr enthalten)

9:30 Uhr Ende offen

Ameldung bitte bis spatestens zum 01. April 2020 an:

Christiane Karren, WSA Bingen

Tel.: 02463 7969461
E-Mail: christiane.karren@wsv.bund.de

Den Teilnahmebeitrag in H6he von 85,00 €/ Person werde ich bis spatestens zum 01. April 2020 unter Angabe des
Verwendungszwecks IWSV-Mainz 2020 Uberweisen an:

IWSV-BG Sudwest

SPARDA Bank Siidwest e.G

IBAN: DEO09 5509 0500 0000 9584 92
BIC: GENODEF1S01

Die Anmeldung ist endgiiltig, wenn der Uberweisungsbetrag eingegangen ist.

Fur die alleinige Teilnahme nur an den Fachvortrdgen am 08. Mai 2020 zahlen Mitglieder und Nichtmitglieder einen Unkostenbeitrag
von 10, -- € direkt vor Ort

Datum: Unterschrift:
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Sitzung des Bundesvorstands
am 6. Dezember 2019 in Bremen

Die 1. Sitzung des neu gewahlten Bundesvorstands (BV) des
IWSV fand am 06. Dezember 2019 beim WSA Weser-Jade-
Nordsee in Bremen statt.

Der Bundesvorsitzende, Dipl.-Ing Burkhard Knuth, berichtete
zunachst Uber folgende aktuelle Themen:

- Anlasslich eines Kongresses im Bundesverkehrsministeri-
um BMVI) zur erfolgreichen Umsetzung grofRRer Baupro-
jekte wurde der Kontakt mit dem neuen Abteilungsleiter
WS beim BMVI, Herrn Dr. Salomon, aufgenommen. Das
Vorstandsgesprach mit Dr. Salomon ist fir den 31. Januar
2020 terminiert.

- Anlasslich der ZBIl-Vorstandssit- |
zung wurde die unbefriedigende
personelle Beteiligung in den Ar-
beitskreisen - insbesondere im
Arbeitskreis 3, Ingenieure in der
Wirtschaft” - thematisiert und
mehr Engagement der Mitglieds-
verbande gefordert. Dies betrifft
nicht den IWSV. Unser Verband
ist durch unseren Kollegen, Dipl.-
Ing. Heinrich Baumgartel, vertre-
ten.

- In 2020 sind fur die WSV ca. 150
zusatzliche Stellen durch den
Haushaltsausschuss genehmigt
worden, schwerpunktmalig far
die Bereiche westdeutsches Ka-
nalnetz, Rhein, Neckar, Umwelt-
und Naturschutz, Digitalisie-
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Es wurde eine Kooperation mit dem DWSV (Deutscher
Wasserstral3en-und Schifffahrtsverein Rhein-Main-Donau
e.V) in Form von entgeltfreien, gegenseitigen Mitglied-
schaften verabschiedet.

In der weiteren Sitzung wurden nachfolgende Punkte eror-
tert:

Die Bezirksgruppen berichteten Uber ihre erfolgten und
geplanten Aktivitaten (u. a. Vorstandssitzungen, Mitglie-
derversammlungen, Exkursionen, Baustellentage). Bei
den geplanten Exkursionen wurde nochmals darauf hinge-
wiesen, dass eine Bezirksgruppen-tbergreifende Teilnah-
me moglich ist. Berichte Uber die Aktivitaten der Bezirks-
gruppen erscheinen regelmalig in unserer Verbandszeit-
schrift.

rungs- und Informationssicher- DerBundesvorstand und die Beauftragten in Bremen

heitsmanagement sowie fiir Be-
trieb und Unterhaltung.

- Zurzeitwerden zwei Gesetzesmalinahmen, die die Aufga-
benerledigung der WSV betreffen, im Parlament erdrtert.
Zum einen das Malinahmengesetzvorbereitungsgesetz
(Gesetz zur Vorbereitung der Schaffung von Baurecht
durch MafRRnahmengesetz im Verkehrsbereich), indem
auch funf Ausbauprojekte an Wasserstraflsen aufgefihrt
sind. Zum anderen handelt es sich um das Ausbaugesetz
fUr wasserwirtschaftliche Maflinahmen als Hoheitsaufga-
be des Bundes. Es bleibt abzuwarten, ob die Gesetze so
wie im Entwurf vorgesehen auch verabschiedet werden.

- Anlasslich des Besuchs beim Prasidenten der GDWS,
Herrn Prof. Dr. Witte, wurde u. a. das Thema ,, Freistellun-
gen Beschaftigter fir Fortbildungsveranstaltungen des
IWSV" thematisiert. Der Prasident sagte zu, sich dieser
Angelegenheit anzunehmen.

Der Bundesschatzmeister, Dipl.-Ing. Marko Ruszczynski,
informierte darlber, dass ein neues Konto fir die Bundes-
kasse erdffnet und das alte aufgeldst wurde. Der Bericht
zuraktuellen Lage derBundeskasse wurde vorgestellt. Die
Ausgaben und Einnahmen befinden sich innerhalb des ge-
planten Umfangs. Das nachsteTreffen aller Kassiererinnen
und Kassierer ist im 2. Quartal 2020 geplant. Den Bezirks-
gruppen wird empfohlen, die Mitglieder Uber die Beitrags-
anpassungen in 2020 zu informieren.

Die 4. Ausgabe 2019 der Verbandszeitschrift wird in der
dritten Dezemberwoche verteilt. Die leitende Redakteurin
der Verbandszeitschrift, Dipl.-Ing. Stefanie von Einem,
spricht ein Lob an die Bezirksgruppen aus. Mittlerweile
werden von Seiten der BGen kontinuierlich Beitrage gelie-
fert. Dieser Standard muss gehalten werden.

Die Vorschlage fur die alternative Bezeichnung unserer
Zeitschrift wurden vorgestellt und mehrheitlich wurde be-
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schlossen. Der Name soll auf dem Ingenieurtag in Mainz
im Mai vorgestellt werden. Ab Heft 02/2020 wird dieser
dann auch verwendet.

- Die neue Homepage soll bei der nachsten Sitzung des Ge-
schéaftsfiihrenden Vorstands am 13.03.20 vorgestellt wer-
den und beim IX. Ingenieurtages am 8. Mai 2020 in Mainz
frei geschaltet werden. Fir alle Medien (Internet, Ver-
bandszeitschrift, Briefkdpfe, Pressemitteilungen, Flyer, ...)
wird es zuklnftig ein einheitliches Design geben. Das
IWSV-Logo soll eine vereinfachte Darstellung erhalten.
Der neue IWSV Flyer soll mit einer Auflage von 5.000
Exemplaren anlasslich des 60-jahrigen Bestehens des
IWSV am 8. Mai 2020 zur Verfligung gestellt werden.

- ZBl-Arbeitskreise: Die Kollegin, Frau Dipl.-Ing. Petra
Schneider, ist zum IWSV-Mitglied des AK ,Offentlichkeits-
arbeit” gewahlt worden und I6st den Kollegen Dipl.-Ing.
Carsten Fitschen ab. Die Kollegin, Dipl.-Ing. Christiane Kar-
ren, sowie der Kollege, Dipl.-Ing. Walter Braun, wurden
zum Mitglied des AK ,, Ingenieuraus- und Fortbildung” ge-
wahlt und I6sen die Kollegin, Dipl.-Ing. Petra Fitschen, ab.

- Die Kolleginnen, Dipl.-Ing. Angelika Oberlander und Dipl.-
Ing. Petra Fitschen, stellten die geplanten Fortbildungs-
mafRnahmen des IWSV vor. In 2020 beinhaltet die Fortbil-
dungsmalnahme das Themenfeld , Digitale Fotografie”

und in 2021 das Themenfeld ,Veranderungen' Die Fortbil-
dungsmalnahmen werden fuar IWSV-Mitglieder von Sei-
ten der Bundeskasse bezuschusst.

- IX. Ingenieurtag: Das Programm steht und ist veroffent-
licht. Als GruRredner sind/werden eingeladen: der Ober-
bldrgermeister der Stadt Mainz, Herr Michael Ebling, der
Prasident der GDWS, Herr Prof. Witte sowie der Abtei-
lungsleiter WS beim BMVI, Herr Dr. Salomon. Dartber hi-
naus klart der Bundesvorstand die Teilnahmen des parl.
Staatssekretars, Herrn Enak Ferlemann.

- Es wurde beschlossen, die Verbindungsstelle des IWSV
beim BMVI aufzuldsen. Dem Kollegen, Dipl.-Ing. Oswald
Dehnst, wird an dieser Stelle fir seinen Einsatz in den ver-
gangenen Jahren recht herzlich gedankt. Anstelle der Ver-
bindungsstelle wird eine Vertrauensperson im BMVI ge-
sucht. Der Bundesvorsitzende wird sich mit potenziellen
Kolleginnen und Kollegen inVerbindung setzen. In diesem
Zusammenhang wurde dariber informiert, dass Herr Bor-
stelmann die Vertrauensperson bei der GDWS ist.

- Die Kollegin, Dipl.-Ing. Heike Brandherm informierte tber
die Planungen der 50. Mitgliederversammlung 2021. Die-
se findet vom 6. bis 8. Mai 2021 unter dem Leitthema
.Emscher — Renaturierung” in Essen statt.

Ts

Antrittsbesuch des Geschaftsfihrenden Vorstands beim Abtei-
lungleiter WS beim BMVI, Herrn Dr. Salomon, am 31. Januar 2020

AL Lo
v.l.n.r.: Hr. Wennekamp, Hr. Stengel, Hr. Knuth, Fr. Rosenfelder, Fr. Heinz, Hr.
Salomon

Ein Delegation des Geschéftsfihrenden Vorstands des WSV
(der Bundesvorsitzende, Dipl.-Ing. Burkhard Knuth, der stell-
vertretende Bundesvorsitzende, Dipl.-Ing. Sven Wennekamp
und der Bundesgeschaftsfihrer, Dr.-Ing. Torsten Stengel) hat
am 31. Januar 2020 den Leiter der Abteilung Wasserstrafsen-
Schifffahrt (WS) beim Bundesverkehrsministerium, Herrn Dr.
Salomon besucht.

Beim Gesprach waren auch die neue Unterabteilungsleiterin
WS1, Frau Heinz, sowie die Referentin, Frau Rosenfelder an-
wesend.

Die Anwesenheit von Frau Heinz wurde vom Vorstand ge-
nutzt, um ihr unsere Glickwinsche fir die Ernennung auszu-
sprechen.

Wahrend des Uber einstlindigen Gesprachs aufderte Herr Dr.
Salomon seinen Respekt Uber die Leistungen der Kollegin-
nen und Kollegen der WSV vor Ort. Nach der Vorstellung des
IWSV durch unseren Bundesvorsitzenden wurde das Thema
,Durchgangigkeit” vom gehobenen in den héheren Dienst
erortert. Hier haben wir vereinbart, dass von Seiten des WSV
unsere ldeen (beispielsweise die Anforderungsprofile aus
Sicht des IWSV) in einer Folgebesprechung im Herbst 2020
vertieft werden sollen, ebenso das Thema ,Beschleunigung
vom BaumaRnahmen”

DarUber hinaus wurden weitere Themen wie , Dienstposten-
bewertungen’ , Effizienzsteigerung’ ,Imageverbesserung
des 6ffentlichen Dienstes” und , Personalgewinnung im Zei-
chen des demografischen Wandels” angesprochen.

Das Gesprach erfolgte in einer sehr angenehmen Atmosphé-
re und wir freuen uns auf die angektndigten Folgegesprache.

TS
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Die neue Schleuse Luneburg - Stand der PlanungTeil 2

In der vorangegangenen Ausgabe 04/2019 wurde derTeil 1
dieses Beitrages veroffentlicht. Dieses ist die direkte Fort-
fihrung des Berichts tber den aktuellen Stand der Planun-
gen fur den Ersatzneubau der Schleuse Lineburg.

2.4 Full- und Entleerungssystem

Bei dem Fill- und Entleerungssystem fur die Schleuse Lu-
neburg handelt es sich um ein System mit Langskanéalen
und kurzen Stichkanalen. Die Langskanaéle sind Uber Zent-
ralschachte mit den UbereinanderliegendenBeckenebenen
verbunden. Die Restflllung bzw. Restentleerung erfolgt

Uber die Tore.

Die 10 Beckenebenen (8 Sparbecken + 2 Pufferbecken)
werden durch die 4 Querschotte aufjeder Kammerseitein b
gleichgrofRe Abschnitte, in die zuvor genannten Komparti-
mente unterteilt (Bild 8). Uber das Langskanalsystem wird
die Schleusenkammer Uber kurze Stichkanéle geflllt bzw.
entleert, welche Uber die Kammerlange gleichmalig ver-
teilt werden.

Die einzelnen Kompartimente sind untereinander Uber aus-
reichend grofde Offnungen hydraulisch verbunden, sodass
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Bild 8: Hydraulisches System mit Querschotten
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bei Ausfall eines Zentralschachtes das Kompartiment den-
noch als Becken genutzt werden kann. Die Zentralschachte
sind mittig in den Kompartimenten angeordnet. Zum einen
werden so die Schachte symmetrisch angestromt, und
zum andern stellt sich in den Langskanélen ein annéhernd
gleicher Wasserdruck ein. Hierdurch kann ein gleichmafRi-
ges Zu- und Abstromen des Wassers in die Kammer ge-
waéhrleistet werden.

Nachdem im Zuge der bisherigen Planung bereits erste
Querschnitte flr das hydraulische System in Zusammenar-
beit mit der Bundesanstalt fir Wasserbau (BAW) in Karlsru-
he festgelegt wurden, laufen aktuell erste konkrete numeri-
sche hydraulische Simulationen am 3-dimensionalen Mo-
dellbei derBAW. Mit Hilfe der Untersuchungen soll das Full-
und Entleerungssystem hinsichtlich der Schleusungszeiten
optimiert werden.

Das hydraulische System der Schleuse Lineburg orientiert
sich sehr stark am System der Schleuse Anderten am Mit-
telandkanal (MLK) in Hannover. Die Fallhéhe in Anderten
betragt 14,70 m. Die Sparbecken sind jeweils rechts und
links der Kammern etagenférmig angeordnet. Die Schleu-
se wurde 1928 von Reichsprasident Paul von Hindenburg
als grof3te Binnenschleuse Europas eingeweiht.

Wesentlich fir das hydraulische System sind die vertikalen,
symmetrisch in der Mitte jedes Sparbeckenabschnitts plat-
zierten Zentralschéachte, die in die Langskanale auf beiden
Seiten der Kammer minden (Bild 9). Die Kammerbeflllung
und -entleerung erfolgt Gber Stichkanale die in regelmafi-
gen Abstanden Uber die gesamte Kammerlange angeord-
net sind. Die Restfullung bzw. -entleerung erfolgt Gber kur-
ze Torumlaufe. Der Schleusungsvorgang in Anderten lauft
sehr schnell mit mittleren Geschwindigkeiten von 3 cm/s
fUr die Beflllung aus den Sparbecken in die Schleusenkam-
mer ab. Die langsamere Restbeflllung Uber die Umlaufe re-
duziert die mittlere Geschwindigkeit auf ca. 2 cm/s. Die Fall-
hohe von 14,70 m wird insgesamtin etwa 12 Minuten Uber-
wunden. Hierbei wirken keine grofden Krafte auf die Schiffe.
Der Schleusungsprozess lauft beeindruckend ruhig und
gleichmalig ab. Als Verschllsse in den Zentralschiachten

2+ 7100
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IWSV

werden 25 Zylinderschitze je Kammerseite eingesetzt.
Insgesamt werden in Anderten fir die beiden Kammern so
100 VerschlUsse betrieben.

Die Schleuse Anderten istin vielen Punkten eine \Weiterent-
wicklung bzw. Optimierung der 1914 eingeweihten, aller-
dings deutlich kleineren Schachtschleuse Minden. Auch bei
dieser Schleuse sind die 4 Sparbeckenebenen etagenfor-
mig rechts und links neben der Kammer integriert. Auf je-
der Seite gibt es zwei Zentralschéchte, in denen ebenfalls
Zylinderschitze eingesetzt sind. Die Zentralschachte sind
ebenso wie in Anderten mit einem Langskanalsystem mit
kurzen Stichkanalen in die Kammer verbunden.

Dass beide Schleusen nach 105 bzw. 91 Jahren noch in Be-
trieb sind und problemlos funktionieren, isteinBeleg flr die
Qualitat der technischen Ldsung.

2.5 Naturversuche an der Schleuse Anderten

Die Schleuse Lineburg orientiert sich beim hydraulischen
System wie zuvor beschrieben an der Schleuse Anderten.
Daher besteht die Moglichkeit, Gber Untersuchungen in An-
derten im Maldstab 1:1 das hydraulische System fiir die
Schleuse Luneburg zu optimieren. Die groRRe Differenz in
den Fallhéhen (Anderten: 14,7 m, Lineburg 38,0 m) ist hier-
bei nicht so problematisch wie es auf den ersten Blick er-
scheinen konnte. Die hydraulischen Vorgange spielen sich
zwischen den Sparbecken und der Kammer ab. Weil die
Schleuse Lineburg im Vergleich mit den 5 Sparbeckenebe-
nen der Schleuse Anderten 8 Ebenen hat, sind die mafge-
benden Wasserspiegeldifferenzen hier sehr viel kleiner als
die Differenz der absoluten Fallhohen.

Ein System mit Zentralschachten, die alle Sparbeckenebe-
nen verbinden, hat erhebliche Vorteile gegentber einem
System, bei dem jedes Sparbecken jeweils Uber einen se-
paraten Zulauf mit der Schleusenkammer verbunden ist.
Die Verschlisse — Ublicherweise Tafel- oder Drehsegment-
schiitze — wirden maoglichst tief angeordnet werden, um
jeglichen Lufteintrag durch Uberstauung auszuschlieRen.
Bei 10 Ebenen auf jeder Seite und mindestens 3 Zuldufen
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Zentralschacht

Léngskanal
Bild 9: Querschnitt der Schleuse Anderten, als Vorbild flir das hydraulische System in Lineburg aus [8]
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pro Ebene waren 60 separate Zuldufe erforderlich. Das Sys-
tem wirde eine Vielzahl von Schachten, Zugdngen sowie
Betriebsraumen erfordern, die die Tragstruktur der Schleu-
se sehr stark zergliedern witrden.

Die VerschlUsse liegen dagegen in Anderten konstruktions-
bedingt hoher. Beim Offnen der Verschliisse kann deshalb
Luft eingesogen werden. Aus dem entstandenen Luft-
Wasser-Gemisch kann die Luft in der Regel nicht vollstan-
dig nach oben entweichen. Die fein verperlte Luft kann in
die Schleusenkammer eingetragen werden. Dieser
Lufteintrag in die Schleusenkammer ist kritisch zu sehen,
weil z.B. durch Bildung von Bereichen mit unterschiedlicher
Dichte des Luft-Wassergemischs, schwer zu berechenbare
Krafte auf die in der Kammer liegenden Schiffe entstehen.
Es gibt deshalb folgenden Konflikt: Hydraulisch sollte der
Trichter moglichst tief in die darunterliegende Ebene ein-
binden, um den kritischen Lufteintrag durch Uberstauung
maoglichst gering zu halten. Aus statischen Griinden und
hinsichtlich Betrieb und Unterhaltung sollte er maglichst
flach sein, da hierdurch kleinere Durchbriiche in den massi-
ven Sparbeckendecken erforderlich sind und damit das
Tragsystem flr die horizontale Aussteifung weniger ge-
schwacht wird. Aul3erdem wrde sich die Konstruktion im
Bereich der Zentralschachte erheblich vereinfachen.

Im Juni 2019 war es mdg-
lich, eine Kammer der
Schleuse Anderten flr
zwei Tage flr den Verkehr
zu sperren. In dieser Zeit
konnte dank der tatkréafti-
gen Unterstltzung durch
die Betriebsstelle Ander-
ten und den Bauhof An-
derten ein umfangreiches
Versuchsprogramm zum
hydraulischen System ab-
gewickelt werden. In den
Sparbecken sind im Uber-
gang zu den Zentral-
schachten Trichter vorge-
sehen, sodass der Ver-
schluss der jeweiligen
Ebene auf dem Niveau der
darunterliegenden ebene
liegt. Bei den Versuchen,
die unter Federfiihrung
der BAW Karlsruhe durch-
gefuhrtwurden, gingesin
erster Linie um den
Lufteintrag in die Schleu-
senkammer beim Befll-
len und damit um die Geo-
metrie der Einlauftrichter.

Die Versuche in Anderten

Trichter maRgeblich dazu Darstellung der Kinematik [3]

Zentralschacht
konnten zeigen, dass tiefe Biid 10: Konstruktion des hydraulischen Systems im Bereich der Zentralschéchte mit Sparbeckenverschiiissen, Schematische
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beitragen, den Lufteintrag in die Kammer bei der Beflillung
aus den Sparbecken zureduzieren. Die Trichter liefern damit
einen wesentlichen Beitrag flr einen ruhigen Schleusen-
prozess. Trotz der aufwandigeren Konstruktion wird daher
in LUneburg weiter an einer Konstruktion der Zentral-
schachte mit tiefen Trichtern festgehalten. Uber den genau-
en Ablauf derVersuche in Anderten wird zu einem spéateren
Zeitpunkt ausfihrlicher berichtet.

2.6 Zylinderschutze als Sparbeckenverschlisse

Als Sparbeckenverschlisse sollen wie in Anderten auch in
Lineburg Zylinderschlitze eingesetzt werden, die Uber ei-
ne Gabelkonstruktion so gelagert sind, dass das Offnen
und SchlieRen ohne Zwangungen durch ein einseitiges Zu-
gelement erfolgen kann. Die Kinematik des Schitzantriebs
ist schematisch in Bild 10 abgebildet. Wéhrend das Zugele-
ment von der Planie aus nur vertikal angetrieben wird, kann
die horizontale Bewegung der Anschlagspunkte der Ga-
belaufhdngung durch den Pendelstab auf der gegentiberlie-
genden Seite ausgeglichen werden. So kann eine aus-
schliellich vertikale Bewegung des Zylinderschitzes trotz
exzentrischem Antrieb realisiert werden.

Das beschriebene Antriebssystem geht auf ein Deutsches
Reichspatent einer Firma fur Stahlwasserbau (Freund-Star-

Kinematik des Schiitzantriebs
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kehoffmann-Maschinen-Aktiengesellschaft) zurlick. Das
Antriebssystem ist so in der Schleuse Anderten eingebaut
worden und funktioniert dort seit 91 Jahren weitgehend
storungsfrei. Das System ist eine Weiterentwicklung des
Antriebssystems in Minden. Dort werden die Zylinder-
schitze, die jeweils an drei Punkten aufgehangt sind, noch
Uber Seile bewegt. Mit einem komplizierten Gleichlaufsy-
stem muss hier allerdings sichergestellt werden, dass sich
das Schutz nicht verkantet. Durch die in Anderten umge-
setzte Konstruktion kann dieser Aufwand vermieden wer-
den.

Uber eine rotationssymmetrische Anordnung der Antriebe
istes maglich, alle zehnin jedem Zentralschacht Ubereinan-
derliegenden Verschllsse von der obersten Deckenebene
aus anzutreiben und zu steuern (vgl. Detail D1 in Bild 10).
Weitere Rdume innerhalb der Schleuse sind nicht notwen-
dig.

2.7 Wasseruberleitungen

Neben der Optimierung des Betriebskonzeptes und des
hydraulischen Systems, konnten weitere Einsparungen
durch eine ganzheitliche Bewirtschaftung des Kanalsys-
tems auch in Kombination mit dem Mittellandkanal und den
angrenzenden Wasserstrafien erzielt werden. Hierzu lau-
fen derzeit Untersuchungen in Zusammenarbeit mit der
Bundesanstalt fir Gewéasserkunde (BFG) in Koblenz. Grund-
lage der Untersuchungen ist das Tageswertmodell zur
Simulation der Wasserbewirtschaftung der Bundeswasser-
stral3en zwischen Rhein und Oder (BEWASYS Rhein-Oder).
Der Elbeseitenkanal ist Teil dieses Systems. Das komplexe
Modell ermdglicht die ,, Darstellung von maoglichen Szenari-
en fir die Wasserbewirtschaftung im Untersuchungsraum
zwischen Rhein und Oder” [7]. Die Bewirtschaftung und
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seitenkanal und damit die zuklnftige Schleuse Lineburg
sind (BEWASYS Rhein-Oder), bietet mehrere Moglichkei-
ten, den Energieaufwand fir den Betrieb der Schleuse Lu-
neburg im Zusammenhang mit dem gesamten Kanalsys-
tem zu minimieren (Bild 11).

Die Wasserspiegeldifferenz zwischen der Elbe bei Magde-
burg und der Scheitelhaltung des MLK bzw. des ELK be-
tragt 23 m (Rothensee 14 m + Stlfeld 9 m). Der Unterschied
zwischen der Weser bei Minden und der Scheitelhaltung
des MLK bzw. des ELK betragt 28 m (Minden 13 m + Ander-
ten 15 m).

Das Hochpumpen der fir die Schleuse Uelzen bendtigten
Schleusungswassermenge (=Restwassermenge) aus Elbe
oder Weser in die Scheitelhaltung des MLK wirde in etwa
so viel Energie wie jetzt das regulare Hochpumpen des
Schleusungswassers in Uelzen aus der Mittelhaltung des
ESK erfordern. Durch eine Mehrleistung der Pumpwerke
an Weser oder Elbe konnte man im ersten Fall auf ein wie-
der Hochpumpen in Uelzen verzichten. Das Schleusenwas-
ser aus Uelzen stinde flr andere Verwendungen zur Verfu-
gung. Da, wie zuvor beschrieben, die Schleusungswasser-
menge in Uelzen und Lineburg in etwa gleich groR ist,
kénnte die Schleuse Lineburg mit dem Uberschissigen
Schleusungswasser aus Uelzen ohne weiteren Energieein-
satz betrieben werden. Die erforderliche Pumpenergie flr
den Héhensprung von 38 m in Scharnebeck kénnte so na-
hezu vollstandig eingespart werden. Die neue Schleuse LU-
neburg kdnnte ohne eine Erhéhung der jetzt erforderlichen
Pumpenergie in das Kanalsystem integriert werden.

Ob diese faszinierende wasserwirtschaftliche Moglichkeit
umsetzbar ist, wird zurzeit von der BfG in Zusammenarbeit
mit dem NBA Hannover und den beteiligten Amtern unter-

Verwaltung des Kanalsystems erfolgt
durch die Generaldirektion Wasserstra-
Ren und Schifffahrt verteilt Uber die
Standorte MUnster, Hannover und Mag-
deburg. Die Wasserbewirtschaftung ist
jeweils in einer Betriebszentrale geblin-
delt: Datteln, Minden und Magde-
burg/Rothensee. Fachlich begleitet wur-
de die Entwicklung des Modells durch ei-
ne Arbeitsgruppe, die aus Mitarbeitern
der Wasserstrafsen und Schifffahrtsver-
waltung (WSV), derBundesanstalt fir Ge-
wasserkunde (BfG) und der Bundesan-
stalt fur IT-Dienstleistungen Dienstleis-
tungszentrum Informationstechnik im
Bundesministerium fr Verkehr und digi-
tale Infrastruktur (BMVI) besteht.

~16m

- Schleuse
‘ Pumpwerk

In Zeiten des Klimawandels sollte neben
der vorrangigen Nutzung von erneuerba-
ren Energien die effiziente Nutzung der
Ressourcen klar im Vordergrund stehen.

mittlere Wasserstandsdifferenz

Nendevamtis o
[PeTRe—

bfg

Anderten
Siilfeld

Minden

Rothensee

Uelzen

Schiffshebewerk
Lineburg

Die ganzheitliche Betrachtung desBewirt- gjig 11: Kanalsystem des Mittellandkanals und des Elbe-Seitenkanals mit den notwendigen Férder-
schaftungssystems, dessen Teil der Elbe- hdhen der bestehenden Pumpwerke und der neuen Schleuse Liineburg; Quelle: BfG Koblenz
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sucht. Hierbeisindin erster Linie rechtliche Fragen hinsicht-
lich der Entnahmemenge und Fragen hinsichtlich der Was-
serbeschaffenheit zu klaren. AuRerdem sind die Kapazita-
ten der Pumpwerke zu analysieren.

Dariiber hinaus besteht die Mdglichkeit, Uberschusswas-
serim MLK, das bisherzB.indie Leine abgelassen wird, flr
die Schleusungen in Uelzen und Lineburg zu nutzen. Die
Nutzung dieser Wassermenge erscheint auf den ersten
Blick unproblematisch. Allerdings wird auch diese wasser-
wirtschaftliche MaRnahme noch detailliert geprift.

In jedem Fall hdngt das Projekt Ersatzneubau Schleuse LU-
neburg nicht von Wasseriberleitungen ab. Sowohl in Uel-
zen als auch in Lineburg sind Pumpwerke vorhanden, die
ohne zusétzliche Investitionen das Schleusungswasser an
beiden Standorten wieder hochpumpen kénnten. Jeder m?
Wasser, der Uber das Kanalnetz zurVerfligung gestellt wird,
brauchte aber nicht wieder hochgepumpt zu werden und
bedeutet damit eine direkte Energie- und damit Kostenein-
sparung.

3. Ausblick

Noch in diesem Jahr soll ein Ingenieurvertrag abgeschlos-
sen werden. Auf der Grundlage dieses Vertrages wird der
Entwurf aufgestellt. Hierbei sind spezielle Themenfelder
wie Energieeffizienz, Brandschutz, Architektur oder Besu-
cherkonzept intensiv zu bearbeiten.

Wesentliche Meilensteine im Zeitplan sind ein voraussicht-
licher Baubeginn Mitte der 2020er Jahre und die Fertigstel-
lung der Schleuse Anfang der 2030er Jahre.
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Ein 3D-Modell aus Fotos erstellen

Auf dem Campus Minden der Fachhochschule Bielefeld
sind rund 1.600 Studierende eingeschrieben. Das Angebot
umfasst 13 Studiengange, vom Bauwesen Uber Informatik,
von den Ingenieursstudiengdngen bis zur Gesundheits-
und Krankenpflege. Neben der inhaltlichen Breite werden
auch verschiedene Studienmodelle wie praxisintegriertes,
kooperatives oder duales Studium angeboten. Fir die Stu-
diengdnge aus dem Baubereich, es sind dies die Architek-
ten, Bauingenieure, Infrastrukturingenieure und die Pro-
jektmanager, wird die Vermessungskunde durch das Labor
flr Bauvermessung vermittelt. Neben den klassischen In-
halten wie die Bestimmung von Héhenunterschieden und
das Abstecken von Koordinaten lernen die Studierenden
auch Messtechniken zur Erstellung von 3D-Modellen aus
Laserscanning und Photogrammetrie kennen.

Moglichkeiten einer Situationsbeschreibung

Eine Lagebeschreibung erfolgt klassisch mit einem Karten-
bild, also einer 2D-Darstellung in der Aufsicht.

Die dritte Dimension kann mit Hilfsmitteln wie etwa Ho-
henlinien abgebildet werden. Aber die Nutzung einer Karte
setzt voraus, dass alle Beteiligten die benutzten Signatu-
ren, Strichstarken und Farben auch deuten und damit die
Karte lesen kénnen. Mit Einfihrung der Digitalfotografie
lassen sich die Situationsbeschreibungen einer Karte leicht
durch Fotos erganzen.

Sehr komplexe Situationen, wie z.B. der Dachstuhl einer
Kirche lassen sich hervorragend mit einem Laserscanner
erfassen und als Schnitte, Punktwolke oder 3D-Modell be-
trachten oder auf einem 3D-Drucker ausgeben. Nun muss
man nicht zwingend einen Laserscanner einsetzen, auch

Vo

Bild 1: Marienkirche Minden, Blick von unten in den Dachstuhl

mit den Mitteln der Photogrammetrie lasst sich ein 3D-Mo-
dell erstellen. Dabei missen nicht immer ein UAV (ein un-
bemanntes Luftfahrzeug, umgangssprachlich als ,,Drohne”
bezeichnet) und eine High-End-Kamera zum Einsatz kom-
men, dies lasst sich auch mit der Kamera eines Mobiltele-
fons verwirklichen, ausreichend Licht zur Erstellung der Fo-
tos vorausgesetzt.

In diesem Artikel skizziere ich, wie dieses bildbasierte
Scannen funktioniert und damit eine Situationsbeschrei-
bung vereinfachen kann. Ich mochte Sie dazu animieren,
mit einer Demo-Version der unten beschriebenen Software
einen Einstieg in die Photogrammetrie zu wagen.

3D ausBildern? Vorab etwasTheorie:

Wenn Sie ein Objekt aus verschiedenen Positionen fotogra-
fieren, wird dieses im Foto in verschiedenen Perspektiven
abgebildet.

Bild 2 und 3: Unterfihrung U 164, MLK / WerftstralSe in Minden

Aus der veranderten Geometrie lasst sich die Position des
zweiten Kamerastandpunktes — in Bezug zum ersten
Standpunkt berechnen. Dies gelingt aber nur, wenn die Bil-
der von unterschiedlichen Positionen aufgenommen wer-
den. Sie fotografieren also ein Ob-
jekt aus verschiedenen Perspekti-
ven und alle Kamerastandorte
werden in Bezug zum ersten Ka-
merastandpunkt ermittelt, die Ka-
' meras werden ,ausgerichtet” Da-
zu muss lhr Rechner in lhren Fo-
tos nach identischen Punkte
suchen. Mit den Mitteln der Epi-
" polargeometrie (ein mathemati-
sches Modell) wird die Suche
nach denBildpunkten vereinfacht.
Im Foto ist ein Gegenstand durch
viele kleine Pixel dargestellt. Das
Pixel hat eine Information zu Hel-
ligkeit und Farbwert. Der Rechner
sucht nach identischen Pixelver-
teilungen. Gleiche Verteilung der
. Informationen = identischer
! Punkt. Das Koordinatensystem, in
"~ dem die Positionen ermittelt wer-

den, ist dabei ,,zuféllig” gewahlt.
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Es ist von der ersten Kamera-Richtung vorgegeben. Die
vom PC fir diese Verknipfung benutzten Objektpunkte bil-
den das Objekt bereits in einer ,dinnen Punktwolke” ab.
Die Bildpositionen lassen sich nach der ,Bild-Ausrichtung”
als blaue Tafeln anzeigen.

Bild 4: diinne Punktwolke und Kamerapositionen an einem Denkmal im
Glacis Minden

Bild 5: wie Bild 4, ohne die Kamerapositionen

. beree rér?e TZG’F

‘," \\ Cjeft pun ki

Bild 6:
Erzeugen der
dichten Punkt-
wolke

Fachbeitrage 15

Bild 7: Denkmal als dichte Punktwolke

DieBildzentren und die Bildebenen liegen nun in einem ein-
heitlichen Koordinatensystem vor. Im zweiten Schritt lasst
man die Bildinhalte mehrerer Fotos schneiden. Die schwar-
ze und rote Linie treffen sich, der Schnittpunkt ist der ge-
suchte Objektpunkt. Die ,,diinne Punktwolke" aus dem ers-
ten Bearbeitungsschritt wird damit verdichtet.

Diese neue dichte Punktwolke nimmt schnell GréRen von
mehreren Millionen Punkten an, die, je nach Rechnerleis-
tung bereits gedreht und aus allen Perspektiven betrachtet
werden kann.

Bild 8: Als Dreiecksmasche

Zur weiteren Verarbeitung werden aber nicht Punkte, son-
dern Flachen bendtigt. Dazu werden im 3. Bearbeitungs-
schritt aus den vielen Punkten Dreiecke gebildet. Die Fla-
chen der Dreiecke geben dabei, je nach Qualitat und Dichte
der Punktwolke, die Objektoberflache wieder.

Auf dieses Dreiecksmodell ist im 4. Schritt eine Textur auf
zulegen. Dies darf man sich so vorstellen, dass der Rechner
Ihre Fotos in kleine Schnipsel zerlegt- und diese auf die
Dreiecksflachen montiert. Das Ergebnis ist ein 3D-Modell,
allerdings noch ohne einen definierten MaRstab. Aber die-
ses Modell lief3e sich z.B. als ein 3D-pdf in der DVtU der
WSV ablegen und bei Bedarf aufrufen. Man kann es an je-
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dem normalen Arbeitsplatz, ohne Spezialsoftware, be-
trachten/drehen. Damitlassen sich auch ohne die oben be-
schriebenen Kenntnisse zum Kartenbild optimale Einwei-
sungen in die Lage vor Ort vermitteln. Hier https:

/Iwww.fh-bielefeld.de/minden/bauvermessung/lehrinhalte
finden Sie unter Download einige Beispiele dieser 3D-pdf-
Dateien. In lhrem PC-System mussen Sie zuvor der Nut-
zung dieser pdf-Dateien zustimmen / vertrauen.

In der professionellen Vermessung ist an dieser Stelle aber
noch nicht Schluss. Am fotografierten Objekt sind flr einige
wenige ausgesuchte Punkte 3D-Koordinaten zu bestim-
men. Diese werden in das bisher erstellte Modell Gbernom-
men und Sie konnen Ihr bisheriges Ergebnis in einem ge-
winschten Mafdstab ausgeben. In der Praxis lassen sich
mit diesem Verfahren z.B. Erdmassen flir einenTagebau be-
stimmen. Die Kamera wird dazu unter eine Drohne mon-
tiert und aus den Bildern, wie oben beschrieben, ein 3D-
Modell erzeugt. Ein Modell aus der nachsten Aufnahmese-
rie wird mit dem ersten Modell verglichen und deren
Differenz ist die gesuchte Masse.

Je hoher Ihre AnsprU-

IWSV

-im ersten Durchgang (schwarz) leicht in die eine Rich
tung verdreht und

- auf dem Rickweg (rot) leicht in die entgegengesetzte
Richtung.

Und zusétzlich fir den, der das Ganze mit einer richtigen Ka-
mera perfektionieren machte:

6. Bilder mit moglichst groRerTiefenschéarfe erzeugen. Da-
zu den Programm-Modus auf Zeitautomatik stellen und
die Blende fest vorgeben. Die Blendenoffnung so klein
wie maglich, sprich eine mdglichst grolRe Blendenzahl
wahlen.

7. Rauscharme Bilder erstellen. Je starker das Bildrau-
schen, desto schwieriger der oben beschriebene Pixel-
vergleich. Bitte mit einer maoglichst geringen ISO- Zahl
(optimal = ISO100) arbeiten.

8. BeikleinerBlendenoéffnung, kleiner ISO-Vorgabe und ei-
ner eventuell langen Belichtungszeit kann ein Stativ er-
forderlich werden

9. Je groRer der Kamerasensor, desto besser

che an das Ergebnis, | S/ o

i ’LL rr /7

PR

desto hdher natirlich
auch die Anforderun-
gen an die Bildquali-
tat. Weiter sind die
folgenden Regeln
einzuhalten:

1. Damit der Vor-
wartsschnitt  ge-
lingt, mussen
Bildinhalte in
mehreren Bildern Bild 9: Kameraausrichtung
enthalten  sein.

Die Bilder mus-
sensich Uberschneiden. Eine Uberdeckung von 60 % ist
optimal. Sowohl langs als auch hoch!

2. Die Fotos sind von unterschiedlichen Standpunkten auf-
zunehmen. Es reicht also nicht, auf einem Punkt stehen
zu bleiben und sich wahrend der Aufnahmen um die ei-
gene Achse zu drehen.

3. Wahrend der Aufnahme weder die Brennweite veran-
dern noch zoomen. Die Kameraimmer gleich ausgerich-
tet lassen, nicht zwischen Hoch-und Querformat wech-
seln (die ,innere Orientierung” Ihres Kamerasystems
darf nicht verandert werden).

4. Maéglichst scharfe Bilder erstellen, der Pixelvergleich er-
fordert eindeutige Informationen.

5. Beider Aufnahme die Kamera nicht senkrecht zum Ob-
jekt ausrichten sondern

In der Ausbildung unsererBaufachleute arbeiten wir mitder
Software Metashape des Herstellers AGISOFT, bis vor Kur-
zem vertrieben unter der Bezeichnung Photoscan. Es gibt
natUrlich auch noch andere Software-Anbieter am Markt,
deren Produkte ahnlich arbeiten. Insbesondere bei den An-
bietern von UAVs (umgangssprachlich ,,Drohne”) gibt es zu
den Auswertestrategien Informationen.

Sofern ich durch diesen Artikel Ihr Interesse wecken konn-
te, mochte ich Sie ermuntern, einmal eine Demo-Version ei-
ner Bildauswertesoftware herunterzuladen und sich in der
Erstellung eines 3D-Modells zu versuchen. An Grafikkarte
und Arbeitsspeicher lhres Rechners werden flir die profes-
sionelle Anwendung erhohte Anforderungen gestellt. Die-
se Komponenten solltenin etwa die Qualitateines ,, Gamer-
PCs" haben, fir einen Versuch geht es aber auch mit einer
,hormalen” PC-Ausristung.
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Hier der Arbeitsablauf fliir Metashape:

1.

Bilder erstellen: Brennweite und Ausrichtung der Kame-
ra nicht verandern. Auf ausreichend Uberdeckung der
einzelnen Bilder achten. Nach jedem (!) Bild die Position
wechseln.

Metashape 6ffnen und die Oberflache auf ,die ge-
winschte Sprache” umstellen, dazu
TOOLS / PREFERENCES wahlen.

Bilder in die Software hinein laden mit ABLAUF / FOTO
HINZUFUGEEN. Die nun folgenden Arbeitsschritte las-
sen sich als Stapel abarbeiten. Wir fiihren dies hier jetzt
aberineinzelnen Schritten aus. Der Stapellaufistin Nr. 9
angegeben.

Kamerastandpunkte ermitteln mit ABLAUF / FOTO
AUSRICHTEN. Sie konnen diesen Schritt in verschiede-
nen Genauigkeitsstufen auslosen. Im ersten Versuch
nehmen Sie einmal eine ,, niedrige Genauigkeit” Ist dies
gelungen und lhr Rechner verfligt Gber ausreichend
Speicherplatz, wahlen Sie einmal die , mittlere” oder
auch die ,hohere Genauigkeit” Das Ergebnis dieses
Schrittes wird im Fenster , Arbeitsbereich” angezeigt.
(zB. 19 von 20 Bildern ausgerichtet) Der Wert ,,ausge-
richtete Bilder” gibt Auskunft Gber die gelungenen Ver-
knUpfungen. ,Nicht ausgerichtete” Bilder lassen sich
nicht auswerten. Hier hilft nur Ubung und Erfahrung bei
der Bilderstellung. Schwierig ist die Ausrichtung Ubri-
gens bei Ecken von Gebauden. So Sie eine Ecke , Gber-
winden” mussen, platzieren Sie bei der Aufnahme im
Bildvordergrund einige Hilfsobjekte, diese geben den
Fotos ,,mehrTiefe" Im linken Fenster ,Arbeitsbereich”
erscheint ein Punkt ,VerknUpfungspunkte’ Mit einem
Doppelklick auf das Ergebnis wird dieses dargestellt
und bildet bereits erkennbar das Objekt ab.

Die ermittelten Kamerapositionen kann man sich durch
den Schalter mit dem Kamerasymbol, in der oberen
Leiste, anzeigen lassen. Es erscheinen blaue Tafeln fr
die jeweiligen Bildebenen.

Mit ABLAUF /DICHTE PUNKTWOLKE ERZEUGEN wer-
den alle identifizierbaren Bildpunkte koordiniert. Auch
dieser Schritt Idsst sich in unterschiedlichen Qualitats-

Dipl.-Ing. Andreas Nobbe
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Hamburg

Vermessungsingenieur in einem seismischen
Messtrupp der Prakla-Seismos AG, Hannover,
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stufen ausfiihren. Im Arbeitsbereich wird das Ergebnis
angezeigt als ,Dichte Punktwolke” Nach Doppelklick
lasst sich das Ergebnis betrachten.

7. Furdie professionelle Bearbeitung waren jetzt Fehimes-
sungen zu entfernen. Dazu FREIHANDAUSWAHL und
die ENTF-Taste nutzen. Um wieder das Bild mit der
Maus zu drehen die Leertaste betatigen. Noch einmal
die Leertaste —und Sie konnen wieder Punkte I6schen.
Dieses macht in der Demo-Version aber keinen Sinn, da
Sie Ihre Arbeit nicht speichern kénnen.

8. Mit ABLAUF / MESH ERZEUGEN lassen sie den Rech-
ner die in Schritt 6 ermittelten Punkte zu Dreiecken ver-
knlUpfen. Die Dreieckoberflachen beschreiben die Ober-
flache ihres fotografierten Objektes.

Es folgt das Auflegen einer Struktur. Auf die in Schritt 8
erzeugten Dreiecke werden |hre Fotos montiert. Dieses
geschieht mit ABLAUF /TEXTUR ERZEUGEN.

9. STAPELLAUF Nach dem Bildimport lassen sich die
Punkte 2 bis 9 in einem Stapellauf verarbeiten. Dies
kann dann , Uber Nacht” auch fur viele Bilder oder fir ho-
hen Genauigkeitseinstellungen ausgeflhrt werden.

10. Das Modell als 3D-pdf-Datei mittels DATEI /EXPORTIE-
REN / MODELL EXPORTIEREN (Dateityp pdf) ausge-
ben. Auf der oben angegebenen Seite finden Sie einige
so erzeugte Beispiele.

Das Beispiel ,,Denkmal” (Grundlage sind 40 Fotos mit ei-
nem SAMSUNG A3) zeigt, dass auch untbersichtliche Ver-
héaltnisse auf diesemWeg schnell beschrieben werden kon-
nen.

Die Bilder zur Kanalbriickenanlage Nr. 164 sind mit einer NI-
KON P330 coolpix entstanden, die Datei A_Gebaeude ba-
siert auf 17 Fotos, die mit einer Drohne erstellt wurden.

Bis hierher handelt es sich um ein Modell ohne einen be-
kannten Malstab in einem zufélligen Koordinatensystem.
Die Arbeiten lassen sich bis zu diesem Punkt mit einer Stan-
dardprogrammversion realisieren. Wer mehr will, (Punkt-
wolken mit einem Malistab versehen und lagerichtig aus-
geben) bendtigt die Vollversion der Software. Mit dieser las-
sen sich koordinierte Referenzpunkte auswahlen und das
Modell ausrichten.

Ich wiinsche lhnen viel Freude mit dem Einstieg in die Pho-
togrammetrie .

Vermessungsingenieur im WSA-Minden, 1990 -
2015, dort u.a. Ausbilder fiir Vermessungstechniker,
1992 - 2015 und Ausbildungsberater flr Vermes-
sungstechniker, 2000 — 2015

Seit 2016 an der FH Bielefeld, Campus Minden - La-
bor fiir Bauvermessung-
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Erhaltung der Wehranlagen am Main
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Bild 1: Bundeswasserstralde Main

Ausgangslage

DieBundeswasserstral3e Main ist ein staugeregelter Fluss,
die Staustufen am Main sind in den letzten Jahrhunderten
im Zuge von mehreren Ausbaustufen entstanden. Der
bayerische Main von Aschaffenburg bis Bamberg wurde
aufgrund der ,,Rhein—-Main—-Donaustaatsvertrage aus dem
Jahr 1921 ,kanalisiert’ wie es im damaligen Sprachge-
brauch hieR. Die Staustufe Viereth (bei Bamberg) wurde
1924/25 in Betrieb genommen, weitere 13 Staustufen zwi-
schen Aschaffenburg und Wirzburg wurden dann bis 1940
errichtet, die Stauanlagen von Wrzburg bis Limbach wur-
den von 1950 bis 1963 fertiggestellt.

Die Wehranlagen dienen zwar nicht unmittelbar der Schiff-
fahrt, sind jedoch die zentralen Elemente der Staustufen:
Bei niedrigen Wasserstanden halten sie den \Wasserstand
an den Staustufen konstant und ermaglichen so der Schiff-
fahrt gleichbleibende Wassertiefen.Bei hoheren Abflissen
mussen sie die Wassermassen je nach Abflusshéhe schad-
los abflhren kénnen. Die Wehrverschllsse sind von daher
als ,, bewegliche Verschlisse” gebaut worden. Aufgrund
des zunehmenden Alters der Anlagen ist ein deutlicher Ver-
schleild und Abnutzung, insbesondere an den Stahlwasser-
bauteilen, festzustellen. Die Wasserstral3en- und Schiff-
fahrtsdmter stehen vor einer Herkulesaufgabe, die alten
Wehranlagen fir einen sicheren Betrieb kontinuierlich in-
stand zu halten.

Uberblick tiber die Wehranlagen des Wasser-
stral3en- und Schifffahrtsamtes Schweinfurt

Wehranlagen am Main sind wasserbautechnische Anlagen,
die aus einem Massivbau mitWehrsohle und Wehrpfeilern,
aus einem beweglichen Wehrverschluss aus Stahl sowie
einem mechanischem Antrieb, der Uber Ketten das Heben
und Senken der Wehrverschllisse gewahrleistet. An den
Staustufen Viereth, Ottendorf, Schweinfurt und Wirzburg
konnen je zwei Wehroffnungen den Wasserstand regulie-
ren, an den restlichen Staustufen des Wasserstrafien- und
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Schifffahrtsamtes (WSA) Schweinfurt stehen jeweils drei
Wehréffnungen fur den Hochwasserabfluss zur Verfligung.

Folgende Bauarten von Wehren sind bei den Anlagen des
WSA Schweinfurt vertreten:

- 37 Walzen (Normalwalzen/Versenkwalzen)

- 1 Grundablass (altestes Walzenwehr) in Schweinfurt
- 9Versenkschitze

- 4 Fischbauchklappen

- 2 feste Streichwehre (Schweinfurt und Wuirzburg)

Bild 3: Modell eines Walzenwehres in Schweinfurt
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Bauwerksinspektion (Bl) als grundlegender
Baustein flir das Wehrprogramm

Wesentliche Grundlage fur das Wehrprogramm des WSA
Schweinfurt ist die Durchflihrung der Bauwerksinspektion
durch fachkundiges Personal. Prifung mit Trockenlegung
derWehranlagen alle sechs Jahre sowie die Bauwerksiber-
wachung nach drei Jahren erfordert flr die 51 einzelnen
(beweglichen) Wehrverschlisse eine vorausschauende
Planung und Abstimmung des Prifungsprogrammes zwi-
schen den Beteiligten im Amt, an den AuRenbezirken und
im Bauhof. Unvorhersehbare Ereignisse, wie héhere Was-
serfihrung im Sommerhalbjahr, aulerplanmafiger Ausfall
vonWasserfahrzeugen und Personal, Feststellen von Scha-
den, die ein sofortiges Handeln erfordern, kdnnen bei den
vorgesehenen Planungen schnell eine Anpassung erfor-
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dern, die ein Schieben von planmafigen Inspektionen be-
wirken kénnen.

Das WSA Schweinfurt hat die Abarbeitung der durch die Bl
festgestellten Schaden der einzelnen Anlagenteile in Prio-
ritdtsstufen gereiht (jeweils Wehrfeld Links, Mitte und
Rechts), diese sind bei den 19 Wehranlagen in der nachfol-
genden Graphik dargestellt. Rot entspricht die hochste
Prioritatsstufe mit sofortigem Handlungsbedarf, die Grau-
stufen zeigen dann abgestuft weiteren Handlungsbedarf
kurz,- mittel-, und langfristig. Bei festgestellten Schaden
der Schadensklasse 4 mit akutem Handlungsbedarf mus-
sen sofortige Instandsetzungsmafinahmen veranlasst
werden oder —wenn es maglich ist — das Wehr fir den Be-
trieb gesperrt werden.

Rothenfels

Steinbach

S| sobstens
Statk

Harrbach

Himmelstadt

Wiirzburg

Marktbreit Wehr

Kitzingen Wehr

[Schweinfurt  wehr

4|_|_onenaon s H

Schweinfurt _ca | |

Bild 4: Prioritdtenstufen bei den Wehranlagen
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Aufgrund des Alters der Wehranlagen und der Belastungen
durch haufige Stellboewegungen und Umwelteinflisse er-
geben sich folgende Schaden an den Wehrverschlissen:

> Verschleild der Zahnschienen und Zahnkranze

> Durchrostung von Staublechen, tragenden Stahlele-
menten und Nieten

> Risse in Seitendichtungen/Seitenschildern ( Schwin-
gungserscheinungen)

> Sprodbruchgefahrdung beim Stahlbau sowie bei den
Ketten

> Verschlissener Korrosionsschutz mit PAK und Asbest

e W =
Zomnschions

53

Sobatans
Stahioau

Bild 5: Schadensbild am Wehrverschluss
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> Verschleif3erscheinungen an Zahnradern und Kettenrit-
zel

> Veraltete Elektro- und Maschinentechnik

Bild 6: Schadensbild am Wehrverschluss

Trockenlegung von Wehranlagen - Perso-
nal/Wasserfahrzeuge und Hydrologie miissen
passen

Arbeiten zur Instandsetzung von Wehranlagen unterlie-
gen zeitlichen und kapazitiven Randbedingungen in dem

Bild 7 und 8: Stellen eines Revisionsverschlusses durch Beschéftigte des
WSA Schweinfurt

IWSV

Jahresprogramm eines WSA. Die Arbeiten kdnnen nur in
der hochwasserfreien Zeit (i. d. R. von Mai bis Oktober)
durchgefihrt werden. Fir das parallele Trockenlegen der
Stauanlagen mussen ausreichend Wasserfahrzeug- und
Taucherkapazitat und entsprechendes Personal der Aufsen-
bezirke und des Bauhofes zur Verfligung stehen.

Trockenlegung vonWehranlagen - sichere Revi-
sionsverschlusse erforderlich

Das Trockenlegen der Wehrverschllsse zur Durchflihrung
der Bauwerksinspektion und Instandsetzungsmafinahmen
erfolgt mit Revisionsverschlissen im Ober- und Unterwas-
ser der Wehranlagen. Hierbei kommen folgende Systeme
von Revisionsverschllissen im Bereich des WSA Schwein-
furt zum Einsatz:

- System Schon (Uberwiegende Bauart)
- System Dortmunder Union (Wehr Erlabrunn OW)
- Lehne mit Tafeln (Wehr Wirzburg)

Einschwimmbarer Verschluss (Oberwasser Viereth, Ot-
tendorf und Schweinfurt)

Bild 9: Einschwimmbarer Revisionsverschluss beim Einschwimmen
im OW Viereth

Bild 10: OW-Revisionsverschluss , System Schén” im eingebauten
Zustand am Wehr Rothenfels
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Beim Bau der Staustufen am Main zwischen Aschaffenburg
und Wrzburg in den 30er Jahren des letzten Jahrhunderts
wurden an den Staustufen Erlabrunn, Steinbach und Ro-
thenfels nicht bei jedemWehrfeld im Unterwasser Veranke-
rungen zum Setzen von Revisionsverschlliissen vorgese-
hen. Diese Einbauten konnten von 2009 bis 2011 nachgerus-
tet werden. DieBaugrube im Unterwasser derWehranlagen
zum Herstellen derVerankerungen wurde durch verschiede-
ne BaugrubenumschlieRungen (abgesenkte Schute, Big-
bags, Stahltragersystem analog ,Berliner Verbau”) herge-
stellt, so dass die Verankerungen in der Unterwassersohle
im ,Trockenen” nachgeristet werden konnten.

A : - . 3 ad

Bild 12: UW-BaugrubenumschlielSung am Wehr Rothenfels

Hohe Umweltstandards aufgrund von , belaste-
ten Altanstrichen”

Die Altanstriche derVerschlisse mit asbest- bzw. PAK-halti-
gen Anstrichen erschweren erganzend die Instandset-
zungsmalnahmen, da fir diese Instandsetzungsmafinah-
men zum Teil Kompletteinhausungen der \Wehrverschllsse
erforderlich sind. Der Gerlstbau zu Beginn der MaRnahme
und das Einhausen des Wehrverschlusses mit Einrichten
der Schutzeinrichtungen (Absaugeinrichtung, Dreikammer-
schleuse) gestalten sich recht zeitintensiv und sind ein deut-
licher Kostenfaktor der Gesamtmalinahme.
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Bild 13 und 14: Kompletteinhausung einer Wehrwalze

Wehrprogramm WSA Schweinfurt — grundsatz-
lichen Vorgehen

Das jahrliche Wehrprogramm des WSA Schweinfurt wird
aufgrund vorangegangener Bauwerksinspektionen sowie
der Einstufung der Dringlichkeit der MalRnahmen , festge-
legt” Die Planung, Ausschreibung undVergabe der Maf3nah-
menwird von technischenBeschaftigten des Sachbereiches
2 und der Fachstelle fir Maschinenwesen Sid durchge-
fuhrt. Die Bauaufsicht der einzelnen Mafinahmen wird von
Beschaftigten des Bauhofes und der Aufdenbezirke wahrge-
nommen. Das Wehrprogramm lasst sich wie folgt gliedern:

- kurzfristige Instandsetzungen von 4er-Schaden

- einfache Instandsetzungen (Smart Repair — Kosten rd.
0,2 bis 0,5 Millionen Euro, Bauzeit zwei bis vier Monate)

- Erneuerungder Elektrotechnik und des Maschinenbaus
in den Antriebshausern der Wehranlagen

- umfangreiche Grundinstandsetzungen mit Komplettein-
hausung des\Wehrverschlusses (Bauzeit Mai bis Novem-
ber, Kosten rund 1 bis 1,5 Millionen Euro)

- Kettenprogramm zum Austausch der Wehrketten

- Ersatz von Zahnstangen und Zahnschienen bei Walzen-
wehren
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Wehrprogramm WSA Schweinfurt 2019

Im Jahr 2019 hatte das WSA Schweinfurt wieder ein um-
fangreiches Instandsetzungsprogramm an den Wehranla-
gen Rothenfels, Marktbreit, Kitzingen, Dettelbach,
Garstadt, Schweinfurt und Knetzgau fir rund 4,8 Millionen
Euro in Bearbeitung.

Bei der Bauwerksinspektion 2019 konnten an Wehrver-
schlissen in Dettelbach und Knetzgau aufgrund des Scha-
densbildes und kurzfristiger Verfligbarkeit von Firmen 4er-
Schaden beseitigt werden. Ein weiterer 4er-Schaden am
Wehr M in Dettelbach flhrte dazu, dass das \Wehr fir den
Betrieb (Fernsteuerung Uniper) gesperrt werden musste.
Aufgrund des Umfangs des Schadens und der geplanten
Grundinstandsetzung des Dettelbacher Wehres musste
das Wehrinstandsetzungsprogramm 2020 angepasst wer-
den - die Grundinstandsetzung von Dettelbach Wehr M
musste neu ins Programm aufgenommen werden, die
Grundinstandsetzung von Garstadt Wehr M musste dafur
geschoben werden.

Aufgrund der glinstigen hydrologischen Randbedingungen
(keine hohere Wasserfliihrung wahrend der Sommermona-
te) konnte das Programm erfolgreich abgewickelt werden.
Das WSA Schweinfurt ist damit an der kapazitiven Grenze
im Hinblick auf Personal und Geréate angekommen, was an
Instandsetzungsmafinahmen in einem Sommerhalbjahr
umsetzbar ist.

Ersatz der Zahnstangen und Zahnsegmente —
neues Konzept des WSA Schweinfurt geht auf

Ausgangssituation, Schadensbild
Die Staustufe Rothenfels, bestehend aus Wehr, Kraftwerk

und Schiffsschleuse, wurde 1937 in Betrieb genommen.
Das Wehr hat drei Wehrfelder mit je 30 Metern Breite.
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Bild 15: Wehrwalze mit Hubsystem, Systemskizze

IWSV

PlanmaRig soll die Feinregulierung des Oberwasserstan-
des Uber die Aufsatzklappe des mittleren Wehrfeldes erfol-
gen. In der Vergangenheit wurden daflr aber auch die bei-
denWehrwalzen in den Randfeldern genutzt. Das hat dazu
geflhrt, dass die Walzen deutlich 6fter als urspringlich ge-
plant bewegt wurden. Die beidseitig mit kombinierten
Lauf- und Zahnkranzen ausgestatteten Walzen werden
Uber Hubketten auf geneigten Zahnstangen (bestehend
aus Lauf- und Zahnschienen) gehoben bzw. wieder abge-
senkt.

Die zur Feinregulierung notwendigen Hubwege sind klein,
so dass nur eine geringe Lange der Laufschienen und nur
wenige Zahne im untersten Bereich der Zahnstange Uber-
rollt werden.

Daraus resultiert sowohlin den betreffendenBereichen der
Lauf-als auch der Zahnschienen ein erhohterVerschleif3. Es
stellten sich sowohl lokale Schaden an den pfeilerseitigen
Schienen als auch an den walzenseitigen Zahnkranzen ein,
die einen Austausch bzw. eine Instandsetzung dieser Bau-
teile erforderlich machten.

Bild 16: Typisches Schadensbild

Das WSA Schweinfurt entwickelte ein Konzept fir die In-
standsetzung, das einen lokalen Austausch des geschadig-
ten unteren Stlickes der Zahnstangen sowie der zugehori-
gen Zahnkranzsegmente an der Walze vorsieht. Die restli-
chen, noch intakten Teile der bestehenden Zahnstangen
und Zahnkranze werden weiter genutzt.

Phase 1: Planung, Instandsetzungskonzept

- Die Entwicklung des Konzeptes und die damit verbun-
denen Untersuchungen und Planungen wurden in den
Jahren 2017/2018 vom WSA Schweinfurt mit Unterstit-
zung eines Ingenieurblros durchgefihrt.

- Die alten Zahnstangen bestehen laut Planunterlagen
aus einem Stahlguss Stg60. Es ist wirtschaftlicher, die
neuen Teilstlicke nicht als Gussteile sondern als Frastei-
le herzustellen. Es werden die Soll-Mal3e aus den alten
Bestandsplanen zugrunde gelegt. Uber eine Vermes-
sung wurde zusatzlich die Ubereinstimmung Bauwerk —
Bestandsplan abgesichert.
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Die neuen Bauteile werden aus dem Material
S355J2+N nach DIN EN 10025 hergestellt. Die Lauffla-
chen der Laufschienen werden tauschbar ausgefthrt.
Kinftige notwendige Reparaturen kénnen dann in Ei-
genregie ohne Betonbau ausgeflhrt werden.

Auf der Pfeilerseite wurden statische Nachweise flr die
neue Zahnstange inklusive Laufschiene, flr das neu
herzustellende Stahlbetonauflager sowie fir die Veran-
kerung im Altbeton (Verbundbewehrung) gefiihrt.

Als die wesentlichen Einwirkungen fiir die neu durchge-
fihrte Ermittlung der Lager und Antriebskrafte waren
Eigengewicht, Wasserdruck, Auftrieb und Eisdruck zu
bertcksichtigen.

Phase 2: Werkstattfertigung

Die Fertigung der zwei Zahnstangen und zwei Zahnseg-
mente wurden offentlich ausgeschrieben.

Die Fertigung wurde von einem Fachbetrieb ausgefiihrt
und durch eine Fertigungstberwachung Gberwacht.
Die nicht einzubetonierenden Flachen der Bauteile er-
hielten einen Stahlwasserbaukorrosionsschutz.

Phase 3: Arbeiten auf der Baustelle

Die Montage- und Demontagearbeiten wurden 6ffent-
lich ausgeschrieben.

DasWehrfeld wurde durch Setzen des Ober-und Unter-
wasser-Revisionsverschlusses trockengelegt.
Wahrend der gesamten Bauzeit befand sich die Wehr-
walze in einer Arbeitsposition. Daflr wurde sie nach
oben gefahren und mit Pallungen (Stahlgertsten) unter-
baut.

Der Zugang ins Wehrfeld, Zugange und Arbeitsplattfor-
men an den einzelnen Arbeitsbereichen sowie die Si-
cherstellung von Rettungswegen erforderten umfang-
reiche GerUstbauarbeiten.

Die Andienung von Materialien und Geraten ins \Wehr-
feld erfolgte vom Wasser aus mit einem Schwimmkran
des WSA Schweinfurt.

Die Demontage/Montage der aufgeschraubten, wal-
zenseitigen Zahnsegmente erfolgte von einer beidseiti-
gen Arbeitsplattform aus.

Der Ausbau der pfeilerseitigen, unteren Zahnstangen-
elemente wurde mit dem gleichzeitigen Betonausbruch
ausgeflthrt. Die Bereiche des Betonausbruchs wurden
durch circa 30 cm tiefe Trennschnitte begrenzt. Der rest-
liche Ausbruch erfolgte manuell durch Stemmen.

Der Einbau der Anschlussbewehrung erfolgte durch
Bohren und Einkleben in den Altbeton der Wehrpfeiler.

Nach dem Einbau der Bewehrung in das neue Stahlbe-
tonauflager wurde die Zahnstange eingebaut und Uber
Stellanker lagegenau ausgerichtet und mitVergussmor-
tel vergossen.

Die Bauarbeiten im rechten Wehrfeld dauerten von Mitte
Juni 2019 bis Ende September 2019.
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Bild 17: Zahnstange nach dem Verguss des Auflagers
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Ausblick

Der Investitionsschwerpunkt des WSA Schweinfurt liegt in
den kommenden Jahren weiterhin bei den \Wehranlagen.
Mit der Anzahl und der GréRe der Malinahmen aus 2019 ist
das Wehrprogramm kapazitiv im Hinblick auf zur Verfliigung
stehendes Personal und Wasserfahrzeuge ausgereizt.

Der Ersatz derWehrverschllsse an den Anlagen des Mains
hat begonnen. Das WSA Schweinfurt konnte an der Stau-

Dipl.-Ing. Heinrich Schoppmann

10/1980 — 03/1987 Studium Bauingenieurwesen an der
RWTH Aachen mit Vertiefung der Fécher Wasserbau und
Grundbau

03/1987 — 06/1989 Referendariat bei der \Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung

07/1989 - 12/1989: WSD Siidwest: Dezernent im Dezer-
natT1

01/1990 - 07/1992: WSA Koblenz: Sachbereichsleiter 4
(Moselvertiefung)

09/1992 - 02/1996: WSA Koblenz: Sachbereichsleiter 3
03/1996 - 06/2002: BMV/BMVBW Bonn: Referent im Re-
ferat BW 20/EW 20 (Infrastrukturplanung Wasserstral3en
im Rahmen der Bundesverkehrswegeplanung)

seit 07/2002: Leiter des WSA Schweinfurt

stufe Wiirzburg eine neue Fischbauchklappe im vorhande-
nen Massivbau mit Anpassungen 2015 und 2016 erfolg-
reich einbauen. Am Wehr Viereth laufen zurzeit die Einbau-
arbeiten eines neuen Wehrverschlusses (Drucksegment
mit Klappe) durch das WNA Aschaffenburg (Konzept: Ersatz
mit neuem Verschluss im vorhandenen Massivbau). Nach
Abschluss des Prototyps ,Viereth” mussen sukzessive
weitere\WWehranlagen umgebaut werden.

Bildnachweis: WSA Schweinfurt

Bild 20: Einheben des Drucksegmentes mit Klappe am Wehr Viereth

B. Eng. Uwe Hartmann

09/1995 - 02/1998 Lehre als Industriemechaniker beim
WSA Schweinfurt

02/1998 - 08/2008 WSA Schweinfurt: Bauhof Wiirzburg
(Schlosser)

09/2001 - 07/2005 Studium Maschinenbautechniker
(Teilzeit)

Seit 08/2008 WSA Schweinfurt: Sachbereich 2 (Stahl-
wasserbau)

01/2015 - 08/2018 Studium Wirtschaftsingenieurwesen
(Teilzeit)
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DWSV e.V. neues Mitglied im IWSV e.V.

Der Ingenieurverband Wasser- und Schifffahrtsverwaltung
(IWSV) e. V. und der DWSV e.V. haben im Oktober 2019 eine
Mitgliedschaft auf Gegenseitigkeit und verstarkte klnftige
Zusammenarbeit vereinbart.

Die Kooperationspartner werden kiinftig gemeinsame Aktivi-
taten zur Forderung und Starkung des Verkehrssystems Was-
serstral3e — Schifffahrt — Hafen durchfihren. Auferdem setz-

ten sich beide aktiv fir den Erhalt und die Fortentwicklung der
Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrssystems Wasser-
stral3e — Schifffahrt — Hafen ein. Beide Kooperationspartner
fordern die gemeinsamen Interessen durch die gegenseitige
Information, den Austausch der Publikationen und dieTeilnah-
me ihrer Mitglieder an denVersammlungen, den Exkursionen
und den FortbildungsmafRnahmen der Kooperationspartner.

IWSYV - Fortbildungsseminare 2020

Fortbildungsseminar ,, Spickzettel im Kopf”

Vom 28.10. bis 01.11.2019 nahmen zwolf Mitglieder des WSV
an dem Fortbildungsseminar auf der Burg Firsteneck im Ke-
gelspiel der hessischen Rhon teil, um Methoden zum ganz-
heitlichen Gedachtnistraining zu erlernen bzw. zu vervollstan-
digen.

Als erstes brachte uns die Dozentin Monika Volkmann-LUtt-
gen bei, wie wir uns in spielerischer Art die Namen der ande-
ren Teilnehmer merken konnten.

In dem sehr schénen Neun-Saulen-Saal des Herrenhauses
der Burg Fursteneck bekamen wir verschiedene Methoden
fir das Merken von Zahlen und Begriffen aufgezeigt sowie
das Mastersystem (System der Profis) vorgestellt.

Bei kaltem, aber herrlich sonnigem Wetter und leichten Spa-
ziergédngen im Freien lernten wir sowohl durch Aufgaben in
Gruppenarbeit unser Gedachtnis zu trainieren, als auch die
schone Umgebung derBurg mit den sie umgebenden Hlgeln
(hier Kegel genannt) kennen.

Die gemeinsamen Abende im Gewodlbekeller am Kamin run-
deten diesen Kurs auf angenehme Weise ab.

Alle Teilnehmer sind sich einig, dass dieser Kurs im Dienstli-
chen als auch im Privaten von grof3en Nutzen ist.

Zum Gelingen dieses Kurses trug das Ambiente der Burg Fur-
steneck mit dem morgendlichen Schreittanz und auch die su-
per Verpflegung bei.
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Wir bedanken uns ganz herzlich bei der Kliche, der Burglei-

tung und insbesondere bei unserer sehr kreativen Dozentin
Monika.

Wir kénnen diesen Kurs nur weiterempfehlen.

Liebe Kolleginnen und Kollegen,

hiermit mdchten wir Sie zu unserem nachsten Fortbildungs-
seminar des IWSV einladen.

Digitale Fotografie und Bildbearbeitung im be-
ruflichen Umfeld

Referent: Georg B lihler

In der Zeit vom 22.06. bis zum 26.06.2020

Anmeldung bis zum 25.05.2020 unter:
Oberlaender.Angelika@gmx.de

Seminarbeschreibung

.Wahrheit und Bildverfremdung im digitalen Zeitalter”
Im Zeitalter von Multimedia und internationalen Netzwerken

wie dem Internet gewinnen die digitale Fotografie und die di-
gitale Bildbearbeitung am PC immer mehr anBedeutung. Vor-
handeneBilddateien mUssen fiir den Fotodruck oder die Inter-
netprasentation mittels der digitalen Bildbearbeitung optimal
aufbereitet werden. Dabei sind Kenntnisse von Bildformaten
und deren spatere gezielte Nachbearbeitung zwingend erfor-
derlich.

DerBildungsurlaub vermittelt nicht nur ein fundiertes Wissen
Uber die digitale Fotografie, sondern flihrt auch anhand zahl-
reicher praktischer Ubungen in die professionelle digitale Bild-
bearbeitung mit Adobe Photoshop ein. In themengebunde-
nen Projekten werden Sie Ihre neuen Kenntnisse praxisorien-
tiert erproben koénnen. Gerade das Aufgabengebiet der
Bildretusche wirft hierbei Fragen nach Wahrheit, Bildverbes-
serung oder Bildverfremdung auf. Wir erproben den Einsatz
der kostenlosen Google Nik Filtercollection zur professionel-
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len Bildoptimierung in Photoshop und bei anderen Freeware-
Programmen.

Auch Sonderthemen wie Panorama- und HDR-Fotografie
sind Bestandteil des Bildungsurlaubes.

Die eigene Digitalkamera (bitte inkl. Handbuch, Kartenleser
und Zubehdr) kann, sofern vorhanden, gern mitgebracht wer-
den. Ebenso das eigene Notebook (Photoshop CS6 sollte in-
stalliert sein). Notebooks mitWindows 10 + PS 6 kdnnen aus-
geliehen werden, dies bitte bei der Anmeldung unter ,Be-
merkungen” angeben.

Voraussetzungen:
Grundkenntnisse im Umgang mit dem Betriebssystem Win-
dows.

Fur Exkursionen ist ggf. der Einsatz von Privatfahrzeugen er-
forderlich.

Die Zulassung als beruflicher Bildungsurlaub liegt fir Nieder-
sachsen vor und wird fir andere Bundeslander beantragt wer-
den, wenn dies notwendig sein sollte. Wir machen darauf auf-
merksam, dass bei Schwierigkeiten mit der Genehmigung
von Bildungsurlaub auch von der Moglichkeit Gebrauch ge-

IWSVv
macht werden kann, Sonderurlaub zu beantragen.

DieTeilnahmegebuhr betragt 200 Euro und beinhaltet neben
dem Seminarbeitrag auch Verpflegung und Unterbringung im
Doppelzimmer. Einzelzimmer stehen begrenzt gegen einen
Aufpreis von 15,00 Euro pro Nacht zurVerfliigung. Die Anreise
am Vorabend kostet 41,50 Euro (inkl. Frihsttck). Da die An-
zahl derTeilnehmer auf 12 Personen begrenzt ist, melden Sie
sich bei Interesse rechtzeitig an. Sollten jedoch noch freie
Platze zurVerfligung stehen, haben auch Nichtmitglieder des
IWSV die Moglichkeit am Seminar teilzunehmen. In diesem
Fall muss allerdings der volle Kostenbeitrag in Hohe von 440
Euro getragen werden.

Die Fortbildung findet in der Burg Fursteneck im hessischen
Eiterfeld statt.

Wir hoffen. Ihr Interesse geweckt zu haben und freuen uns
auf IhrenBesuch. Die Informationen zu dem Seminar und die
Unterlagen fur die Anmeldung sind in Kiirze ebenfalls im In-
ternet unter www.iwsv.de zu finden.

Angelika Oberldnder und Petra Fitschen

Anmeldung
Bitte sofort senden an: Angelika Oberlander, Celler Str. 1, 31552 Rodenberg, Tel.: 05723 917808,

E-Mail: Oberlaender.Angelika@gmx.de

Hiermit melde ich mich fir das Seminar: Digitale Fotografie und Bildbearbeitung im beruflichen Umfeld

vom 22. bis 26. Mai 2020 in Eiterfeld verbindlich an.

Name
Dienststelle

Dienstl. Adresse

Private Adresse

Telefon / E-Mail

Den Beitrag in Hohe von

(1 200 Euro fur IWSV-Mitglieder (+ evtl. EZ-Zuschlag und Vorabendanreise)
(] 440 Euro fiir Nichtmitglieder (+ evtl. EZ-Zuschlag und Vorabendanreise)
werde ich nach Erhalt der Einladung auf das Konto der Hannoversche Volksbank eG BIC VOHADE2H,

IBAN DE37 2519 0001 0773 1060 00 Uberweisen.
(] Ich wiinsche die Unterbringung im Einzelzimmer

(EZ stehen begrenzt gegen einen Aufpreis von 15 € pro Nacht zur Verfligung)

[ Ich reise am Vorabend an (Aufpreis von 41,50 €)
[ Ich wiinsche vegetarische Verpflegung

Trete ich vonder Anmeldung zuriick, ohne dass ein Ersatzteilnehmer zurVerfiigung steht, sind von mir die dem IWSV tatsachlich
entstandenen Kosten zu tragen. Sind nachweislich besondere Umstdnde der Grund fir die Seminarabsage, kann derVorstand

auf schriftlichen Antrag auf die Kostenerstattung verzichten.

Bemerkungen:

Unterschrift
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Kommende Veranstaltungen und Termine

April

17
DWhG-Ehrenkolloquium fr Bauass. Direktor A.D. Wolf-
ram Such in Siegburg

21.
Fortbildungsveranstaltung und Mitgliederversammlung
der BG Hannover in Hannover-Anderten

22. bis 24.
BAW-Baugrundkollogium im Rahmen der Bohrtechniktage
in Bad Zwischenahn

Mai

06.
BAW-Kolloguium ,, Digitalisierung im Verkehrswasserbau”
in Karlsruhe

07.
Sitzung des Bundesvorstands des IWSV in Mainz

08. bis 09.
IX. Ingenieurtag 2020 — 60 Jahre IWSV , Digitalisierung
Binnenschifffahrt und WasserstraRen” in Mainz

26.
Ohde-Kolloguium (Geotechnik) zusammen mit der TU
Dresden in Karlsruhe

Juni

22. bis 26.

IWSV-Fortbildungsseminar , Digitale Fotografie und Bild-
bearbeitung im beruflichen Umfeld” auf der Burg Flr-
steneck in Eiterfeld

Juli
/.

August

27.
BAW-Kolloguium ,,Geotechnik im Zeichen des Klimawan-
dels” in Hamburg

September

07. bis 11.
-Training Workshop ,,River Basin Sediment Monitoring and
Management” in Koblenz

15. bis 16.

BfG-Informationsveranstaltung fir die Wasserstrafien-
und Schifffahrtsverwaltung zum Integrierten Mess- und
Informationssystem des Bundes in Koblenz

17. bis 20.
BG Stid: Fachexkursion zur Via Donau nach Osterreich
(Géaste sind herzlich willkommen)

18. bis 19.

BAW-Kollogquium gemeinsam mit der Deutschen Wasser-
historischen Gesellschaft ,Wissen Uber das Gestern fir
Aufgaben von heute —Transformationen des Wissens am
Beispiel von Infrastrukturprojekten am Rhein seit Johann
Gottfried Tulla” inklusive Exkursion in Karlsruhe

23. bis 24.
BfG-Workshop ,,Moderne Wasserstandsmessung im Kis-
tenbereich” in Hamburg

24, bis 27.
BG Stdwest: IWSV-Studienfahrt in den Stdwesten
Deutschlands (Karlsruhe, Freiburg) und Elsass (StralRburg)

24, bis 27.
32. IWSV-Exkursion der BG Nordwest (Gaste sind herzlich
willkommen)

Oktober

07.-09.
BfG Internationales Symposium , Die chemische Monito-
ringstation der Zukunft” in Koblenz

08. bis 09.

BAW-Kolloguium ,, Digitalisierung in der Binnenschifffahrt —
Herausforderungen, Anforderungen und Erwartungen” in
Karlsruhe

16. bis 18.
Wochenendexkursion der BG Nordwest zur BG Stidwest
in Bingen (Géaste sind herzlich willkommen

20.
BAW-Kolloquium ,, Stahlwasserbau — zwischen Begutach-
tung, Instandsetzung und Neubau” in Karlsruhe

November

02. bis 03.
7.BfG-Workshop zur Gewassergltemodellierung in Kob-
lenz

24. bis 25.

BAW-Kolloquium ,,Die Variabilitat nattrlicher Prozesse —
Eine Herausforderung bei der Planung von Fischaufstiegs-
anlagen” in Karlsruhe

30.11. bis 02.12.
25. Internationale Donauschifffahrts- und Tourismuskonfe-
renz in Regensburg

Weitere Details zu den Veranstaltungen finden Sie unter
www.iwsv.de / www.baw.de / www.bafg.de /
www.htg-online.de!
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Bezirksgruppe Nord

Fortbildungsveranstaltung und Mitgliederver-
sammlung der IWSV- Bezirksgruppe Nord am
Dienstag, den 14.05.2019 in Kiel

Hier wird Jamaika-Politik gemacht — Besuch im
Landtag Schleswig-Holstein

Die diesjahrige Fortbildungsveranstaltung und Mitglieder-
versammlung der BG Nord fihrte uns Teilnehmer und Teil-
nehmerinnen zum Schleswig-Holsteinischen Landtag nach
Kiel.

Durch die engen Kontakte zu unserer Landtagsabgeordne-
ten und friheren IWSV-Vorsitzenden Kerstin Metzner ergab
sich zudem die schéne Gelegenheit, die Mitgliederver-
sammlung in einem Fraktionssaal des schleswig-holsteini-
schen Landtags durchfihren zu kdnnen. Naturlich liel3 es
sich Kerstin Metzner dann nicht nehmen, uns ausgiebig in
den Raumlichkeiten lhres derzeitigen Wirkens in der Land-
tagspolitik zu begrifen und uns vorab schon einmal einen
tiefen Einblick in Ihre Tagesablaufe im Landtag aber auch in
Ihrem LUbecker Wahlkreis zu informieren. Sie berichtete
von Besonderheiten und Ablaufen, die allen Teilnehmern
und Teilnehmerinnen in dieser Tiefe nicht wirklich bewusst
waren. Der Bezirksgruppenvorsitzende, Dipl.-Ing. JUrgen
Behm, berichtete im Fortgang dann aus der laufenden Vor-
standtatigkeit des B G-Vorstandes. Seit der letzten Mitglie-
derversammlung im Mai 2018 ist Anfang dieses Jahres das
kurz zuvor ausgetretene Mitglied Ingo Rokol3 verstorben. In-
go war zum Ende des Jahres 2018 nach 52 Jahren Mitglied-
schaft wohlweifdlich seines nahenden Todes ausgetreten.
Die IWSV-Kollegen und Kolleginnen werden Ingo Rokof3 in
ehrendem Gedenken behalten.

LAND
SCHLESWIC (s

" e = =

Bild1: Gruppenbild vor Landtag, Quelle BG Nord

Die Mitgliederzahl der BG Nord war zum 31.12.2018 stabil
bei 60 Mitgliedern. GegenUlber 4 Austritten, die z.T. daraus
resultieren, dass die Kollegen die WSV verlassen haben, gab
es zumBeginn des Jahres 2019 bereits 3 Neueintritte (Hob-
ke Fulster, Kerstin Hohmann, Daud Muradi). Das Verhaltnis
aktive zu passive Mitglieder verbessert sich erfreulicherwei-

IWSV
se durch die aktuellen Eintritte.

Durch denBezirksgruppenvorsitzenden wurden aktuelle In-
formationen aus dem Fortgang der Reform derWasserstra-
Ren- und Schifffahrtsverwaltung, speziell natlrlich im Be-
reich der BG Nord Ubermittelt. Die Amter-Reform im Be-
reich der BG Nord ist inzwischen in allen WSA in den
verschiedenen Projektphasen in Bearbeitung. Bundesweit
sind bereits die ersten Revieramter (Weser-Jade-Nordsee,
Neckar und Donau MDK) eingerichtet. Insbesondere bei
der Besetzung der Leitungsfunktionen wurden die Kolle-
gen und Kolleginnen sehr spat informiert. Im ,VG-Nord-Be-
reich” werden voraussichtlich im Frihjahr 2020 die ersten
Revieramter Elbe-Nordsee und Ostsee starten. Flr die
meisten Ingenieure und Ingenieurinnen wird es an der Ar-
beit und am Arbeitsort kaum Veranderungen geben.

Unter dem Tagesordnungspunkt ,Ehrungen” langjahrig,
dem Ingenieurverband verbundener Mitglieder blieb aus
der letzten B G-Mitgliederversammlung zu prifen, inwie-
weit die Ehrungen der Kollegen Eifler und Pottel fiir 50 Jah-
re IWSV-Mitgliedschaft ,, vergessen” wurden. Dies konnte
geklart und die Kollegen im Rahmen des Ingenieurtages in
Minden 2018 mit der , Goldenen Ehrennadel mit Ehren-
kranz" auf groRer B iihne geehrt werden. Im Rahmen die-
ser Mitgliederversammlung wurde nunmehr die Kollegin
Dorte Reinack mit der ,, Silbernen Ehrennadel” fir lhre 25
Jahre — IWSV-Mitgliedschaft ausgezeichnet. Die Ehrung
des Kollegen Mathias Visser, der ebenfalls seit 25 Jahren
IWSV-Mitglied ist, erfolgte bereits im Marz im Rahmen ei-
ner Schulung im Hause des WSA Kiel-Holtenau, da er sich
dies so winschte.

Satzungsgemald standen lediglich Wahlen der rollierenden

Kassenprifer an. Die Kollegen Maald und Klimczuk stellten

sich erfolgreich als Kassenprufer zur Verfligung. Es
folgte die Wahl der Delegierten der BG Nord fir die
49. Mitgliederversammlung 2019 in Halle/Saale. Die
Beschlussvorlage des Bundesvorstandes zu einer
Beitragsanhebung ab 2020 wurde diskutiert und als
angemessen und sinnvoll erachtet. Uber das Ergeb-
nis des Kassenleitertreffens, hierinsbesondere dem
Ansatz der Jahrlichkeit von Beitragen und Anderun-
+ gen, wurde informiert. Kollege Hauke Henningsen
vertritt den IWSV in der ZBI-Landesarbeitsgemein-
schaft Schleswig-Holstein/Hamburg. Im April dieses
__ Jahres hat Hauke den Vorsitz der LArGe Ubernom-

~ men. Der IWSV ist dort somit gut verortet. Dem Kol-
. legen wurde fir sein Wirken ein gutes Gelingen ge-
~ wilinscht.

Im Anschluss an die Bezirksmitgliederversammlung erfolg-
te das Mittagessen in der 6ffentlich zuganglichen Landtags-
restauration im einstigen Nord Hof des Landeshauses. Bis
zu 200 Platze stehen flr Landesbedienstete und Géaste be-
reit. Tisch an Tisch mit den Landespolitikern, die wir sonst
eher aus dem Fernsehen oder der Tageszeitung kennen,
konnten wir unsere Mahlzeit einnehmen.
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Frisch gestarkt genossen wir dann eine exklusive Fihrung
durch alle Bereiche des Landeshauses mit Kerstin Metzner.
Statt der Ublichen
Fahrstuhlanlagen
steht als Hoéhen-
Uberwindungsein-
richtung ein Pater-
noster bereit. Be-
reits 1950 als
schnelles  Trans-
portmittel Uber die
Etagen installiert,
weist der Paterno-
ster eine hohe
Transportrate auf.
Mittlerweile steht
er unter Denkmal-
schutz.

a Bild 2: Paternoster im
2~ Landtag; Quelle J.Behm

Das imposante Backstein-Gebdude nebst glasernen Sit-
zungssaal an der Kieler Forde war nicht immer Sitz der
Schleswig-Hosteinischen Landesregierung. Urspriinglich
am 6. Oktober 1888 als Sitz der kaiserlichen Marineakade-
mie eroffnet, diente es bis 1910 der Offiziers-Aus- und -\Wei-
terbildung. Unter dem Hitler-Regime wurde das Gebaude
als Sitz des Marinekommandos Ostsee genutzt, bis es dann
1945 schwer zerstort wurde. Nach dem Wiederaufbau des
ehrwirdigen Hauses und der wieder auferstandenen De-
mokratie zog am 3. Mai 1950 schliefilich der Schleswig-Hol-
steinische Landtag dort ein. Als deutlich sichtbares Symbol
der transparenten Demokratie, aber auch als Erinnerung an
die von der Marine gepragte Geschichte des Hauses ragt
seit 2003 der glaserne Plenarsaal in Richtung Kieler Forde.
Der geraumige, moderne Plenarsaal wurde von derBezirks-
gruppe ausgiebig besichtigt. Wir stellten fest, dass es sich
bei dem imposanten Ausblick auf die Kieler Innenforde mit
gegenuberliegendem Werftbetrieb doch wohl gut debattie-
renlief3e. Diverse Anekdoten aus dem politischen Alltag tru-

Bild 3: Plenarssal SH; Quelle J. Behm
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gen dazu bei, uns in die Debatten hinein versetzen zu kon-
nen.

Bild 4: Gruppenbild im Plenarsaal; Quelle J. Behm

Als krénender Abschluss durften wir uns noch die Fraktions-
raume, also die eigentlichen Arbeitsraume, ansehen und be-
kamen die Gelegenheit uns beim Fraktionsvorsitzenden der
SPD-Fraktion Ralf Stegner als IWSV-Bezirksgruppe bekannt
zu machen.

Seit der Landtagswahl Mai
2017 sitzen im Schleswig-
Holsteinischen Landtag be- | |
dingt durch Ausgleichs-und [
Uberhangmandaten insge- &
samt 73 Abgeordnete. Als
Besonderheit sei dabei er-
wahnt, dass der Stdschles- |
wigscher  Wahlerverband
(SSW), der die danische und
friesische Minderheit im
nordlichen Landesteil ver-
tritt nicht die sonst Ubliche
5% Hirde zur Erlangung
von Landtagsmandaten er- Bild 5: Kerstin Metzner - Jirgen Behm;
reichen muss. Aktuell re- Quefe.Behm

giert ,Jamaika’ also eine Landesregierung aus CDU/

FDP/ Grline, mit dem Ministerprasidenten Daniel
Gunther das Land.

Ob es flr das wasserseitig vor dem Bauwerk aufgestellte
Kunstwerk die ,, Arbeitslampe’, einer Skulptur des norddeut-
schen Kunstlers Stefan Kern, eine Genehmigung nach Bun-
deswasserstrallengesetz als Schifffahrtszeichen Dritter
handelt, konnten wir vor Ort nicht kldren. Jedenfalls leuchtet
die mehr als acht Meter hohe Arbeitslampe an ihrer Spitze,
wenn im Gebadude gearbeitet wird.

Dipl.-Ing. Jiirgen Behm, Vorsitzender der BG Nord
Quellenangaben: Die Bildrechte liegen flir soweit nicht anderweitig ge-
kennzeichnet bei Jirgen Behm/BG Nord.
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Exkursion der BG Ost vom
28.09. bis 03.10.2019 zur oberen
Mosel und zur Loire —Teil 1

- Nancy - Orleans — Metz -

ErsterTag:

Der Beginn der Fachexkursion war von einem traurigen Er-
eignis Uberschattet. Wir gedachten bei der Abfahrt in Berlin
Wannsee unseres viel zu frih verstorbenen Vorsitzenden
der BG Ost, Dietmar Winkler, der diese Reise noch mit vor-
bereitet hatte. Er wird uns fehlen!

Es ware aber nicht in Dietmars Sinn gewesen, die Reise zu
unserem ersten Ziel, das 960 km entfernte Nancy, in ge-
drlckter Stimmung fortzusetzen. So erfreuten wir uns an
der schéonen Landschaft Thiringens und am Anblick der
Wartburg. Zur Mittagspause, die wir auf dem Rastplatz ,,
Teufelstal” in Thiringen einlegten, konnten wir frische Thi-
ringer Wurste verspeisen, die unser bewahrter Fahrer Hen-
drik an Bord hatte. Uber die Werratalbriicke erreichten wir
bald Hessen. Vorbei an Frankfurt Gberquerten wir den Main
mit einemBlick auf die Staustufe Griesheim. Diese wurde in
den Jahren 1929 bis 1933 gemeinsam mit der Staustufe Ed-
dersheim in Spundbauweise errichtet. Beide sind mit Was-
serkraftwerk, Walzenwehren, Bootsschleuse, Fischtreppe
und einer Doppelschleuse zuje 344 mx 12 mund 344 mx 15
m Nutzflache ausgestattet. Damit wurden vier alte Staustu-
fen mit Nadelwehren im Main ersetzt.

Wir erreichten Nancy in den spaten Abendstunden und er-
haschten von der Schonheit der Stadt nur einen kurzen Ein-
druck durch die beleuchtete Kirche , Saint-Leon IX"” neben
unserer Hotelunterkunft.

Das Abendessen im Partnerhotel entsprach allen Erwartun-
gen an die franzosische Kliche und den Salat ,Vosgienne”
verschmahten auch die Fleischesser nicht.

Die lange Fahrt bis Nancy (ca. 960 km) trug dazu bei, dass
sich nach dem vorzlglichen Abendessen die meisten Teil-
nehmer auf das Hotelzimmer zurlickzogen, zumal flr den

Bild 2: Der Platz Stanislas in Nancy

IWSV

Bild 1: Kirche St. Leon IX in Nancy

nachsten Tag das Fruhstick bereits ab 6.00 Uhr angesagt
war.

Ein kleinerTeil der Gruppe erkundete doch noch das néachtli-
che Nancy, insbesondere den Platz Stanislas, der fantas-
tisch beleuchtet war.

ZweiterTag:

Ein strahlend blauer Himmel tber Nancy machte Hoffnung
aufeinenwunderbarenTag. Und das wurde erauch! Derers-
te Eindruck von dieser Stadt auf dem Platz Stanislas, dem
Beginn unseres Rundganges mit zwei charmanten Frem-
denflhrerinnen, war einfach Uberwaltigend! Ein groRzUgi-
ger Platz, umrahmt von Paldsten und Gebauden mit einheit-
lich klassisch gestalteten Fassaden, Triumphtoren und Uppig
mit Gold verzierten Schmuckgittern an den Ecken. Er wurde
gemeinsam mit zwei weiteren Platzen als eines der bedeu-
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tendsten Ensembles des aufgeklart-absolutistischen Stad-
tebaus 1983 in die Welterbeliste der UNESCO aufgenom-
men.

Der Platz ist benannt nach dem ehemaligen polnischen Ko-
nig Stanislaus |. Leszczynski, der nach der Niederlage im
Polnischen Erbfolgekrieg 1737 durch seinen Schwieger-
sohn Ludwig XV. mit dem Herzogtum von Lothringen und
Bar abgefunden wurde.

Weil3, grin, gold, dazu der blaue Himmel, ein Fotomotiv
schoner als das andere. Wir erfuhren einiges Uber die mehr
als tausend Jahre alte Geschichte der Stadt, Uber Kunst und
Kultur und den Einfluss von Kénig Stanislas auf das Aufbli-
hen und die Gestaltung von Nancy.

F

b
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Bild 4: Gartenkunst am Platz Stanislas

An diesem Sonntagmorgen konn-
ten wirdortzuséatzlich-eineBeson-
derheit im Oktober - die fantasie-
vollen Arrangements einer Garten-
kunstausstellung zum Thema
, Okologischer FuRabdruck” rund
= um das Denkmal von Stanislas in
der Mitte des Platzes bewundern.
Nach einem entspannten Bummel
A durch die sehenswerte Altstadt
{ von Nancy stiegen wir wieder in
% den Bus.

Bild 5: Kathedrale in Nancy
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Bild 6: Besichtigung der Altstadt von Nancy

Vorher entdeckten einige aus unserer Gruppe aulRerhalb
des geplanten Programms eine interessante Hubbrlicke am
Canal de la Marne au Rhin (Marne-Rhein-Kanal).

|

Bild 7: Hubbrticke liber den Kanal

Weiter ging die Fahrt Richtung Mosel. Die Schifffahrt auf der
insgesamt 520 km langen Mosel geht weit bis in die vorge-
schichtliche Zeit zurlck. Die Romer hinterliefien mit Metz
undTrier bedeutende Moselhafen und seitdem 16. Jahrhun-
dert ist der regelmaliige Verkehr eines Marktschiffes zwi-
schen Trier und Koblenz nachgewiesen.

Nach verschiedenen Planungen und Ausbaumafinahmen
durch PreuRen und Frankreich ab 1839 legte der Moselver-
trag zwischen Deutschland, Luxemburg und Frankreich vom
27. Oktober 1956 die Grundlage fir den Ausbau der Mosel
zu einem europdischen Schifffahrtsweg. Bis heute sind 394
km der Mosel mitinsgesamt 28 Staustufen bei einer Fallho-
he von zusammen 61 m ausgebaut. Die Mosel zahlt zu den
am meisten befahrenen Wasserstrafien in Europa.

Wir erreichten eine dieser Staustufen bei Toul. Sie verfligt
Uber zwei Schleusen (190 x 12 m und 60 x 6 m). AuRerdem
bot sich uns ein beeindruckender Ausblick auf die imposante
Kathedrale St. Etienne von Toul, die majestéatisch tGber der
Mosel thront.

Nach einem Zwischenstopp auf einem Rastplatz an der Au-
tobahn — unser Fahrer hatte als Imbiss eine leckere Suppe
im Angebot — ging es weiter zu einem wasserbaulichen Ho-
hepunkt unserer Exkursion, der Kanalbrticke von Briare an
der Loire. Eroffnet 1896, war die 662 m lange und 11,5 m
breite Trogbriicke mehr als 100 Jahre lang die langste aus
Metall errichtete Kanalbriicke der\Welt, bis ihr bekannterma-
Ren das WasserstraRenkreuz Magdeburg diesen Rang
ablief.
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Bild 8: Gesamtansicht der Kanalbriicke bei Briare tiber die Loire

Die Kanalbrlcke von Briare ist ein eindrucksvolles Zeugnis
ingenieurtechnischen Leistungsvermdgens des vergange-
nen Jahrhunderts und gleichzeitig ein asthetisch ansprech-
endes Bauwerk, an dem auch die Firma Gustav Eiffel betei-
ligt war. Uber die Kanalbriicke Briare quert der Canal latéral a
la Loire (Loire-Seitenkanal) den tiefer gelegenen Fluss Loire.
Er wird heutzutage Uberwiegend von Sportbooten genutzt.
Zusammen mit weiteren Kanalen und dem Canal du Centre

F‘__--_—*."-.r‘-_

Bild 10: Gruppenbild vor den bemerkenswerten Pilastern der Kanalbriicke

IWSV

ist Briare Teil einer Kanalkette, die einen Ubergang von der
Seine zur Saone und weiter Uber die Rhéne zum Mittelmeer
ermoglicht.

Damit war dieser Reisetag aber nicht beendet, denn auf
dem Weg zu unserem Ziel Orleans liegt das Schloss Sully-
sur-Loire. Es ist eins von mehr als 300 Burgen und Schlos-
sern, die die Ufer der Loire sdumen oder ihr weites Umland
beherrschen.

Von diesem grau und méachtig wirkenden Schloss mit gewal-
tigen Rundtlirmen ging eine etwas dustere Wirkung aus.
Maglicherweise lag das an dem einsetzenden Regen, der
den umlaufenden Wassergraben tribte und alles in einen
grauen Schleier hillte.

Bild 11: Schloss Sully-sur-Loire

Nach ca. 500 km Fahrt erreichten wir unser Hotel in Orleans
gegen 19.30 Uhr. Uber das Abendbrot war man geteilter
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Meinung, aber die Fischesser fanden es lecker und auch der
Schokokuchen mit Vanillesof3e war fir die meisten ein Ge-
nuss.

Danach hatten einige wieder Kraft, dem Reiterstandbild der
Jeanne d'Arc auf dem Place du Martroi noch einen Besuch
abzustatten und am Ufer der Loire die beleuchtete Briicke
.Pont George V" Uber den Fluss zu bewundern.

Bild 12: Reiterstandbild der Jeanne d’Arc in Orleans

DritterTag:

Die Zimmer in unserem Hotel waren etwas beengt, aber
zum GlUck litt keiner der Reiseteilnehmer unter Platzangst.
Nach einem guten Frihsttck fanden sich alle pinktlich und
gutgelaunt 8:30 Uhr zur Abfahrt im Bus ein, um die vor uns
liegenden 470 km zu absolvieren.

Zunachst erreichten wirTours und sahen imVorbeifahren die
machtige Kathedrale des heiligen Gatianus. Tours besitzt
zwei Altstadtkerne, die sich unabhangig von einander entwi-
ckelten. Der berihmtesteBischof dieser Stadt war der Heili-
ge Martin.

Tours ist sicher eine Reise wert, unser Ziel aber war das
Schloss Villandry. Dieses Schloss ist vor allem berihmt we-
gen der Aufdenanlagen, die von Joachim Cavallo im Stil der
franzdsischen Renaissance-Garten zu Beginn des 20. Jahr-
hunderts nachgebaut wurden.

Bild 13: Schloss Villandry mit seinen Gérten
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Bis heute werden sie aufwandig gepflegt und sind der Of-
fentlichkeit zuganglich. Schon beim Eintritt in den Ehrenhof
des Schlosses splrte man den Sinn der Erbauer flr Eben-
maRigkeit und Eleganz. Auf der Aussichtsterrasse, von der
man die Garten und das Schloss Uberblickte, erschlief3t sich
vollends das einzigartige dieser Harmonie von Formen, Far-
ben und baulichen Anlagen. Auf drei Ebenen sind verschie-
dene Gartenparterres angelegt, die mit Treppen und Ram-
pen verbunden sind. Es gibt z.B. einen Ziergarten mit exakt
geschnittenen Ornamenten aus Buchsbaum, einen\Wasser-
garten, einen Sonnengarten und als Prunkstiick einen Ge-
musegarten. Die GemUse, die geometrische Muster fillen,
sind nach Farbtonen kombiniert und mit Blumen und Stau-
den erganzt. Die asthetische Ausstrahlungist wunderschon
und kann jeden Kleingartner nur vor Neid erblassen lassen.

Bild 14: Ein Teil der Zier- und Gemtisegérten von Villandry

Nach diesen gartnerischen Eindrlcken ging es weiter zur
nachsten Schénheit, dem Schloss Azay-le-Rideau.

Schon in Villandry zeigte sich ab und zu die Sonne wieder.
Bei unserer Ankunft gegen 12 Uhr am Schloss Azay-le-Ri-
deau riss der Himmel vollends auf. Im schdonsten Sonnen-
schein bildeten der blaue Himmel und die weiRen Wolken
den perfekten Hintergrund fir postkartenreife Schnapp-
schiisse von diesem romantischen Schloss. Es liegt in ei-
nem wunderbaren Park und spiegelt sich im Wasser des
Flusses Indre, der das Schloss umgibt.

Bild 15: Schloss Azay-le-Rideau

Beeindruckend auch die Innenausstattung, die wir mit ei-
nem Audioguide erkunden konnten. Besonders interessant
war flr die bautechnisch Interessierten im Dach die noch
vorhandene Holzkonstruktion aus dem 15. Jahrhundert.

Honoré de Balzac hat dieses Renaissance-Schloss als einen
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geschliffenen Diamanten charakterisiert. Viele
halten es flr das schonste Loire-Schloss Uber-
haupt.

Am Nachmittag wurde unser Programm kurz-
fristig gedndert, da die urspriinglich geplante
Bootstour auf der Loire buchstéablich ins\Wasser
fiel, denn davon war nicht genug da!

Wir fuhren stattdessen zu einem Nebenfluss
der Loire, dem Cher in der RegionTouraine. Auf
diesem gewundenen Fluss brachte uns ein
Boot aus Aluminium (nur 18 cm Tiefgang) ent-
lang an romantisch bewachsenen Ufern zu ei-
nem weiteren Highlight, dem Uber den Fluss
Cher erbauten prunkvollen
Schloss Chenonceau. Mit anBord war eine wei-

tere deutsche Reisegruppe und dank deren Ubersetzer er-
fuhren wir unter anderem Interessantes zur Geschichte der
Flussschifffahrt auf dem Cher.

Als das Schloss nach einer Biegung im Wasser auftaucht,
waren alle sprachlos. Majestéatisch erhob es sich in strahlen-
dem Weifd quer Uber den Fluss und gléanzte im Sonnen-
schein. Es ruht auf Rundbégen, durch die wir hindurch fuh-
ren. Das Schloss entstand auf den Grundpfeilern einer Was-
sermuhle im Cher aus dem 15. Jahrhundert.

Zu allen Zeiten haben Frauen die fiihrende Rolle in der Ge-
schichte dieses Schlosses gespielt. Am bekanntesten ist
Katharina von Medici, die von hier aus viele Jahre regierte
und die doppelgeschossige Galerie auf derBrilicke errichten
lie3. Die schone Fahrt auf dem Cher weckte schon die Vor-
freude auf den nachstenTag, an dem unter anderem die Be-
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Renaissance- Bild 16: Schoss Chenonceau liber dem Fluss Cher

sichtigung von Schloss Chenonceau von innen auf dem Pro-
gramm stand.

Das Abendbrot im Hotel war diesmal nicht wirklich franzo-
sisch. Es gab allgemeines Ratselraten Uber die servierte
Fleischsorte. Hihnchen, Pute oder Kaninchen? Das Ergeb-
nis blieb offen...

Wer noch Lust hatte, raffte sich wieder zu einem Abendspa-
ziergang durch das nachtliche Orleans auf. Bis auf einige be-
lebte StraRen war von einem regen Nachtleben aber wenig
zu spiren. So zumindest der Eindruck aus Berliner Sicht.
Kein Wunder, Orleans hat auch ,nur” 144.000 Einwohner.

Der Reisebericht wird in Heft 2/2020 fortgesetzt.

Ellen Jaenisch
Joachim Ehrendreich
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Presseschau von Stefanie von Einem

Deutsche Verkehrs-Zeitung vom 21.02.2020

Rheinland-Pfalz: Binnenschiff-
fahrt starken

Der rheinland-pfalzische Verkehrsmi-
nisterVolkerWissing (FDP) fordert eine
kontinuierliche Weiterentwicklung von
Wasserstral3en, Hafen und Schifffahrt.
Dazu gehort auch die geplante Vertie-

fung der Rhein-Fahrrinne zwischen
Mainz/Wiesbaden und Sankt Goar auf
durchgangig 2,10 m, die angesichts
des extremen Niedrigwassers 2018
neue Aktualitat gewonnen hat.

Rheinland-Pfalz setzt sich auch fir den
Ausbau der zehn deutschen Mosel-
schleusen ein. Sie sind in den 1960er
Jahren nur mit einer Kammer errichtet

worden und sollen nun alle eine zweite
Kammer erhalten. ,Bislang sind erst
vier Moselschleusen fertig gestellt, be-
ziehungsweise in Bau. Der Abschluss
der AusbaumaRnahmen an den rechtli-
chen sechs Moselschleusen ist noch
offen’ sagte Wissing.

In seinem Bundesland befordert die
Binnenschifffahrt mehr Fracht als die
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Bahn. Mit 208 Mio. t GUtern im Jahr
2010 machen laut einer Studie von
2019 zwar die Transporte mit LKW den
Léwenanteil aus, antwortete Wissing
auf eine Grolse Anfrage der SPD-Land-
tagsfraktion in Mainz. Die Binnenschiff-
fahrt folge aber mit 24 Mio.t auf Platz
zweivor demBahnverkehr mit 16 Mio. t.
Fur die kleinteilig aufgestellte Binnen-
schifffahrt sind das beeindruckende
Zahlen. NachWissings Angaben hates
2012 in Rheinland-Pfalz in der Branche
57 Unternehmen mit insgesamt 460
Beschéftigten gegeben, darunter 21
Unternehmeninder Glterschifffahrt, 8
mit Tankschiffen, 26 fir Fahrgaste und
2 in der Schub- und Schleppschifffahrt.
Aktuellere Zahlen liegen fur Rheinland-
Pfalz laut Wissing nicht vor.

Deutschlandweit hangt dagegen die
Bahn bei der beforderten Gltermenge
die Binnenschifffahrt ab. Nach vorlaufi-
gen Zahlen sind durch die Bahn im ver-
gangenen Jahr bundesweit 392,7 Mio. t
transportiert worden, teilte der Bun-
desverband der Deutschen Binnen-
schifffahrt (BDB) mit. Binnenschiffe be-
forderten dagegen nur 2074 Mio. t.
Der StralRentransport erreichte 2019
bundesweit 3,8 Mrd. t transportierter
Guter.

Die Klimaziele im Verkehr kdnnen nach
den Worten von Wissing nur mit einer
konsequenten Verlagerung von mittel-
langen und langeren GUtertransporten
auf Binnenschiffe und Zige erreicht
werden. Ausgehend vom Jahr 2010
werde ein Anstieg des gesamten
Frachtverkehrs in Rheinland-Pfalz von
damals 248 auf rund 300 Mio. tim Jahr
2030 erwartet. Davon wirden Binnen-
schiffe dann zehn Prozent transportie-
ren.

Mit einer konsequenten Umsetzung
seines 2019 prasentierten Master-
plansBinnenschifffahrt strebt derBund
laut Wissing indessen einen leicht ho-
heren Binnenschiff-Anteil von zwolf
Prozent bis 2030 an. ,MitBlick auf den
perspektivischen Rickgang insbeson-
dere bei den Massentransportgutern
Mineraldl und Kohle wird das verkehrs-
politische Ziel als sehr ambitioniert be-
wertet”, urteilt Wissing. (dpa/jpn)

Téglicher Hafenbericht vom 17.02.2020

Wasserstral3enprojekte voran-
treiben

Wichtige Bauprojekte flr den Schiffs-
verkehr sollen klinftig schneller umge-
setzt werden. Der Bundesrat be-
schloss am Freitag in Berlin, dass aus-
gewahlte grofRe Vorhaben per Gesetz
durch den Bundestag genehmigt wer-
den kénnen. Das soll das normale, oft
langwierige Planungs- und Genehmi-
gungsverfahren verklrzen.

Hintergrund ist, dass flr mehr Klima-
schutz Verkehr von der Straflse auf die
Schiene und aufWasserstralRen umge-
leitet werden soll. ,Wir wollen wichti-
ge umweltfreundliche Verkehrsprojek-
te beschleunigen’ sagte Bundesver-
kehrsminister Andreas Scheuer (CSU).
Die Akzeptanz fir die Verkehrsprojekte
steige, da sie fortan vom demokratisch
legitimierten Gesetzgeber genehmigt
wurden.

Wie das Bundesministerium fur Ver-
kehr und digitale Infrastruktur BMVI)
mitteilte, geht es im Bereich der Was-
serstrafden um finf Projekte, und zwar
die Fahrrinnenanpassung der Aufien-
weser und der Unterweser (Nord), die
Abladeoptimierung der Fahrrinnen des
Mittelrheins, die Fahrrinnenvertiefung
des Untermains bis Aschaffenburg, die
Vertiefung des Nord-Ostsee-Kanals
sowie den Ausbau des Wesel-Datteln-
Kanals bis Marl und den Ersatzneubau
der ,Grofien Schleusen” sowie die
Brickenhebung bei diesem Ersatzneu-
bau. bek/dpa

Deutsche Verkehrs-Zeitung vom 14.02.2020

Scheuer plant mit Milliarden
fur die Infrastruktur

Bis 2023 sollen rund 78 Mrd. EUR in
Stralden, Schienen und\Wasserstralien
flielen. Das gehtaus dem Investitions-
rahmenplan 2019 — 2023 fir die Ver-
kehrsinfrastruktur des Bundes (IRP)
hervor, den das Bundesverkehrsminis-
terium (BMVI) am vergangenen Freitag
veroffentlichte.
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In dem Uber 110 Seiten langen Papier
legte das Ministerium auf Grundlage
des Bundesverkehrswegeplans 2030
die Planung fur die kommenden funf
Jahre vor. In die Bundesschienenwege
sollen demnach 38,4 Mrd. EUR flie-
en. Fur die Bundesfernstrafden sind
40 Mrd. EUR vorgesehen, flr die Bun-
deswasserstrafden 4,3 Mrd. EUR.

Insgesamt sollen dem Plan zufolge
mehr als 67 Prozent der Investitionen
auf den Erhalt der Infrastruktur entfal-
len. Die Anteile unterscheiden sich je-
doch je nach Verkehrstrager. So flieRen
beider Stralde 62 Prozent in den Erhalt,
bei der Schiene sind es 72 Prozent und
bei der Wasserstrale gar fast 84 Pro-
zent.

Trotz der immer weiter gestiegenen In-
vestitionsmittel in die Infrastruktur halt
dasBMVI die Mittelausstattung immer
noch nicht fir ausreichend. Vor allem
die Verlagerung von Verkehren auf um-
weltfreundlichere Verkehrstrager ver-
langt laut Investitionsrahmenplan
mehr Mittel. , Darlber hinaus sind
Mehrinvestitionen notwendig, um un-
ter anderem die Auswirkungen des
Wegfalls der Infrastrukturabgabe weit-
gehend auszugleichen’/ schreibt das
Ministerium.

Beim Finanzbedarf fir Neu- und Aus-
bauvorhabensiehtdas Ministerium bei
den

Bundesfernstralien einen Mehrbedarf
von 4,2 Mrd. EUR.Bei denBundeswas-
serstrafden sind es 0,1 Mrd. EUR, die
Schiene ist dem Rahmenplan zufolge
mit gentigend Mitteln ausgestattet.

BMVI-Newsletter Nr.10 vom 13.02.2020

Weichenstellung fir Neubau
der Kohlbrandquerung

Bundesminister Scheuer stellt finan-
zielle Forderung in Aussicht

Damit der Norden mobil bleibt: Andre-
as Scheuer, Bundesminister fir Ver-
kehr und digitale Infrastruktur, hat heu-
te mit Peter Tschentscher, Erster B r-
germeister der Freien und Hansestadt
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Hamburg, eine gemeinsame Absichts-
erklarung dber die Erneuerung der
Kohlbrandquerung unterzeichnet. Zu-
gleich stellte er eine Bundesfoérderung
in Aussicht. Diese wird auch von Ruadi-
ger Kruse, Hauptberichterstatter fir
Verkehr und digitale Infrastruktur im
Haushaltsausschuss des Bundestags,
und Johannes Kahrs, Sprecher der
SPD-Bundestagsfraktionim Haushalts-
ausschuss, unterstitzt.

Scheuer:

Im Hamburger Hafen schlagt das Wirt-
schaftsherz Mitteleuropas. Von hier
aus werden Waren und Guter in alle
Welt beférdert. Wichtig ist dabei auch
eine leistungsstarke Anbindung an das
deutsche StraRennetz. Der Kohlbrand-
querung kommt hierbei eine Schlis-
selrolle zu — deswegen machen wir sie
zurBundesstralRe und wollen den Neu-
bau mit Bundesmitteln férdern. Um
den wirtschaftlichen Erfolg der Hanse-
stadt zu sichern, treiben wir das Neu-
bauprojekt entschlossen voran — damit
der Hamburger Hafen auch in Zukunft
das Tor zur Welt bleibt.

Tschentscher:

Die Logistik erfillt eine Querschnitts-
funktion flralleBranchen unsererWirt-
schaft. Die Kéhlbrandbrlicke entlastet
seit Jahrzehnten innerstadtische Quar-
tiere von Wirtschaftsverkehren. Sie ist
mehrere Jahrzehnte alt und muss er-
setzt werden. Wir brauchen eine neue
Kohlbrandquerung, die die bisherige
Funktion Gbernimmt und zugleich inno-
vative Mdaglichkeiten flr den Transport
von Waren aufnimmt. Ich begriRe die
Entscheidung des Bundes, sich an ei-
ner zeitgemaflen Lésung zu beteili-
gen.

Kruse:

Die alte Kohlbrandquerung ist eines
der Wahrzeichen Hamburgs und hat
uns in den letzten Jahrzehnten hervor-
ragende Dienste geleistet. Jetzt geht
es darum, eine gute Nachfolgelosung
zufinden, schliel3lichist die Verbindung
zentral fur den Hamburger Hafen und
hat dadurch auch grofée nationale Be-
deutung. Als Haushalter im Bundestag

werde ich den Prozess weiter voran-
treiben und mich daflrr einsetzen, dass
der Bund uns finanziell angemessen
unterstitzt.

Kahrs:

Mit der neuen Kohlbrandquerung, der
Hafenquerspange und dem Weiterbau
A 26 wird der Stiden Hamburgs infra-
strukturell deutlich gestéarkt. Darauf bin
ich stolz wie bolle.

Die Kohlbrandbriicke wurde 1974 ein-
geweihtund verbindet die Elbinsel Wil-
helmsburg mit der Bundesautobahn 7.
Mit einer Gesamtlange von Uber 3.600
Metern und einer lichten Hohe von
b3 Metern ist sie eine der bekanntes-
ten Schragseilbriicken Deutschlands.

Zugleich ist die Koéhlbrandbricke eine
der wichtigsten Verkehrsachsen Uber
die Stiderelbe: Uber sie wird ein erheb-
licher Anteil des hafenbezogenen Fern-
und Wirtschaftsverkehrs abgewickelt.
Zudem verbindet sie die westlichen
und ostlichen Teile des Hafens mitei-
nander.

Das Ende der Lebensdauer der gegen-
wartigen Kéhlbrandbricke wird fur das
Jahr 2030 prognostiziert. Hamburg hat
bereits eine Machbarkeitsstudie zur
Planung einer neuen Kéhlbrandque-
rung beauftragt. Diese untersucht als
mogliche Varianten den Ersatzbau ei-
ner Brlcke sowie den Neubau eines
Tunnels.

Heute im Bundestag, Nr. 172 vom 12.02.2020

Radwegeausbau an Bundes-
wasserstral3en

Verkehr und digitale Infrastruktur /
Antwort

Berlin: (hib/HAU) Eine Erfassung aller
Radwege an Bundeswasserstrallen
liegt der Bundesregierung nach eige-
ner Aussage nichtvor. Das gehtaus der
Antwort der Regierung auf eine Kleine
Anfrage der Fraktion BUlndnis 90/Die
Grlnen hervor. In der Antwort wird au-
lerdem mitgeteilt, dass der Bund den
radverkehrstauglichen Ausbau von
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Wegen entlang derBundeswasserstra-
Ren ,auf Antrag” fordert. Der radver-
kehrstaugliche Ausbau von Betriebs-
wegen an Bundeswasserstraflien die-
ne der Erreichung der Klimaschutzziele
der Bundesregierung, heil3t es in der
Vorlage. Zur Forderung des allgemei-
nen Radverkehrs unterstlitze derBund
seit 2015 die Bemuhungen von Kom-
munen und Gemeinden, den radver-
kehrstauglichen Ausbau der bundesei-
genen Betriebswege zu ermdglichen.
Um das Interesse der Kommunen und
Gemeinden zu erhohen, sei ab dem
Haushalt 2020 der Forderanteil des
Bundes auf 90 Prozent erh6ht worden,
schreibt die Bundesregierung.

Heute im Bundestag, Nr. 30 vom 08.01.2020

Projekte der Hafenhinterland-
anbindung

Verkehr und digitale Infrastruktur / Ant-
wort

Berlin: (hib/HAU) Die Bundesregierung
listet in ihrer Antwort auf eine Kleine
Anfrage der Fraktion B indnis 90 / Die
Grinen Projekte auf, die gemaRk Aus-
baugesetzen im Zuge des Bundes-
verkehrswegeplans 2030 ( BVWP) die
Funktion einer Hafenhinterlandan-
bindung erflllen. Beim Verkehrstrager
StraRe fuhrten die Vorhaben zu einer
Verbesserung der Leistungsfahigkeit
und Verkehrssicherheit der jeweiligen
BundesfernstralRenabschnitte,
schreibt die Regierung. Die aufgefihr-
ten Schienenvorhaben flhrten zur
Engpassbeseitigung und damit zu Ka-
pazitadtssteigerungen auf den jeweili-
gen Strecken im Seehafenhinterland-
verkehr. Durch die Engpassbeseitigun-
gen kdénnten dort die prognostizierten
Kapazitatssteigerungen aus der
BVWP-Prognose 2030 auf der Schiene
realisiert werden, heifldt es in der Ant-
wort. Die Nutzeneffekte der Ausbau-
mafinahmen an den Bundeswasser-
stral3en bemessen sich danach in ers-
ter Linie in der Einsparung von
Transportkosten, beispielsweise durch
eine bessere Auslastung von Fahrzeu-
gen aufgrund groRerer Abladetiefen
oder die Einsatzmoglichkeit groRerer
Fahrzeuge.
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Unbesetzte Stellen bei GDWS
und WSV

Verkehr und digitale Infrastruktur / Ant-
wort

Berlin: (hib/HAU) Bei der Generaldirek-
tion WasserstraRen und Schifffahrt
(GDWS) sind nach Angaben der Bun-
desregierung derzeit 158 Stellen und
bei der WasserstralRen- und Schiff-
fahrtsverwaltung des Bundes (WSV)
1.262 Stellen unbesetzt. Diese befan-
den sich ,in unterschiedlichen Stadien
der Besetzungsverfahren’ heif’t es in
der Antwort der Regierung auf eine
Kleine Anfrage der FDP-Fraktion. Die
Bundesregierung verneint darin die
Nachfrage, ob die GDWS ein Personal-
problem hat. Es sei gelungen, seit
2014 etwa 440 zusatzliche Stellen ein-
zuwerben. Damit seiinsbesondere der
Ingenieurbereich zur Umsetzung wich-
tiger InfrastrukturmalRnahmen ge-
starkt worden.

Binnenschifffahrt 01/2020

Erster Donau-Abschnitt wird
ausgebaut

Die Generaldirektion Wasserstralen
und Schifffahrt (GDWS) hat den Plan-
feststellungbeschluss fur den Ausbau
der Donau von Straubing bis Deggen-
dorf erlassen. Es ist der erste Ab-
schnitt, fir den zweiten kommt das
Verfahren jetzt in Gang

Der Beschluss, der einer grundsatzli-
chen Genehmigung durch die EU folgt,
umfasst sowohl den Ausbau der Bun-
deswasserstralle Donau als auch neue
Hochwasserschutzanlagen, die einem
sogenannten ,100-jahrigen” Hoch-
wasser standhalten sollen. Der Frei-
staat Bayern wird nach eigenen Anga-
ben mehrere 100 Mio.€ investieren.
auflderdem steht Geld aus dem EU-For-
derprogramm flr die Verwirklichung
der transeuropaischen Verkehrsnetze
(TEN) bereit. Die BaumalRnahmen er-
folgen auf einem 38 km langen Fluss-
abschnitt zwischen der Staustufe
Straubing und der Isarmindung bei
Deggendorf. Fir den zweiten ausbau-

abschnitt zwischen Straubing und Vils-
hofen soll das Planfeststellungsverfah-
ren in diesem Jahr begonnen werden
und innerhalb der nachsten zehn Jahre
abgeschlossen werden.

Im Einzelnen geht es um flussregeln-
de MalRnahmen (Buhnen, Parallelwer-
ke und Flussinseln), um die Fahrrinne
um 20 bis 65 cm zu vertiefen, sowie
um die Errichtung von neuen Deichen
auf 31 km Lange, die Erneuerung von
bestehenden Deiche auf 14 km Lange
und um den aus- und Neubau von 14
Schopfwerken und finf Schopfstellen
sowie dkologische ausgleichsmafinah-
men. ., Nun ist der Weg frei fir das
grofRte Hochwasserschutzprojekt Bay-
erns. Im Ernstfall zahlt beim Hochwas-
serschutz jeder Zentimeter', sagt Bay-
erns Umweltminister Thorsten Glau-
ber. laut Bundesminister Andreas
Scheuer sollen auch die Bedingungen
fUr die Schifffahrt verbessert werden.
Der Donauausbau werde die parallel-
laufende Autobahn A3 entlasten.

Damit wird jetzt ein finf Jahre dauern-
des Verfahren zum Donau-ausbau ab-
geschlossen, der seit fast einem Vier-
teljahrhundert hart umkampft und bis
zum Schluss hoch umstritten war. Vor
mittlerweile sechs Jahren hatte der da-
malige CSU-Ministerprasident Horst
Seehofer das endglltige aus fir die Va-
riante ,,C 280" einschliefklich Staustu-
fen und Stichkanalen verkindet und
die sogenannte ,sanfte” Variante ,a"”
durchgesetzt. Noch in diesem Januar
sollen die vorbereitenden Malnah-
men anlaufen, ehe im Frihsommer
schliefdlich mit den erstenBauabschnit-
ten begonnen werden kann. Der detail-
lierte Bauablauf fUr den Wasserstra-
Renausbau soll durch die Rhein-Main-
Donau (RMD) Wasserstraten GmbH
als Vorhabentrager in Kirze 6ffentlich
vorgestellt werden. RD

BMVI-Newsletter Nr. 095 vom 06.12.2019

14 Millionen Euro fiir den Kom-
binierten Verkehr in Bayern

Scheuer Ubergibt Zukunftsschecks fir
Terminals in NUrnberg und Regens-
burg
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14 Millionen Euro fir den Kombinier-
tenVerkehr (KV) inBayern: DasBundes-
ministerium fur Verkehr und digitale
Infrastrukturfordert zwei KV-Terminals
in NUirnberg und Regensburg. Bundes-
minister Andreas Scheuer hat die bei-
den Zukunftsschecks heute in Nirn-
berg Ubergeben.

Scheuer:

Mein Haus macht jedenTag aktiven Kli-
maschutz. Deshalb investieren wir
auch in den Kombinierten Verkehr.
Heute unterstitzen wir mit 14 Millio-
nen Euro die Umschlaganlagen in
Nurnberg und Regensburg. Damit kon-
nen wir mehr Guter auf Schiene und
WasserstralRe verlagern. Das heif3t:
weniger Lkw-Fahrten, weniger Stau
und weniger CO*-Emmissionen.

Der Bayernhafen Nurnberg erhélt
13,56 Millionen Euro fir den Ausbau ei-
ner Umschlaganlage in Nirnberg. Das
Projekt soll 2020 begonnen und 2022
abgeschlossen sein (Gesamtvolumen:
rund 20 Millionen Euro). Durch den
Ausbau des KV-Terminals erhoht sich
dessen Kapazitdit um 100.000 auf
370.000 Ladeeinheiten pro Jahr.

AuRerdem Ubergab Minister Scheuer
einen Zukunftsscheck an den Bayern-
hafen Regensburg fir das KV-Terminal
in Regensburg. Hier flieflen 433.700
Euro in den Neubau einer KV-Um-
schlaganlage (Gesamtvolumen des
Projekts: 1,75 Millionen Euro). Durch
die Umschlaganlage sollen klnftig bis
zu 52.000 Ladeeinheiten pro Jahr auf
Schiene und Wasserstrale verlagert
werden.

SeitBeginn der Forderung 1998 hat der
Bund mehr als 90 BaumalRnahmen an
privaten Terminals unterstitzt. Ziel ist
es, den GuUterverkehr auf Schiene und
Wasserstrale zuverlagern. Allein 2019
wurden 92,7 Millionen Euro Fordermit-
tel fur den Neu- und Ausbau von priva-
ten KV-Umschlaganlagen bereitge-
stellt. els.
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